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Eje 3. Movilidad
Mas y mejor movilidad

DIAGNOSTICO

En diciembre 2018, al inicio de esta administracion,
encontramos un transporte desintegrado, ineficiente,
contaminante e inequitativo. En ese sentido, nos
planteamos como objetivo prioritario integrarlo y
mejorarlo, ya que los tiempos de viaje en la Ciudad
de México y la Zona Metropolitana aumentaban
de manera constante y las distancias a cubrir eran
mayores, aunado a que los diferentes medios de
transporte disponibles vieron reducida la velocidad
de marcha. De igual manera, los tiempos y medios de
traslado en la ciudad y su zona conurbada estaban
distribuidos de manera muy desigual. En parte
porque las zonas de destino estaban dispersas en
un gran territorio, pero fundamentalmente porque
existian grandes carencias de cobertura, conexion y

operacion en las redes de transporte publico.

Nos encontramos con la paradoja de que algunas
de las zonas mejor servidas por las redes de
transporte publico colectivo eran, a la vez,
las que mas ocupaban el automévil, mientras
que las zonas periféricas de escasos recursos,
altamente dependientes del transporte publico,
sufrian de servicios lentos, incomodos, inseguros,
contaminantes y poco confiables. En su mayoria,
servicios operados por pequenos empresarios -el
modelo hombre camion- que orientan su trabajo a la
maximizacion de ingresos y no a la prestacion de un

servicio de calidad y seguro.



Encontramos una ciudad con una gran desigualdad
en el ejercicio del derecho a la movilidad. Grupos
de personas en situaciones de vulnerabilidad,
como las mujeres, las personas con discapacidad,
las personas de la tercera edad y la infancia
enfrentaban mayores barreras para acceder a una

movilidad segura y digna.

Pero aun, no existia una vision integrada de la
movilidad; predominaba un esquema fragmentado
donde cada subsistema de transporte sTc Metro,
Metrobus, Servicio de Transportes Eléctricos (STE),
la Red de Transporte de Pasajeros (RTP), transporte
concesionado y Ecobici, se planeaba y gestionaba
de manera separada, lo que se traducia en altas
ineficiencias operacionales, interconexiones poco
convenientes, y elevados costos en tiempo y dinero

para las personas usuarias.

Aunque se habian tenido avances en los ultimos

afios, la infraestructura ciclista seguia siendo
escasa, desconectada y concentrada en las zonas
céntricas, lo que disminuia el potencial de uso de la

bicicleta en distancias medias y cortas.

La problematica descrita anteriormente, tuvo
efectos directos en la calidad y seguridad de los
viajes de las personas, con impactos muy negativos
para el medio ambiente, la desigualdad econémica

y el desarrollo urbano.

En cinco afos de gobierno

para enfrentar los problemas derivados
de la fragmentacion del sistema de transporte,
su ineficiencia y desigualdad. Las acciones
emprendidas por esta administracion se orientan
a fortalecer el transporte publico no contaminante;
atenderaquienes mas lo necesitan, particularmente
en las zonas periféricas; disminuir los tiempos de
traslado; integrar todos los sistemas de transporte

y promover el uso de la bicicleta.

La politica de movilidad urbana en la Ciudad de
México se estructura en tres ejes: Integrar, Mejorar

y Proteger.
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

Con el Plan de Movilidad Integrada de la Ciudad
de México se ha conseguido mejorar la integracion
fisica, operacional, de modo de pago y de imagen de
los distintos sistemas de transporte, favoreciendo la
intermodalidad y promoviendo los viajes a pie, en
bicicleta y en transporte publico. Para lograr estos

objetivos, se propusieron seis estrategias:

+ Integracion del sistema de transporte publico,
articulando, gradualmente, todo el sistema
fisico, de operacion e informacion, sin olvidar
la imagen y el medio de pago. Esta integracion
ha abarcado tanto del servicio de transporte
publico concesionado como del sTc Metro,
Trolebus, Tren Ligero, Cablebus, Metrobus, RTP,
CETRAM, transporte concesionado y Ecobici con
el fin de que las personas usuarias tengan una
experiencia de viaje integral y fluida. También,
esta integracion permite la planificacion,
operacion y control de los diferentes modos de
transporte para lograr una mayor eficiencia y

calidad en la prestacion del servicio.

+ Integracion de los viajes peatonales, buscando
la accesibilidad universal en las estaciones
de Metrobuls, Cablebls, asi como en la
construccion de senderos seguros conectados

al transporte publico.

+ Integracion de la bicicleta al sistema

de movilidad, aumentamos los
biciestacionamientos masivos y semimasivos
integrados a estaciones del sTC Metro con
alta demanda, extendimos y conectamos
la infraestructura de Ecobici a zonas con
estaciones de transporte publico masivo. Se
amplié la red de infraestructura ciclista, se
construyeron nuevos biciestacionamientos
y se inicid la renovacion y ampliacion del
sistema Ecobici para fomentar el uso de la

bicicleta como parte de la Red de Movilidad

Integrada.

Aumento de conectividad de las periferias
urbanas, permitiendo una mejor planificacion
y uso del espacio publico, se construyeron las
Lineas1y2de Cablebus en Cuautepec, Gustavo
A. Madero, y la Sierra de Santa Catarina en

Iztapalapa, un nuevo modo de transporte
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que garantiza el derecho a una movilidad
eficiente y segura a los habitantes de zonas de
la ciudad en donde nunca se habia invertido
en transporte publico. También se construyo
el TrolebUs Elevado en el oriente de la ciudad
y actualmente se avanza en el poniente con la
construccion del Tren Interurbano de pasajeros
Toluca - Valle de México que llegara al CETRAM
Observatorio, asi como la Linea 3 del Cablebus
que conectara al pueblo de Santa Fe con Metro
Constituyentes. En el sur, se amplié el Metrobus

Linea 5 desde Xochimilco hasta San Lazaro.

Integracion de medios de pago, se busco la
homologacidn de estos esquemas y la creacion
de un sistema de pago multimodal, que permite
el uso de cualquier medio de transporte con
una sola tarjeta de tecnologia abierta, lo
cual facilita la intermodalidad, por lo que se

amplio la cobertura del sistema de peaje de los

OrganismosPublicosde Transportedela Ciudad
de México al instalar equipos de validacion
para la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada
(T™I) en el 100% de los autobuses de la RTP
disponibles para salir a operacion y en el 100%
de los trolebuses disponibles, asi como en 478
unidades del transporte publico concesionado.
Se modernizé el sistema de peaje de la Linea
5 de Metrobus y estd en proceso la Linea s,
actualizando los métodos de pago con tarjeta

bancaria, medios inteligentes y QR.

Integracion de la informacién, en la que se
buscd consolidar y actualizar la informacion de
los diferentes modos de transporte, asi como
establecer una plataforma Unica para que el
usuario disponga con facilidad de datos sobre
horarios, tarifas, tiempos de traslado, rutas,

accesibilidad universal, entre otros aspectos.
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

Nos propusimos mejorar el estado de deterioro,
por abandono, de la infraestructura y material
rodante de transporte. El objetivo ha sido aumentar
las condiciones de accesibilidad de la ciudadania,
disminuir tiempos de traslado, mejorar condiciones
de viaje, transparentar el funcionamiento de los
diferentes sistemas de movilidad de la ciudad vy
garantizar la seguridad de las personas usuarias. Se
han implementado diez estrategias para lograr estos

objetivos:

1 Modernizacion del transporte publico, se ha
renovado parte de la flota de la Red de Movilidad
Integrada: trenes del Metro y de Tren Ligero, la
totalidad de la flota de trolebuses, autobuses de RTP,
unidades de Metrobus, Ecobici, unidades del transporte

concesionado; y se han modernizado sus instalaciones.

De conformidad con esta estrategia, se esta llevando
a cabo la modernizaciéon de la Nueva Linea 1, el
Proyecto Metro - Energia para la modernizacion
del sistema de suministro de energia eléctrica a las
Lineas 1,2y 3, y se continud con la ampliacion de la
Linea 12. También se desarroll6 el Cerebro del Metro
Puesto Central de Control 1 (Pcc-1) en el Centro de
Comando, Control, CoOmputo, Comunicaciones y
Contacto Ciudadano de la Ciudad de México (c5),
todo ello, con un programa integral de mejoramiento
y modernizacion del Sistema de Transporte Colectivo

Metro (STC). (Ver Cuadro 3.1 del Anexo Estadistico)

Se ha mejorado la operacidon e instalaciones de
los Centros de Transferencia Modal (CETRAM) de
alta demanda. Se han adaptado las estaciones
de Metrobus para mejorar los flujos de personas
usuarias en horas de alta demanda, asimismo, se ha
dado mayor mantenimiento a los patios de servicio
del Metrobus; se extendieron las Lineas 3,4y 5,Yy, se
ampliaron las estaciones La Joya, El Caminero y Félix

Cuevas del Corredor Insurgentes de la Linea 1.

Se han adquirido 442 nuevos trolebuses para el
Servicio de Transportes Eléctricos (STE), 50 de ellos
articulados, asi como 468 autobuses de la RTP y 369
autobuses para Metrobus. Igualmente, se renové el
Tren Ligero, al darle mantenimiento mayor al sistema
de vias, lo que permitid casi duplicar la velocidad

operacional y se adquirieron nueve trenes.

+ Se renovod el parque vehicular por medio de
programas de sustitucion de las unidades mas

antiguas:

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

+ Programade Sustitucion de Ruta; hasta
el dia de hoy han sido chatarrizadas
1,632 unidades, se adquirieron 875
unidades nuevas. Se estima que al final
de 2023 se completara la sustitucion de
1,422 unidades adicionales.

+ Programa de Sustitucion de Taxis, se
entregaron 1,715 apoyos economicos
para sustituir taxis de modelos con10 0
mas afos de antigliedad por vehiculos
altamente eficientes. La meta para
2023 es adquirir entre 58 y 70 unidades
hibridas y/o eléctricas, asi como entre

421y 533 altamente eficientes.

2 Supervision y ordenamiento del transporte

publico colectivo concesionado, se ha
implementado un programa de profesionalizacion
de las personas conductoras de este modo de
transporte y un programa de supervision del servicio.
Se dio mantenimiento mayor en los CETRAM y se
modificaron esquemas de concesion a privados para

adecuarlos a la nueva visién de la movilidad en la

que la conectividad entre los servicios de transporte
publico tiene prioridad por encima de los desarrollos

comerciales.

3 Movilidad limpia y electromovilidad, la flota
de Metrobus y RTP ha sido sustituida por unidades con
certificacion de bajas emisiones Euro vi o mayor, se ha
renovado la flota del servicio publico de taxi para que
seamenoraioanosdeantigiiedad. Hemos electrificado
la Linea 3 de MetrobUs y la Linea 4 esta en proceso. A su
vez, se renovo la totalidad de la flota de trolebuses de la
ciudad, recuperando la Linea 9; extendiendo las Lineas
2 y 7 hacia Pantitlan y Tlahuac respectivamente, y se

construyo el Trolebus Elevado (Linea 10).

4 Mejora del servicio publico de transporte
individual de pasajeros (Taxi), para ello, se ha
desarrollado la aplicacion mévil MiTaxi, reformado
el proceso de Revista Vehicular de estas unidades e
instrumentado el programa de financiamiento para
la sustitucion de vehiculos, con antigliedad mayor a
10 afios, por unidades eléctricas, hibridas y altamente

eficientes.

29



30

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

5 Regulacion de los servicios privados de
movilidad, se transparentd el Fondo para el Taxi,
la Movilidad y el Peatdn, se reguld el servicio de
transporte de pasajeros privado especializado
con chofer, los sistemas de transporte individual
sustentable (Sitis), el servicio de motonetas eléctricas
compartidas y los servicios de transporte colectivo

por aplicacion.

6 Regulacion del transporte de carga, por medio
de la revista vehicular y la promocion del uso de
tecnologias de bajas emisiones de particulas, se ha
fortalecido la regulacion del servicio de transporte de

carga mercantil, privado y particular.

7 Mejora del registro de automotores privados,
se ha desarrollado un registro vehicular confiable
y preciso, disefiado y estructurado para todas las
modalidades de vehiculos matriculados en la ciudad,
con laimplementacion de una plataforma que facilita

los trémites.

s Renovacion de la infraestructura vial,
garantizamos la calidad de la infraestructura vial,
integrando el sistema automatizado de semaforos,
mejorando la infraestructura vial primaria,
desarrollando nueva infraestructura para soluciones
de conexidn y nodos viales, y actualizando el Manual
de Dispositivos de Control de Transito. Este proceso
de mejora se ha hecho bajo criterios de seguridad vial
y accesibilidad orientados a favorecer la movilidad

de las personas usuarias mas vulnerables de la via.

9 Impulso a la innovacion, se ha fomentado la
innovacion y la movilidad inteligente, abriendo
bases de datos de movilidad y liberando el GTFs
(General Transit Feed Specification o Especificacion
General de Transito) del transporte publico colectivo
concesionado, igualmente se ha puesto en marcha el
nuevo Centro de Control de Metrobus que utiliza la
mejor tecnologia para dar seguimiento a la operacion

diaria de este sistema de transporte.

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

10 Mejora de la atencidn ciudadana, simplificamos
lostramitesysolicitudesdelaSecretariade Movilidad,

particularmente para personas con discapacidad.
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De acuerdo con los mandatos constitucionales del
paisy de la Ciudad de México, buscamos garantizar el
derecho a la movilidad en condiciones de seguridad.
Conbaseenestas leyes,hemosdisefiado el Programa
Integral de Seguridad Vial 2020-2024 en la Ciudad
de México, que busca reducir los fallecimientos y
lesiones graves causados por hechos de transito. El
programa desarrollé varias estrategias de seguridad,
incluyendo el disefio de infraestructura vial, politicas
viales orientadas al cambio de conducta, prevencion
y atencion de violencias de género en el sistema de
movilidad, medidas para favorecer la movilidad
segura a pie y en bicicleta, para el transporte publico

colectivo concesionado y en la movilidad de barrio.

Infraestructura para peatones y ciclistas, que son
consideradas las personas mas vulnerables en la
via. La falta de infraestructura segura para peatones
y ciclistas habia llevado a un alto nimero de
incidentes, con un gran porcentaje de victimas. Para
ello, se desarrollé un programa de intersecciones
seguras, adecuaciones viales, instalacion de
sefialética, ajustes de semaforizacion y construccion
de senderos seguros orientados a favorecer a quienes

se desplazan a pie o en bicicleta por la ciudad.

Cambio de conducta, los datos muestran que los
incidentes mortales que involucran a automovilistas,
peatones y ciclistas han disminuido en los Gltimos
anos, pero los incidentes mortales de motociclistas
han aumentado significativamente en un corto
periodo de tiempo. Para revertir esta tendencia y
fortalecer las politicas de prevencion vial, se puso
en marcha el Sistema de Fotocivicas, que busca
hacer conciencia entre los automovilistas sobre la
importancia de respetar las reglas de conduccion
y salvaguardar la integridad de los conductores
y peatones. También se implementaron la
Motoescuela, [a Guia motociclista y las licencias A1
para la certificacion de conduccion de motocicletas
y licencias A2, para la certificacion de conduccion de

motocicletas y autos particulares.

Prevencion y atencion a las violencias de
género en el sistema de movilidad, en todas sus
modalidades, garantizando el derecho a la movilidad
en condiciones seguras para todas las personas. Se
impulsé la campana “Zona libre de acoso sexual”
la linea *765, para dar orientacidn y atencion a las
victimas e incentivar la denuncia sobre las violencias

que viven las mujeres en el transporte publico.
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

Con la vision de una movilidad integrada:
una ciudad, un sistema, hemos avanzado en la
implantacién de la Tarjeta Unica de Movilidad
Integrada (TMm1), la erradicacion del fraude en el
sistema de recarga, el pago con tarjeta de movilidad
en la Red de Transporte de Pasajeros (RTP), en
Trolebus y Cablebus, la inclusion del transporte
concesionado al pago con TMI, la recarga de la tarjeta
de movilidad en comercios y a través de teléfonos
celulares, asi como la homologaciéon de imagen e

identidad grafica.

RED DE MOVILIDAD INTEGRADA

Para avanzar hacia la integracion del Sistema de
Transporte Publico, se han impulsado tres acciones
principales. La primera es integrar a las unidades
de Trolebuses, rRTP y del Transporte Concesionado
al sistema Unico de prepago para que las personas
usuarias accedan a estos servicios con la TMI. La
segunda es ampliar la red de recarga disponible con
la Red de Recarga Externa en comercios y por medio
de una aplicacion para teléfonos moviles. De esta
manera, las personas disponen de mas opcionesy se
reducen los tiempos de espera en las estaciones de
transporte. La terceray tltima es el desarrollo de una
imagen Unica para todos los sistemas de transporte

administrados por la Ciudad de México.

INTEGRACION DE ORGANISMOS AL SISTEMA UNICO
DE PAGO CON TARJETADEL SISTEMADE MOVILIDAD
INTEGRADA

Durante estos cinco afos de gobierno, se han
adquirido e instalado un total de 4,491 equipos
de validacién para aceptar la T™I repartidos en la
RTP, Trolebus, Tren Ligero, sTC Metro, Metrobdus,
Cablebus, Transporte Concesionado y, a partir de
2022, se comenzd la integracion de equipos de
validacion en bafios de los CETRAM. En 2019 inici6
la implementacion de gratuidad en el transporte
publico para personas con discapacidad a través
de la T™I. Hasta la fecha se han distribuido 32,224
tarjetas para brindar el servicio de gratuidad en el
Sistema de Movilidad Integrada (sMmi). (Ver Cuadros

3.2.3.3y 3.4 del Anexo Estadistico)

Con estas acciones la Secretaria de Movilidad
(semovi) impulsa el fortalecimiento de un smi, que
comparte una misma articulacion fisica, operacional,
informativa, de imagen, y ahora también un mismo
medio de pago, entre todos los modos de transporte.
Con la incorporacion de una quinta empresa al
pago con la T™I, a través del Organismo Regulador
de Transporte (ORT), en diciembre de 2022, hay 478
unidades de transporte concesionado que a la fecha

aceptan el pago de la tarifa con la tarjeta.

A partir de la implementacion de los equipos de
validadores, y hasta la fecha, se han registrado un
total de 9,590,080 débitos por el pago en el transporte

publico concesionado con la TMml.

SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

RED DE RECARGA EXTERNA

La Red de Recarga Externa tiene como obijetivo
ampliar las opciones de recarga de la T™I, a través
de unared que permite a las personas usuarias tener
alternativas. El 2 de marzo del 2022 comenzd a operar

en dos modalidades:

+ Recarga fisica: esta conformada por comercios
afiliados, los cuales pueden ser de diferentes
giros como abarrotes, papelerias, recauderias,
cafeterias, fondas, etc., en los que se tiene una
terminal para efectuar la recarga. Actualmente
la ciudad cuenta con un total de 8,922 puntos
para recargar la TMI. Para el presente ejercicio
2023, hasta el mes de junio se registraron

424,859 transacciones en esta modalidad.

+ Recarga Digital: el pago de la recarga la realiza
la persona usuaria a través de una aplicacion
movil en Mercado Pago y se cobra a través
de la pasarela de pagos, aceptada por Visa,
Mastercard, dinero electronico en billeteras
digitales o Wallets. De enero hasta junio de
2023 se registraron 2,895,994 transacciones
mediante esta modalidad. (Ver Cuadro 3.5 del

Anexo Estadistico)

SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA
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IMAGEN DEL SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA

Con el objetivo de impulsar la integracion de

los sistemas de movilidad se ha contemplado la

homologacidn de imageny sefialética de organismos

que conforman el sMmi. Se han implementado las

siguientes acciones:

*

En 2019 con la colaboracion del disefiador
Lance Wyman se elaboré la imagen Gnica del
Sistema Integrado de Transporte Publico de
la Ciudad de México, el logotipo de Movilidad
Integrada, la actualizacion de los logotipos de
los distintos modos del sistema de transporte.
Asi mismo, se desarrollé la imagen de la TMI y
se redisefié el Mapa de Movilidad para integrar

a STE y Metrobus.

Durante 2020 se llevaron a cabo los disefios de
la iconografia para las estaciones de las Lineas

1y 2 del Cablebus.

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

+ Para 2021 nuevamente con la participacion

de Lance Wyman y en seguimiento a la
homologacién de la imagen Unica, se elaboré
el Manual de Integracion Gréfica y Visual para el
Sistema Integrado de Transporte Publico. Parte
de este proceso incluyd el desarrollo de una
tipografia unificada que integra las disefiadas
originalmente para el sTc Metro. También
se realizd el disefio de la iconografia de las
estaciones de la Linea 10 de Trolebus (Trolebus
Elevado). Asimismo, se desarrollé el Mapa de
Movilidad Integrada para el STE incorporando
los servicios de las lineas de Trolebuses, Tren
Ligero y las lineas de Cablebus.

En 2022, se trabajo en el proyecto de
sefializacion del Servicio de Apoyo de la rtp
para el cierre del primer tramo correspondiente
a la modernizacion de la Nueva Linea 1 del stc
Metro, asi como en la integracion de la imagen
y sefializacion del cetram Zapata y Buenavista,

para su incorporacion a la imagen Unica.

SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

PERSPECTIVA DE GENERO, PREVENCION Y
ATENCION DEL ACOSO EN EL SISTEMA DE
MOVILIDAD

El Plan Estratégico de Género y Movilidad 2019 se
elabord para hacer frente a las multiples situaciones
de vulnerabilidad de las mujeres que reducen sus
posibilidades de libertad y seguridad, asi como
su inclusion dentro del sector. De 2019 a la fecha
mejoramos las condiciones de viaje de las nifas
y mujeres durante sus trayectos a través de los
distintos modos de transporte publico. Algunas de

las acciones se mencionan a continuacién:

+ En 2019 se realizd el estudio Analisis de
movilidad, accesibilidad y seguridad de las
mujeres en tres CETRAM de la Ciudad de México,
en colaboracidn con el oRT, la Secretaria de las
Mujeres (SEMUJERES) y el Banco Interamericano
de Desarrollo (BID). Analisis de movilidad,
accesibilidad y seguridad de las mujeres en tres

Cetram de la Ciudad de México

+ De 2019 a la fecha se ha trabajado en el
fortalecimiento y evaluacion de los espacios
exclusivos y se homologd la sefialética en sTC
Metro y Metrobus.

+ En 2021 se implementd la campafia de difusion

Zona Libre de Acoso Sexual, en unidades

y trenes del sTE, unidades de la RTP y de
Transporte Concesionado administradas por el

ORT.

Apartir2022,lasemovi llevaelregistrodemanera
homologada los reportes de violencias sexuales
en los organismos del Sistema Integrado de
Transporte Publico, los cuales permitiran
tener de manera periddica la informacién y asi
catalogarla de acuerdo con la situacidon que se
presente en los distintos sistemas de transporte
como: tipos de violencias, modo de transporte,
linea, estacion y caracteristicas particulares de

acuerdo con el suceso.

Durante este mismo afio se colaboré con la
Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial
y Urbano en el piloto para la a elaboracion
de los Lineamientos para la Prevencion vy
Atencion de Acoso Sexual contra las Mujeres
en el Transporte Publico Colectivo con la
capacitacion de 80 operadores del transporte
publico concesionado y con una metodologia

de analisis sobre infraestructura de unidades y

operacion en el transporte para que las mujeres

viajen seguras y libres de violencia sexual.

Los puestos mas relevantes de la relacidn
del Gobierno de la Ciudad con las y los
concesionarios del transporte publico son
ocupados por mujeres: la Direccion General
de Metrobus, la Direccion General de Licencias
y Operacion del Transporte Vehicular, y la
titularidad del Fideicomiso para el Fondo

de Promocion para el Financiamiento del

SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA

Transporte Publico (FIFINTRA). Ello hafavorecido
que las politicas con perspectiva de género
se sostengan en el tiempo y se supervisen de

manera cercana.

Finalmente, durante el Gltimo semestre de 2022,
se incorporé a la campaiia “Zona libre de acoso
sexual” la linea *765, para dar orientacion y
atencion a las victimas e incentivar la denuncia
sobre las violencias que viven las mujeres en el

transporte publico.
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

SERVICIO DE TRANSPORTES
ELECTRICOS (STE)

CABLEBUS

La periferia de la ciudad no contaba con un
transporte estructurado de servicio cdmodo, confiable
yrapido.LasLineas1y2deCablebuspermitenreducirel
tiempo de traslado de los habitantes de las zonas altas
en, al menos, 50%. Es un modo de transporte publico
moderno, rapido, seguro, sustentable y eficiente,
integrado a las otras modalidades de transporte. Ahi
donde nunca ha habido transporte, garantizamos
el derecho a la movilidad para los habitantes de las

zonas altas de la ciudad.

Con un monto de contratacidon de $2,925.5 millones
la Linea 1 cuenta con seis estaciones, una longitud de
9.2 km y un recorrido de Indios Verdes a Cuautepec;
tiene una antena (ramal) a Tlalpexco en la alcaldia
Gustavo A. Madero, conectando con las Lineas 3 del
STC Metro, 1y 7 de Metrobus. Esta linea se inaugurd en
su totalidad el 11julio de 2021y viajan en la actualidad
un promedio aproximado de 55,000 personas
diariamente. Un viaje que antes se hacia en una hora

y media ahora es posible en tan solo 33 minutos.

LaLinea 2 cuenta con siete estacionesy una extension
de 10.6 km. de la estacion del metro Constitucion
de 1917 a la estacion del metro Santa Marta en la
alcaldia Iztapalapa; conectando con las Lineas 8 y A
del stc Metro y el Trolebus Elevado Linea 10, con un
contrato principal de $3,183 millones. Esta linea entrd
en operacion el 8 de agosto de 2021y actualmente se
tiene el registro de 75,000 viajes diarios. Un recorrido
que antes se hacia en una hora con veinte minutos

hoy dia es posible en 40 minutos.

El Cablebls es un transporte con enfoque social
que, ademas de mejorar la calidad de vida de
los habitantes, se asocia con la recuperacion del
espacio publico. Con este servicio se proporciona
a los habitantes de las alcaldias Gustavo A. Madero
e lztapalapa un transporte pulblico moderno e
innovador que reduce la desigualdad garantizando
el derecho a la movilidad. Hasta diciembre de 2022
los viajes acumulados entre ambas lineas superan

los 55 millones. Estas lineas son 100% accesibles para

personas con discapacidad y cuentan con vigilancia
las 24 horas. El pago de latarifade $7 se hace mediante

eluso de la T™I.

Durante la primera revisién anual al Sistema de
Transporte Cablebus Linea 1y Linea 2, la Red de
Transporte de Pasajeros (RTP) puso a disposicion
unidades paraquelas personasusuariascompletaran

su viaje gratuitamente.

Actualmente se construye la Linea 3 que ird de Los
Pinos - Constituyentes en Miguel Hidalgo hasta el
Pueblo de Santa Fe en Alvaro Obregén con un tiempo

de recorrido de 22 minutos. Con una extensién de

SISTEMA DE TRANSPORTES ELECTRICOS, STE

5.5 km, esta linea forma parte del proyecto Bosque
Chapultepec: Naturaleza y Cultura, lo que mejorara
la accesibilidad de las y los habitantes de la ciudad a
los espacios que se estan habilitando para disfrutar
el Bosque de Chapultepec. Al mismo tiempo, esta
linea serad una opcién de movilidad rapida y segura
para quienes viven en las colonias de la Miguel
Hidalgo y Alvaro Obregén con un estimado inicial
de 36,000 viajes al dia. Esta linea contara con seis
estaciones, 71 cabinas y 40 torres y se conectara con
la estacion del Metro Constituyentes y con la estacion
Vasco de Quiroga del Tren Interurbano. El monto de
contratacion es de $2,315.0 millones y se prevé su

finalizacion en diciembre de 2023.
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

OBRAS DE MITIGACION

Como parte de las medidas de mitigacion vy
compensacion en la construccion de la Linea 1 de
Cablebus, se realizaron varias obras de mejoramiento
del entorno urbano y comunitario, damos cuenta
de algunas de ellas. Se construyd un sistema de
captacion de agua para evitar las inundaciones
ocasionadas por fuertes lluvias; se rehabilitaron
aulas dentro de cinco planteles educativos; se hizo
un Sendero Seguro: Camina libre, camina segura en

las calles aledafias a las estaciones del Cablebds.

EnlaLinea 2, las obras de mitigacion y compensacion
incluyeron la construccion del Mercado Quetzalcdatl,
tiene 150 locales comerciales que favorecen la
generacion de empleos; lo que se tradujo en la

reactivacion econdmica de la zona.

Ambas lineas de Cablebls contemplaron la
construccion de Puntos de Innovacion, Libertad, Arte,
Educacidny Saberes (PILARES) como una estrategia de
actuacion integral que busca fortalecer el tejido social

en las comunidades mas vulnerables de la ciudad.

IMPACTO ECONOMICO DEL CABLEBUS

Considerando el afio de funcionamiento del Cablebus
Linea1,enlaalcaldia Gustavo A. Madero se estima que
este transporte ha generado una derrama econémica
de $1,000 millones para los comercios cercanos a las
diferentes estaciones, se preservaron 5,546 unidades
econdomicas aledafias a sus 9.2 km de recorrido. Se
abrieron 1,200 unidades econémicas nuevas, ademas
de generar 2,800 empleos, preservando 59,000

empleos principalmente de comercio.

Cablebis Linea 2 se convierte en un factor
condicionante para desarrollo econémico y social
en lztapalapa, beneficiando a 15,779 unidades
econdmicas a lo largo de su recorrido, mismas que
dan empleo a 72,536 personas y se estima permita
la creacidn de 1,475 nuevos negocios y la generacion
de 4,200 nuevos empleos. Se estim6 una derrama
econdmica de $2,300 millones durante el primer afio

de operacion.

SISTEMA DE TRANSPORTES ELECTRICOS, STE
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

TROLEBUS

LiINEA 10, TROLEBUS ELEVADO : DE CONSTITUCION
DE 1917 A SANTA MARTA

La zona oriente de la ciudad fue relegada por muchos
afios en términos de transporte publico moderno,
de calidad, eficiente y suficiente para el nimero de
personas que ahi viven. El Trolebls Elevado Linea 10
se construyd sobre la Calzada Ermita Iztapalapa, de
Constitucion de 1917 a la estacion Acahualtepec. La
primera lineadetrolebus elevado del paisy en elmundo,
cuenta en su primera etapa con 7.6 km de longitud, va de
Constitucion de 1917 a Acahualtepec, tiene una flota de
17 trolebuses articulados de 18 m y 17 sencillos de 12 m,
dos terminales y ocho estaciones. Esta linea comenzd
operaciones el 29 de octubre de 2022, ha llegado a
transportar hasta 88,000 personas en dia laborable. El
objetivo estara acompafiado con la sustitucion de 224

unidades de transporte publico obsoletas.

La inversion total de esta obra, a la fecha es de $4,159
millones, incluyendo la obra civil, electromecanica
y la adquisicion de la flota de trolebuses operados
por el STE. Durante el presente afo 2023 se construye
la gaza de incorporacion en Constitucion de 1917, la

cual se tiene programada que concluya en el mes de

octubre. Laoperacion de esta obramejora los tiempos
de traslado de las personas en dos terceras partes, al
pasar de 60 a 20 minutos con un transporte ecologico
que disminuye la emision de gases contaminantes y
de efectoinvernadero. En una segunda etapa, la Linea
10 del Trolebus Elevado alcanzara la estacion Mixcoac
de la Linea 7 del stc Metro (16 km a nivel en cada
sentido) y la estacion Santa Martadela Linea A (un km
en cada sentido), lo que permitira unirse a la Linea 11
Chalco - Santa Marta que se esta construyendo en el

Estado de México por parte del Gobierno Federal.

ADQUISICION DE NUEVOS TROLEBUSES

Durante estos cinco afios de gobierno hemos
logrado restablecer la capacidad operativa de los
trolebuses en la ciudad luego de mas 25 afios de
falta de renovacion y mantenimiento adecuado. Con
una inversion publica de $3,890 millones, el STE ha
adquirido 425 trolebuses de nueva generacion, 243
trolebuses de 12 m y 152 trolebuses articulados de

18 m (de ellos, 102 unidades se destinaran a la Linea

11 Chalco - Santa Marta), 13 unidades se adquirieron
como parte del SAC - Granadas, 17 unidades por parte
del grupo desarrollador MIRA, y 17 unidades por parte
de concesionarios de Ruta 14 y GMy en el Trolebus
Elevado, totalizando 442 nuevos trolebuses. Estas
adquisiciones se realizaron a través de la licitacion
publica internacional acompafiada de la Oficina de
las Naciones Unidas de Servicios para Proyectos

(UNOPS). (Ver Cuadro 3.6 del Anexo Estadistico)

Elfortalecimiento de esta opcion de electromovilidad
se ha convertido en uno de los ejes en las acciones
del Gobierno de la Ciudad para mitigar las emisiones
que contribuyen al cambio climatico. Con las
caracteristicas técnicas de estas unidades se hacen

viajes comodos y eficientes.

Las nuevas unidades son 100% accesibles para
personas con discapacidad y adultos mayores,
cuentan con mecanismos de seguridad como camaras
de videovigilancia y estan equipados con validadores

electrénicos que permiten el pago con la T™I.

SISTEMA DE TRANSPORTES ELECTRICOS, STE
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REACTIVACION DE LA LINEA 9 DE TROLEBUS
IZTACALCO-VILLA DE CORTES

La Linea 9 de Trolebus Iztacalco de Villa de Cortés a
Rio Churubusco reinicié su servicio el 30 de enero
de 2021 después de ocho afios fuera de servicio,
conectando con las Lineas 2y 8 del sTCc Metro y Linea
5 de Metrobus. La recuperacion de esta linea requirié
la rehabilitacion de infraestructura electromecanica
en un tramo de 10 km, la adquisicion de 10 trolebuses
nuevos y una inversion de $104.0 millones de pesos.
Actualmente, la Linea 9 del Trolebus da servicio
a mas de 10,000 personas usuarias en promedio

diariamente.

AMPLIACION DE LA LINEA 2 DE VELODROMO A
PANTITLAN

En su servicio normal, la Linea 2 de metro Velédromo
a metro Chapultepec con 18 km de extension movia
en promedio a 16,600 pasajeros diarios. Al ampliarse
hasta Pantitlan el 9 de enero de 2021, su cobertura
aumento en 9.5 km, dando un total de 27.5 km de
operacion. Con 36 unidades en servicio, mueve un
promedio diario de 35,500 personas usuarias. El
recorrido adicional no requirié de instalacion de
infraestructura electromecanica, se realizd con la

autonomia que permiten las nuevas unidades.

AMPLIACION DE LA LINEA 7 C.U. A TLAHUAC (EN
APOYO A LA LINEA 12 DEL STC METRO)

En su servicio normal, la Linea 7 de Lomas Estrella a
C.U. con 24.5 km de extension movia en promedio a
12,000 pasajeros diarios. Al ampliarse hasta Tlahuac
el 4 de mayo de 2021, su cobertura aumentd en 26.0
km, dando un total de 50.5 km de operacién. Con
25 unidades en servicio, mueve un promedio diario
de 32,000 personas usuarias. El recorrido adicional
no requiri6 de instalacion de infraestructura
electromecanica, se realizd con la autonomia que

permiten las nuevas unidades.

AMPLIACION DE LA LINEA 5 SAN FELIPE DE JESUS A
HAMBURGO Y EN UNA SEGUNDA ETAPA A LA DIANA

En su servicio normal, la Linea 5 de San Felipe a
Metro Hidalgo, con 26.14 km de extension, movia en
promedio a 8,500 pasajeros diarios. Al ampliarse
hasta Hamburgo el 19 de diciembre de 2022 vy
posteriormente a la Diana, su cobertura aumentd
en 5.8 km, dando un total de 31.95 km de operacion.
Con 30 unidades en servicio, mueve mas de 25,000
personas usuarias en promedio en dia laboral. El
recorrido adicional no requirié de instalacion de
infraestructura electromecanica, se realizd con la

autonomia que permiten las nuevas unidades.

SISTEMA DE TRANSPORTES ELECTRICOS, STE
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TREN LIGERO

El Tren Ligero es uno de los sistemas de transporte
mas antiguos de la Ciudad de México, va de Tasquefia
a Xochimilco. Hay tramos de esta via que no recibian
mantenimiento mayor desde hace 100 afios. Durante
estos cinco afios se realizd un mantenimiento
mayor al sistema de vias, esta intervencion permite
aumentar la velocidad de los trenes y disminuir
los tiempos de traslado e incrementar la oferta de
espacios ya que con ello se logré disminuir el tiempo
de traslado en 22%, es decir, de 44 a 36 minutos,
ademas de incrementar la oferta de servicio en 73%
que se refleja en un incremento en la capacidad de
pasajeros trasladados. Gracias a una inversion de
$757 millones se logré un mejor servicio para 85,000

personas que lo usan diariamente.

54

Durante los periodos de mantenimiento a las vias
del Tren Ligero, la RTP puso a disposicion del STE, las
unidades necesarias para completar su viaje. El 11
de enero de 2021 se restablecid el servicio en toda la

linea del Tren Ligero.

Con una inversion de $630 millones, en 2022, se
adquirieron nueve trenes ligeros nuevos, el primero
de ellos se entregara al organismo a finales de 2023
y los ocho restantes durante el primer trimestre de
2024. Esta accion permitira aumentar la frecuencia de
viajes, asi como la disponibilidad en 90% de espacios
paralasy los usuarios. En el primer semestre de 2023,
se han transportado 12,683,212 personas. (Ver Cuadro

3.7 del Anexo Estadistico)

SISTEMA DE TRANSPORTES ELECTRICOS, STE
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
METRO (STC)

MODERNIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
COLECTIVO METRO

El Sistema de Transporte Colectivo (STC) Metro es el
medio de transporte publico masivo mas importante
en la Ciudad de México. Diariamente traslada cinco
millones de personas. Es el integrador de la movilidad

en el que se realizan los viajes mas largos y rapidos.

En el Programa de Gobierno 2019-2024 establecimos el
compromisodeinvertirenlaexpansion,modernizacion
y mantenimiento del sTc Metro con la introduccidn de
tecnologias de punta para mejorar su funcionamiento,
la reparacion del parque vehicular y la conservacion

de las estaciones, tuneles, rieles y cableado.

El presupuesto destinado a su fortalecimiento
aumentd de manera considerable y desde un inicio
se establecieron proyectos multianuales para
garantizar la seguridad y confiabilidad del sistema.
En 2019 el presupuesto fue 49% mayor respecto a
2018, en 2021 la inversidn de recursos fue 21% mayor
que la destinada en 2018, en 2022 fue 52% también
superior en relacion con 2018 y en 2023 tuvo un

incremento de 105% con respecto a 2018, esto al

cierre del mes de mayo del presente afo, que incluye

también los recursos asignados para el Programa de
Recuperacion Operativa del STC 2023-2024. (Ver Cuadro

3.8 del Anexo Estadistico)

En 2019 los principales proyectos de inversion
incluyeron: $1,816 millones para contar con 35 trenes
en Linea 12; $1,575 millones para la adquisicion de 10
trenes en la Linea 1; $135 millones en la renovacion de
38 escaleras electromecanicas para las Lineas 3, 4,7,y
9; $142 millones en un nuevo sistema de ventilacion de
Linea7,queeslamasprofundadelared; $117 millones
en la adquisicion de terrenos para la ampliacion de
la Linea 12; $114 millones invertidos en 312 maquinas
expendedorasy recargadoras de la TMI; $48 millones
para modernizacion estaciones en Lineas 1y 7; y
$239 millones para la renovacion de estaciones,
alumbrado, mejora de obra civil y equipamiento de
talleres de mantenimiento de trenes y sistemas de
videovigilancia, etc. Todas estas mejoras se pudieron
lograr gracias a unainversion total de $4,186 millones.

(Ver Cuadro 3.9 del Anexo Estadistico)

En 2020 continué el contrato de puesta en servicio de
35 trenes en Linea 12, en el cual se invirtieron $1,9m
millones; asimismo, se llevd a cabo la licitacion y fallo
del Proyecto Multianual de Modernizacion Integral
de Trenes, Sistema de Control y Vias de Linea 1, la
mas antigua de la red y columna vertebral de los
sistemas de movilidad de la ciudad. La inversion para
la renovacién de la Linea 1 incluye la compra de 29
trenes nuevos, la renovacion integral de vias, nuevo
sistema de pilotaje automatico y la construccion de
un nuevo Puesto Central de Control para las Lineas 1,
2,3, 4,5Y 6 del Sistema. La renovacion total tomara
tres afios y la inversion de la ciudad en el proyecto,
incluyendo el mantenimiento de las instalaciones
y la transferencia tecnoldgica y capacitacion de
nuestros empleados en nuevas tecnologias, sera
de $37,375 millones distribuidos a lo largo de los 19
afios del contrato. Igualmente se continud con la
renovacion de escaleras para las Lineas 3, 4,7y 9, con

S49 millones.

En 2021 con el Proyecto Metro-Energia se inicié una
colaboracion muy amplia con la Comision Federal

de Electricidad (cFE) para la sustitucion de la vieja

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO (STC)

subestacion eléctrica que alimentaba las Lineas 1,2y
3 por la nueva subestacion de energia en alta tension
mas grande y moderna del pais en su tipo con una
obra de $4,500 millones a ejercerse de 2021 a 2023.

En 2022 se iniciaron los trabajos de modernizacion
de La Nueva Linea 1 en su primera fase de Pantitlan
a Salto del Agua. También en este afio, con una
inversion total de $45 millones se adecuaron las
instalaciones del Centro de Comando, Control,
Coémputo, Comunicaciones y Contacto Ciudadano,
(c5) para la instalacion del nuevo Cerebro del Metro
Puesto Central de Control | (Ppc-1), para la operacidn

delas Lineas1a lae.

En 2023, se pone en operacion el Proyecto Metro-
Energia con un monto ejercido de $1,135 millones;
la Modernizacidn de la Linea 1 con $561 millones; la
adquisicion de aparatos de cambio de via para Linea
12 con $72 millones; de igual manera se sigue llevando
a cabo la compra de equipos y herramientas para
mantenimiento a las instalaciones fijas y del material
rodante con $42 millones y se da continuidad a los
trabajos de rehabilitacién de la estacion Pantitlan

con $44 millones.
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PROYECTO METRO-ENERGIA. MODERNIZACI()'N
DEL SISTEMA DE SUMINISTRO DE ENERGIA
ELECTRICAALINEAS1,2Y3

La primera etapa de modernizacion, concluida en
2021, consistid en la construccion de un tunel de 700
m de longitud y hasta 9 m de profundidad. El tinel
alberga las lineas de transmision y control de energia

eléctricay facilita su mantenimiento.

Proyecto Metro-Energia significa la modernizacion
del sistema de suministro de energia eléctrica a las
Lineas 1, 2 y 3, con la construccion de una nueva
subestacion y la modernizacion de las subestaciones
rectificadoras, para garantizar la calidad y seguridad
en la alimentacion de energia de manera continua
los 365 dias del afio en los proximos 30 afios. Es un
proyecto de modernizacion de vital importancia para
la operacion de la red del Metro ya que es el centro
neuralgico donde se recibe, transforma y distribuye

la energia para las Lineas 1,2y 3.

La Comision Federal de Electricidad se ha encargado
de la ejecucion de la obra en un periodo de tres afios
con un valor inicial de $4,500 millones, siempre con
el acompanamiento del Metro. El proyecto Metro-

Energia se lleva a cabo en tres fases, dos de las cuales

estanconcluidasconlaculminacidondelaconstruccion
y equipamiento de la nueva subestacion. La tercera
fase se encuentra en proceso y consiste en la red de
alimentacion en 15 kv para la Nueva Linea 1 del sTc
Metro, asi como la renovacidn de las subestaciones

de rectificacion a lo largo de toda la nueva linea.

Para dar idea de su dimension, la nueva subestacion
eléctricade Metro-Energiatiene lacapacidad suficiente
para abastecer de fluido eléctrico a ciudades de

poblacion media como Jalapa, Celaya o Villahermosa.

El Proyecto Metro-Energia incluye varios sistemas.
En un edificio se albergan cuatro grandes
transformadores de 60 MVA con una capacidad total
instalada de 240 MvA. En otro edificio de cuatro
niveles se encuentra la subestacion encapsulada
(G1s) en hexafluoruro de azufre y diversos tableros e
interruptores de potencia. El tercer gran componente
es el Centro de Control de Energia de las Lineas 1, 2
y 3 ubicado en un tercer edificio, en el cual esta el
sistema SCADA de monitoreo remoto, asi como los

tableros de control y medicion.

Uno de los rasgos importantes a destacar en el
Proyecto Metro-Energia es la sustitucion de las
caracteristicas de alimentacion de energia al Metro
al cambiar ésta de una alimentacion en 85 KvVA una
alimentacion en 230kv. Esto por si solo redundara en
un uso mas eficiente de energia con la reduccién de
los costos asociados al consumo. A su vez, el sistema
de alimentaciéon al sTc Metro serda mas seguro,
toda vez que estara conectado al Sistema Eléctrico
Nacional a través de dos subestaciones importantes
de la cFE, la subestacion Jamaica y la subestacion
Kildmetro Cero. Se tendra un sistema redundante

con una alta confiabilidad.

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO (STC)

La interconexion en 230 kv de Metro-Energia con
las subestaciones de crE referidas, se llevd a cabo
mediante el tendido subterraneo de cerca de 8 mil
metros de cable. De la subestacion Metro-Energia se
hara la distribucion para la alimentacidén en 15 kv a las
Lineas 1,2y 3. Ello significé el tendido de 112,000 m de

cable de las caracteristicas requeridas.

Metro-Energia se ejecut6 con los mas altos estandares
de seguridad y confiabilidad; fue equipada con la
mejor tecnologia en el mercado; y se construyé con
todas las normas de seguridad en materia de sismos

e incendios.
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LA NUEVA LiNEA 1. POR SEGURIDAD CAMBIA Y SE
MODERNIZA

La Linea 1 es la mas antigua del sTc Metro. A casi 53
afios de servicio era necesario hacer la renovacion
de vias, trenes, sistemas de sefializacion y de control
para el pilotaje automatico. Todo ello no sélo para
garantizar su correcta operacion, sino también para
mejorarla calidady seguridad del servicio reduciendo

los tiempos de esperay traslado.

Por ello, en 2020 se llevd a cabo la Licitacion Publica
Internacional para la Modernizacion Integral de
Trenes, Sistema de Control y Vias de la Linea 1, en
la que participaron 36 empresas de alto nivel en el
sector. Se contod con el acompafiamiento de la uNoPS
durante todo el proceso, dicha instancia valido el uso

de las mejores practicas en la licitacion.

La Nueva Linea 1 es una Obra Publica Financiada
cuyo fin es modernizar todos sus sistemas, mejorar
la seguridad y aumentar su capacidad de servicio. El
proyecto se desarrollara en tres afios y la inversion
total sera de $37,375 millones, distribuidos a lo largo
de 19 afios. Incluye el cambio y modernizacion
todos sus sistemas: nuevas vias, nuevo sistema de
control y seguimiento de trenes, nuevo sistema de

telecomunicaciones que incluye telefonia, radio,

videovigilancia, sistema de informaciéon para
pasajeros y 29 nuevos trenes. S6lo se conserva la
estructura del tunel, la cual también recibid atencidn.
La modernizacion se realiza en dos etapas, la primera
de Pantitlan a Salto del Agua y la segunda de
Balderas a Observatorio. También se invierten $292
millones en obras de renovacion de infraestructura,
asi como $94 millones en obras complementarias a la

modernizacion de la linea.

Con el fin de mitigar las afectaciones a las personas
usuarias por el cierre del tramo Pantitlan - Salto del
Agua, se implementd un servicio de apoyo con el smi
de la ciudad en el cual se desplegaron 2,500 personas
servidoras publicas; participaron 300 unidades de RTP
40 unidades de Metrobus, 42 unidades de Trolebds,
10 unidades de Mexibus, 200 unidades de corredores
y 21 unidades de empresas particulares (Flecha Rojay
TVR) que en su conjunto ofrecen alternativas de viaje

a los mas de 200,000 usuarios afectados por el cierre.

Asimismo, se activd unaintensa campania de difusion
con el propdsito de acercar estas alternativas a todas

las personas.

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO (STC)
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COMANDO, CONTROL,COMPUTO, COMUNICACIONES
Y CONTACTO CIUDADANO DE LA CIUDAD DE MEXICO
(C5)

Con una inversion de $45 millones, se adecuaron
las instalaciones del Centro de Comando, Control,
Coémputo, Comunicaciones y Contacto Ciudadano
(c5), para la instalacion del nuevo Cerebro del stc
Metro Puesto Central de Control 1 (pPpPc-1) el cual

tendrd operacion en las Lineas 1a la 6.

El espacio que destind el Gobierno de la Ciudad para
elppc-1enelcs, permite quelaoperacidonyregulacion
de los trenes se lleve a cabo en instalaciones con
la mas alta tecnologia, fibra dptica, internet de alta
velocidad,tododentrodeuninmuebleacondicionado
a las necesidades de operacion y de los trabajadores.
Actualmente ya operan en la nueva ubicacién las

Lineas2,3,4,5Y6.

El proyecto incluyd:
« Ingenierias, proyecto ejecutivo, obra civil,
canalizaciones, cableado de fibra optica y
enlaces con correspondencias en las Lineas 1,
2,3,4,5,6Yy09.
+ Equipamiento para Mando de Traccion.
+ Equipamiento para Mando de Trafico.
(Tetra,

+ Telecomunicaciones telefonia vy

videovigilancia).

El Cerebro del sTc Metro pcc-1integrara el monitoreo
del trafico de trenes y sistemas de informacion para
atencion inmediata al usuario, la regulacion del
trafico de los trenes en modo de pilotaje automatico,
visualizacion digital a distancia, albergara el control
de traccion de las lineas, asi como la incorporacion
de la mejor tecnologia que existe para los Metros en

el mundo.

Toda la informacion de la posicion de los trenes
viajara por Internet Protocol a través de la red de
multiservicios del Metro. Con estas acciones, el
sistema analdgico que actualmente se utiliza para la
regulacion de lostrenes sera sustituido porunsistema
digital moderno. La modernizacion del sistema de
radiocomunicacion redunda en la seguridad de la
operaciony permite el dialogo de los conductores con
el Puesto Central de Control, con una confiabilidad
superior al 99%. Nuestros procedimientos sefialan
que toda la comunicacion se realice a través de este
medio, y que por razones de seguridad estratégica se

cuente con el registro de toda comunicacion.

Las nuevas capacidades del Cerebro del stc Metro
Pcc-1requierende capital humano calificado, poreste
motivo se han capacitado a mas de 165 reguladores.

La inversion total alcanza los $500 millones.

AMPLIACION DE LA LiNEA 12 DEL STC METRO

La presente administracion recibio la tarea de continuar
con laampliacién dela Linea12 del sTc Metro de Mixcoac
a Observatorio. Tenemos un avance general de 52.0%.
Esta ampliacion lograra una mejor movilidad entre las
zonas oriente y poniente de la ciudad. La intervencion
incluye la construccion de un tanel con 4.7 km de via,
dos estaciones de pasoy una terminal en Observatorio
que se convertird en un importante enlace para
la recepcién y distribucion de personas del Tren

Interurbano de Pasajeros Toluca-Valle de México.

Se ha llevado a cabo la adquisicion de terrenos
necesarios. A la fecha se han adquirido 32 predios de
particulares con una inversion de $214 millones, asi
como la asignacion de 12 predios del Gobierno de la
Ciudad y dos del Gobierno Federal (total de predios

liberados 46).

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO (STC)

SISTEMA DE PAGO EN EL STC METRO

El sistema de pago con tarjetas inicié en el Metro con
la tecnologia mas avanzada en el mundo (Calypso)
para blindarla de intentos de fraude. La introduccion
de este medio de pago se constituy6 en la prueba
piloto para la extension masiva de la T™I a todos los
modos de transporte. Se actualizé el sistema de peaje
en el Metro con 312 maquinas para venta y recarga de

la TMI en la ciudad.
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RENOVACION DEL TALLER DE ZARAGOZA

Una de las caras menos visibles, pero de vital
importancia para el sTC Metro, es el mantenimiento
desuinfraestructuraysumaterialrodante (trenes).En
el taller Zaragoza, con casi 53 afios de antigliedad, se
implementd un programa de mejora para la creacion
de células de trabajo para dar mantenimiento a 10
sistemas que forman parte de la operacion de los
trenes. Con esta nueva forma de organizacion ha sido
posible estandarizar procedimientos, herramientas,
acondicionamiento de areas por estacion de trabajo,
equipamiento de verificacion de parametros vy
bancos de prueba para validar el funcionamiento de

los componentes en reparacion.

+ Se han implementado seis células de trabajo

especificas  para  contactores, motores,
compresores, baterias, puertas y bogies.

+ Vagdn por vagén, el tren se desensambla y
se rectifican o sustituyen las partes que lo
demandan para su dptima funcion.

+ El mantenimiento menor a trenes se lleva a
cabo entre 10,000 y 15,000 km o 375 vueltas
completas a la Linea 1.

+ Elmantenimiento mayorserealizacada 500,000
km, lo que equivale a 12,500 vueltas completas

alalLinean.

+ El programa de mantenimiento al material
rodante ha permitido incrementar la fiabilidad
de los trenes, lo que se traduce en menor
numero de averias por kildmetro recorrido.

+ De2018alafecha,disminuyd en 64% el nimero
de averias y se incremento en 83% la fiabilidad

de los trenes.

RENOVACION DE ESCALERAS

Como parte de las acciones de modernizacion
integral del sTC Metro, se busca sustituir 46 escaleras
electromecanicas nuevas en las Lineas 3, 4,7,8y 9,
adquiridas para renovar el mismo nimero de equipos
obsoletos, que rebasaron su vida util, algunos con
mas de 30 afios de antigtiedad. Este programaimplica
una inversion publica de $270 millones, de los que
se han ejercido $196 millones, en beneficio directo
a mas de 190,000 personas usuarias al dia. Con
ello, también se ha reducido el nimero de averias
y equipos fuera de operacion. La disponibilidad
actual de funcionamiento de escaleras eléctricas y

elevadores es de 97.5%.

OTRAS ACCIONES

Otros trabajos realizados para la modernizacién del
sTc Metro han sido la remodelaciéon y adecuacion
de espacios en los edificios de la estacion
Juarez por $8 millones, mantenimiento a vias de
talleres e intertramos de la red por $23 millones.
Adicionalmente, se han invertido $12 millones en
obras para mitigar el robo de cable y $26 millones
en obras de tratado y canalizacion de filtraciones e

impermeabilizacion en instalaciones.

Asimismo, se lleva a cabo el desarrollo de la revision
estructural, estudios y proyecto ejecutivo del tramo
elevadodelalineagconunainversionde$39millones

y $18 millones para monitoreo e instrumentacion

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO (STC)

topografica en tramos de las Lineas 12 y A del sTcC
Metro; $38 millones en videovigilancia en estaciones
de la Nueva Linea 1; $30 millones en maquinas y
herramientas para mantenimiento de instalaciones
fijas y material rodante; $21 millones en obras de
limpieza y desazolve de drenajes y carcamos en
estaciones, interestaciones y talleres; $10 millones en
la renovacion integral de la estacion Pantitlan, entre
otros. Actualmente se realizan trabajos de limpieza
profunda, pintura y renovacion de alumbrado en
todas las estaciones, mejoramiento de fosas para
mantenimiento de trenes y adquisicion de grias en

talleres.
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CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL
(CETRAM)

MANTENIMIENTO Y AMPLIACION DE LOS CETRAM

Los CETRAM forman parte de la infraestructura urbana
donde confluyen diversos modos de transporte de
pasajeros. Son nodos esenciales para la movilidad
de los habitantes de la Zona Metropolitana del Valle
de México (zmvMm). En estos centros convergen una
quinta parte del total de viajes metropolitanos cuyo
origen o destino es esta ciudad, esto significa tienen
una afluencia promedio diaria de mas de cinco

millones de personas usuarias.

Hay 37 CETRAM en operacion en los que brindan servicio
mas de 22,000 unidades de transporte concesionado
al dia. La mayoria de los CETRAM, 34 en total,
conectan con estaciones del sTC Metro y algunos con
estaciones de otros sistemas: 13 con Metrobdus, tres
con el Tren Ligero, tres con el Cablebus, uno con el
Tren Suburbano y dos con el Mexibus. Ademas, en 22

CETRAM opera la RTP, en ocho hay paradas del STE, en

CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL (CETRAM)

siete hay biciestacionamientos y tres conectan con
centrales de autobuses. Los beneficiarios rebasan los

cuatro millones de viajes diarios.

El principal reto en la operacion de los CETRAM es
mantenerlos siempre en las mejores condiciones de
seguridad y eficiencia para facilitar transferencias
modales rapidas, comodas y seguras. Se han hecho
inversiones significativas para dar mantenimiento
mayor y hacer correctivos en Indios Verdes vy
Constitucion de 1917 con recursos publicos; en
San Lazaro, Martin Carrera y Observatorio con
inversion privada. El mantenimiento continuo en
los CETRAM garantiza su operacidn eficiente y en
buenas condiciones sanitarias, este proceso implica
esfuerzos de colaboracion interinstitucional.

(Ver Cuadro 3.10 del Anexo Estadistico)
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MANTENIMIENTO CONTINUO EN LOS CETRAM

En el ultimo semestre de 2022, en 23 CETRAM se dio
mantenimiento a 140 equipos de video vigilancia y
se instalaron 250 mas distribuidas en 22 CETRAM. Se
realizaron labores de balizamiento en 16 centros.
Diariamente y de forma inmediata se revisan
luminarias y superpostes para mantener espacios y
zonas de ascenso y descenso iluminadas y se reforzé
con la instalacion de 460 luminarias tipo baliza en

Seis CETRAM.

Contar con espacios limpios y seguros para las
transferencias modales es prioridad, por lo que se
contraté una empresa de limpieza para atender

diariamente 20 de estos centros.

En materia de sefialética, se instalaron 11 tétems
informativos en tres CETRAM Huipulco, La Raza y
Potreros, los cuales tienen informacion referente
a los servicios que se brindan en los andenes, el
direccionamiento a los sistemas de transporte de la
Red de Movilidad Integrada e informacién sobre la

Linea sos Mujeres.

REFORZAMIENTO ESTRUCTURAL CETRAM ZAPATA

El1demayode2019secerrddeformaparcial el CETRAM
Zapata debido a afectaciones y fallas estructurales
detectadas en una revision estructural por parte del
Instituto para la Seguridad de las Construcciones
(1sc). Para asegurar la continuidad del servicio se
estableci6 un plan de contingencia que oper6 a 60%
de capacidad. La obra de reforzamiento estructural se
lleva a cabo como parte de las medidas de mitigacion
impuestas a desarrollos inmobiliarios de la zona. En
octubre de 2022 se concluyeron todos los trabajos y
opera en condiciones de seguridad, con la sefialética
que permite dirigirse correctamente a los sistemas de
transporte y habilitando el primer médulo sanitario

con cobro mediante TMI para las personas usuarias.

MEJORAMIENTO INTEGRAL DEL CETRAM INDIOS
VERDES

Se avanza en la integracién metropolitana con el
desarrollo de un proyecto que mejora la transferencia
modal entre el transporte publico concesionado
metropolitano y la Linea 3 del sTc Metro, las Lineas 1
y 7 del Metrobds, la Linea 1 del Cablebus, asi como la
Linea 4 del Mexibus y la futura Linea 2 del Mexicable
del Estado de México. El proyecto consiste en la
construccion de dos nuevas estaciones de Metrobus
y Mexibls que se integran al CETRAM por medio de
una pasarela elevada. La operacion del Metrobus y
Mexibus en carriles centrales implica desplazar los
carriles de Insurgentes para mantener su capacidad
vial. Adicionalmente, como parte de este proyecto
en la zona de La Raza, se construyen una estacion
y una gaza de retorno para el Mexibus. Ademas, se
incluye la reconfiguracion de las bahias de ascenso y
descenso para optimizar la operacion de las unidades
de transporte concesionado y el ordenamiento del

comercio para recuperar espacios publicos.

CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL (CETRAM)

MEJORAMIENTO
LAZARO

INTEGRAL DEL CETRAM SAN

La modernizacidn del CETRAM San Lazaro se realiza
a través de una concesion, por lo que el total de la
inversion de $481.30 millones provienen del sector
privado. El proyecto consiste en un nuevo disefo
desarrollado con criterios de seguridad vial y
accesibilidad universal. El nuevo CETRAM permitira la
integracion del servicio de transporte concesionado,
una ruta de RTP, servicio de taxi, las Lineas 1y B del
Metro, las Lineas 4 y 5 de Metrobus, asi como la
Terminal de Pasajeros del Poniente. Se beneficiara
a mas de 70,000 personas usuarias reduciendo el

tiempo en sus transferencias.

El conjunto incluye una explanada sociocultural,
comercio en un solo nivel, la construccion de un
PILARES, nuevos sanitarios, incluidos maodulos
familiares y areas de descanso para hacer mas
comodos los viajes de las personas que viajan con
nifios y nifias; y la ampliacién de la pasarela de
correspondencia entre las estaciones de las Lineas 1
y B. La construccidon del CETRAM San Lazaro inicié a

finales del afio 2021y estara concluido en 2023.
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MEJORAMIENTO INTEGRAL DEL CETRAM
OBSERVATORIO

El cETRAM Observatorio se volvera uno de los nodos
mas importantes con la construccion del Tren
Interurbano México-Toluca y la ampliacion de la
Linea 12 del sTc Metro de Mixcoac a Observatorio. Se
modernizara a través de una concesion. El proyecto
se encuentra en fase de desarrollo a nivel ejecutivo
de forma integral, es decir, contemplando los
sistemas que llegaran a este nodo. Se estima que esta

construccion inicie a principios del proximo afio.

MEJORAMIENTO INTEGRAL DEL CETRAM TACUBAYA

En Tacubaya se construird un  CETRAM
completamente nuevo para ordenar el servicio
de transporte publico concesionado que rebasa
la capacidad actual y opera en las vialidades. El
nuevo centro permitird garantizar un mejor servicio
en condiciones mas comodas y seguras para las
personas, ademas reducird el conflicto vial de
la zona. Dicha construccidon es con una inversion
privada de mas de $170 millones correspondiente al
pago de potencial adicional de la Bolsa de Usos del
Suelo e Intensidad de Construccidn del Sistema de
Actuacion por Cooperacion Tacubaya. Actualmente,
se trabaja en proyectos de movilidad y espacio publico
complementarios para mejorar toda la zona. La

construccion del CETRAM iniciara a principios de 2024.

MEJORAMIENTO CETRAM PANTITLAN

Durante el ejercicio 2021 se inicié la intervencion en
las pasarelas con una inversion de $2.8 millones. Las
obrasfueron concluidasenoctubrede2022,de manera
paulatina se ha retomado la operacion habitual por

andén del cuerpo norte del CETRAM.

MEJORADELENTORNODE BUENAVISTAY FORTUNA

Se realiza una intervencién para el mejoramiento de
las dos estaciones de Tren Suburbano que se ubican
en el territorio de la ciudad. Con recursos provenientes
del Banco Nacional de Obras y Servicios Publicos
(BANOBRAS), realizamos el proyecto y participamos
en la ejecucion de las obras. Se cuenta con un avance
general de 90% y adicionalmente se lleva a cabo un
proyecto para la recuperacion y rehabilitacion de
un biciestacionamiento en la estaciéon Fortuna con

capacidad para 64 bicicletas.

CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL (CETRAM)
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RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS
(RTP)

Un obijetivo prioritario con la ampliacion de la RTP es
mejorar las opciones de movilidad y la conectividad
entre distintos medios de transporte en las zonas
periféricas de la ciudad que, por afios han sido
relegadas de las politicas de modernizacion del

transporte publico.

A la fecha, se han incorporado 10 nuevas rutas en
servicio, para un total de 104 rutas en beneficio de los
habitantes de la mitad de las alcaldias en la ciudad.
La mas reciente se habilité en el Gltimo semestre de
2022, pertenece a la ruta 126 de Magdalena Atlitic a
Metro Copilco y viceversa, en la alcaldia La Magdalena
Contreras. Este servicio opera con 10 nuevos autobuses
totalmente accesibles y beneficia a mas de 70,000
habitantes, la cifra podria aumentar, dependiendo la
demanda. El costo es de $4, puede pagarse en efectivo
o con la TMI. Cabe mencionar que, durante el periodo
2019- 2023 se han adquirido 468 nuevas unidades.
Asimismo, se plantea que para finales del afo 2023

estén en operacion 1,000 autobuses

ADQUISICION DE AUTOBUSES

En los casi cinco afios de gobierno se han comprado
468autobusesconunainversiontotalde $1.9millones.
Los nuevos autobuses de la RTP destacan por su alta
tecnologia, EURO VI y cuentan con herramientas
de accesibilidad universal para personas con
discapacidad visual, sistema braille y asiento
abatible para animales de asistencia. Los motores
tienen la mas alta tecnologia que reduce hasta en
98% las emisiones de particulas contaminantes.
Ademas, incluyen sistema de geolocalizacion, radio
de comunicacion, sistema de ventilacion y extraccion
de aire, botén de panico, y camaras de vigilancia. (ver

Cuadro 3.11 del Anexo Estadistico)

RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)
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OPERACION DE LA RTP
La RTP cuenta con 104 rutas que operan en
distintas modalidades: Ordinario, Expreso, Expreso
directo, Ecobus y Nochebuls. Desde el inicio de
la administracion hasta julio de 2023, la RTP
trasladd a personas usuarias en 578,424,921 viajes.
Ademas, transporta gratuitamente a personas con
discapacidad, personas adultas mayores y nifos
menores de cinco afnos, lo cual asciende hasta el
momento a 129,891,382 viajes. (Ver Cuadro 3.11 del Anexo

Estadistico)

La RTP apoya a otros sistemas de transporte de la
ciudad, a través del Servicio Especial de Frecuencia
Intensiva (SEFI), cuando estos presentan algin
incidente. De diciembre 2018 a julio 2023 trasladd,
en esta modalidad a personas usuarias en 91,805,899
viajes, lo que contribuy6 a satisfacer principalmente

las necesidades del sTc Metro.

REMOZAMIENTO DE AUTOBUSES

ParamejorarelservicioenlarTpserealizdlareparacion
de la carroceria de los autobuses de modelos entre
2009 y 2017. Esto permitié actualizar su cromatica,
unificar la imagen y mantener en estado 6ptimo las
unidades para prolongar su tiempo de vida util para
lo cual se han rehabilitado un total de 517 unidades a

julio de 2023. (Ver Cuadro 3.13 del Anexo Estadistico)

SENDEROS SEGUROS DE RTP A LAS Y LOS
ESTUDIANTES

El programa Sendero Seguro de RTP ofrece servicio de
transporte directo, accesible y seguro a la poblacién
estudiantil de escuelas ubicadas en la ciudad; los
autobuses parten de los planteles a las estaciones
mas cercanas del sTC Metro y viceversa, en horarios
estratégicos, sin realizar ascensos, con una tarifa
Unica de $2.00 al mostrar la credencial estudiantil. De
diciembre de 2019 ajulio de 2023, las y los estudiantes
se transportaron de forma segura en 824,120 viajes de
las instituciones educativas a nivel medio superior
y superior de la Universidad Nacional Auténoma de
México (UNAM), Universidad Autonoma de la Ciudad
de México (UACM), Secretaria de Educacion Publica
(SeP), Universidad Autonoma Metropolitana (UAM) y

el Instituto Politécnico Nacional (iPN).

RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

APOYOS DE TRASLADO DE RTP A DEPENDENCIAS

La RTP tiene el objetivo principal de atender
preferentemente a las personas que mas lo necesitan,
asi como brindar apoyo de transporte a diferentes
dependencias gubernamentales de la ciudad que lo
soliciten. Desde el inicio de la administracion a julio
de 2023 se hicieron gratuitamente 286,700 viajes en
apoyo adiversas dependencias, como lo son: Sistema
de Desarrollo Integral de la Familia (pIF) de la Ciudad
de México, Alcaldias, Centros de Salud, Instituciones
para Personas con Discapacidad, Adultos Mayores,
Instituciones Educativas,

eventos deportivos vy

culturales.
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METROBUS

La red del Metrobus constituye una red de servicio de
1,541 km de longitud aproximada, con una capacidad
para brindar servicio a 1.8 millones de personas en
dia habil. Esta red cuenta con una infraestructura
integrada de aproximadamente 332 km de carriles
confinados, 260 estaciones, 27 terminales y 10
patios. Su parque vehicular esta conformado por 830
autobuses. Actualmente se sigue trabajando para
fortalecer y mejorar las lineas existentes, asi como
ampliar la red a otras areas de la ciudad. (ver Cuadro

3.13 del Anexo Estadistico)

Gracias a la colaboracion de los concesionarios,
fue posible renovar la flota de autobuses con la
incorporacion de 369 unidades nuevas desde
diciembre de 2018, es decir, 44% de la flota total. La
edad promedio de laflota pasé de siete afios en 2018 a

cinco anos en 2023. (Ver Cuadro 3.14 del Anexo Estadistico)

Modernizamos el sistema de peaje de la Linea 5
Metrobus y se encuentra en proceso de actualizacion
la Linea 6; con lo cual incorporamos nuevos métodos
de pago en maquinas, CoDi, pago con tarjeta
bancaria, pago con dispositivos inteligentes; ademas
en los validadores ya se puede acceder con tarjetas

bancarias sin contacto y dispositivos inteligentes.

Pusimos en marcha el nuevo Centro de Control
de Metrobds, y actualizamos el Sistema de Ayuda
a la Explotacion de los autobuses de la Linea 3y
continuaremos renovando el sistema del resto de
los autobuses, utilizando la mejor tecnologia para
el seguimiento diario de la operacién, que permita
seguir brindando un servicio de calidad para nuestras

personas usuarias.

La Linea 3, que va de Tenayuca a Santa Cruz Atoyac,
es la primera linea de transporte masivo que a partir
del 20 de febrero de 2023 opera con 60 autobuses
eléctricos, abriendo el camino para la sustitucion de
la flota de diésel. El impulso a la electromovilidad es
parte de la contribucién de la ciudad a la disminucidn
de gases de efecto invernadero, establecido en
el PACC 2019-2024 y apegado al decdlogo que
presentd el Presidente de México en el Foro de las
Principales Economias sobre Energia y Clima en el
que se establece el compromiso de nuestro pais para

producir vehiculos cero emisiones.

AMPLIACIONES

Linea 3 de Metrobus. La ampliacion de la Linea 3 del
Metrobus, tiene una longitud de 3.6 km por sentido y
cinco estaciones dotadas de accesibilidad universal
en el tramo que va del Eje 4 Sur al Eje 7 Sur, lo que
permitird mejorar la movilidad en Eje 1 Poniente con
un nuevo ordenamiento vial y nuevas conexiones. Se
invirtieron $366.42 millones. El servicio fue puesto en
marcha en marzo de 2021. En esta linea se transportan

diariamente mas de 190,000 personas.

LiNEA 4 DE METROBUS

Para mejorar la conectividad de la zona oriente de
la ciudad con el Centro Histérico se hicieron dos
ampliaciones de la Linea 4 con un total de 10 km.
La ampliacion, que llega hasta Pantitlan, atiende a
mas de 22,000 usuarios diarios desde el 3 de junio
de 2021. La ampliaciéon hasta la Alameda Oriente
atiende a 2,000 personas mas, desde marzo de 2022.
La inversion total fue de $141.5 millones. En esta linea

se transportan diariamente mas de 120,000 personas.

Linea 5 de Metrobus. En mayo de 2021 se puso en
marcha el tramo ampliado de la Linea 5 del Metrobus,
del Eje 3 Oriente y Av. Muyuguarda. Con esta obra se
mejord la conectividad con el servicio que operaba

del Rio de los Remedios a San Lazaro, en lazona norte

METROBUS

de la ciudad. El trazo de la ampliacion sobre el Eje 3
Oriente tiene una longitud de 18.5 km por sentido,
con 34 estaciones adicionales a las ya existentes.
Cuenta con un total de 52 estaciones, con un total de
28.5 km de longitud y posibilita el traslado de 290,000
personas diariamente. El presupuesto total ejercido
durante los casi cinco afios de esta administracion es

de $2,012.8 millones.

Estaciones La Joya y El Caminero del corredor
Insurgentes, la Estacion Félix Cuevas de la Linea
1 de Metrobus, la Estacion Tacubaya de Linea 2 y
mantenimiento del corredor Reforma. En la estacion
El Caminero se realizaron trabajos de ampliacion de
un cuerpo paralelo, modificando la estacion para
incluir un segundo acoplamiento y la rehabilitacion

de dos cruces seguros.

Para mejorar la movilidad peatonal y paso de
las unidades del Metrobus se intervinieron siete
reductores de velocidad sobre la lateral del corredor
Reforma en el tramo comprendido de la glorieta de
Colén a la calle Versalles. El presupuesto ejercido
en el afio 2020 fue de $847,873. La estacion La Joya
se puso en operacion el 4 de diciembre de 2020 y la
terminal El Caminero en febrero de 2021. La inversion

total fue de $26.1 millones.
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Debido a la demanda de usuarios diarios que se
transportan en la estacion de Metrobus Linea 1 Félix
Cuevas, a finales del afio 2019, se iniciaron trabajos
para la construccion de una nueva plataforma
adicionando 422 m? de infraestructura. Estas
adecuaciones se terminaron en junio de 2020 con

una inversion de $13.2 millones.

Durante el primer trimestre de 2023 se llevaron a cabo
los trabajos de ampliacion de la estacion Tacubaya
de la Linea 2, reubicamos torniquetes, maquinas
de recaudo y el Centro de Atencidn, logramos
ampliar 196 m? de infraestructura, 30% mas de area
de dosificacion y acoplar dos autobuses al mismo

tiempo para agilizar el servicio.

Debido al incremento de personas usuarias en la
estacion Garibaldi de la Linea 7 de Metrobus por el
cierredelaLineaidelsTcMetro,el19deabriliniciamos
los trabajos de construccion de un cuerpo tipo
parabus aledafio al existente para generar un doble
acoplamiento simultaneo y reducir los tiempos de
transferencia entre el Sistema Metrobus y el Sistema
de Transportes Eléctricos, durante el mes de julio de
2023 estara en funcionamiento, incrementando 64.5

m?2 de area de dosificacién.

METROBUS ACCESIBLE PARA PERSONAS CON
DISCAPACIDAD

Avanzamos en la introduccion de elementos de
accesibilidad para las Personas con Discapacidad
(PcD), en seis estaciones de la Linea 1 de Metrobus:
Euzkaro, Buenavista, Plazade laRepublica, Dr. Galvez,
Perisur, Villa Olimpica y Corregidora, se colocaron
la guia tactil, sefiales braille, cruces seguros, bafios
para PcD y seis elevadores. La conversion de las
estaciones accesibles concluyé en julio de 2021
con un presupuesto ejercido de $21 millones. En lo
correspondiente al Proyecto Fotradis que inicid en

2019 se ejercié un presupuesto de $18.9 millones.

ELECTROMOVILIDAD EN EL METROBUS

Metrobus ha logrado la transicion hacia la movilidad

eléctrica con la primera linea de autobuses
articulados eléctricos. Actualmente la Linea 3 cuenta
con 60 autobuses articulados eléctricos en operacion
y una infraestructura de recarga conformada por
32 cargadores de 150 a 180 Kw, la conexion a dos
circuitos de la Comision Federal de Electricidad (cFE)
para mantener asegurado el suministro de energia

eléctrica con una potencia de 5.7 Mw en el Patio de

Encierro de las unidades.

La Linea 3 fue inaugurada el 9 de febrero de 201
y el camino hacia la movilidad eléctrica inicié en
septiembre de 2020 con la incorporacion del primer
autobus articulado eléctrico y la instalacion de un
cargador en este patio de encierro. En septiembre

de 2021 afadimos nueve autobuses articulados

METROBUS

eléctricos mas y seis cargadores. Con esta flota de
prueba se confirmé la posibilidad de instalar el
primer corredor BRT eléctrico. En diciembre de 2022
llegaron a la ciudad 50 unidades eléctricas y a inicios
de 2023 empezd operaciones el primer corredor de

Metrobls completamente eléctrico.

Los retos que vencimos para crear un sistema de
movilidad sustentable que haga frente a los grandes

retos de movilidad urbana fueron:

+ Eldisefio de un autobuis que cumpliera con las
caracteristicas necesarias para la operacion
en este corredor: 50 autobuses de 507 kWh vy
10 autobuses de 563 kWh de capacidad, con
autonomia de 330 km equivalente a 18 horas de

recorrido o 15 vueltas promedio.

79



80

+ Lograr un modelo econdémico equilibrado,

pues el ahorro en los costos operativos de los
autobuses eléctricos permite hacer este cambio

tecnoldgico.

Lograr la construccion de la infraestructura de
recarga durante el periodo de fabricaciéon de
autobuses para empatar su operacion. En total
se instalaron 32 cargadores en el patio Jupiter

de hasta 180 kW.

Contar con la conexién a dos circuitos de cFE
para mantener asegurado el suministro de
energia eléctrica. Hoy el patio cuenta con una

potencia de 5.7 MW.

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

Actualmente, la estrategia de electromovilidad de
Metrobus consiste en seguir con la transformacion de
corredores diésel a corredores cero emisiones, con el
orden que vaya dando la sustitucion natural de flota
al término de su vida atil, y cumpliendo lo siguiente:
Cumplir con los requerimientos técnicos establecidos
en los anexos técnicos de los autobuses.

Mantener el modelo econdmico, buscando que la
reduccion del costo de operacién haga viable la
adquisicion de autobuses eléctricos y proporcione

mayores beneficios.

Planearlasustituciondeflotaquevallegandoasuvida
atil de acuerdo con la instalacion de infraestructura
de recarga y de produccion de autobuses eléctricos.

Ya se encuentra también en proceso de electrificacion

el corredor de Linea 4 Metrobus.

METROBUS
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TREN INTERURBANO

TERMINACION DEL TREN INTERURBANO DE
PASAJEROS TOLUCA-VALLE DE MEXICO, TRAMO 3

La construccion del Tren Interurbano de Pasajeros
Toluca - Valle de México es un proyecto conjunto del
Gobierno de México, el Estado de México y la Ciudad
de México que quedd pendiente en la administracion
anterior. Se estima que la obra civil hasta Santa Fe
quedara terminada a finales de 2023. Se prevé que la
obra electromecanica hasta la estacion de Santa Fe
y el inicio de la fase 1 de pruebas se tenga lista para

finales de 2023.

Este Trenfuedisefiado paratrasladaramasde 230,000
personas diariamente del Valle de Toluca al Valle de
México en 39 minutos, con un impacto importante
en el dinamismo de la economia regional. El avance
general a julio de 2023 es de 75% y el presupuesto
total acumulado durante esta administracion a la

fecha, es de $6,003.9 millones.

TRANSPORTE CONCESIONADO
PUBLICO Y PRIVADO: RUTA, TAXI,
CARGA Y ESPECIALIZADO

TRANSPORTE CONCESIONADO DE RUTA

En el pasado, mas de seis millones de personas
usuarias diariamente dependian de un Servicio de
Transporte de Ruta con unidades, en su mayoria, muy
antiguas y con poca profesionalizacion por parte de
las personas operadoras. Durante estos cinco afnos,
hemos puesto en marcha un programa integral para
mejorar la calidad del servicio y la dignificacion del

trabajo de las personas operadoras.

Desde el Gobierno de la Ciudad otorgamos un
subsidio al combustible por medio de transferencias
a tarjetas electronicas, lo que apoy6 a las personas
concesionarias para contener la caida de sus ingresos
como consecuencia de la contingencia sanitaria.
Durante los ejercicios 2020, 2021 y hasta el primer
semestre de 2022 se han entregaron 42,386 apoyos,
beneficiando a 30,364 concesionarios gracias a una
inversion de $1,226 millones. (Ver Cuadro 3.16 del Anexo

Estadistico)
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REGULARIZACION DE UNIDADES DE TRANSPORTE
DE RUTA

Para garantizar la calidad del Transporte de Pasajeros
Publico Concesionado se ha impulsado el programa
de Regularizacion de Unidades de Transporte de

Ruta, consta de las siguientes etapas:

+ Registro y Revision Digital de Unidades vy
Concesiones.

+ Revision Fisica de Unidadesy Revision de Pagos
de Tenenciay Revista.

+ Realizacion de Tramites de Sustitucion y Cesion

de Derechos Pendientes.

Durante estos cinco afios se logro la regularizacion de

19,600 concesiones, a través de:

+ 3,587 tramites de Sustitucion

+ 7,964 tramites de Cesion de Derechos

+ 2,400 tramites de Concesiones de Amarillo a
Verde

+ 5,649 tramites de Concesion en Verde

(Ver Cuadro 3.17 del Anexo Estadistico)
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PROFESIONALIZACION DE PERSONAS OPERADORAS
DEL SERVICIO DE TRANSPORTE DE RUTA

El programa de Profesionalizacion de Operadores
fue creado para dignificar el trabajo en el Servicio de
Transporte de Ruta. En agosto de 2020 el Gobierno de
la Ciudad celebré un convenio de colaboracion con
el Fideicomiso para el Fondo de Promocidn para el
Financiamiento del Transporte Publico (FIFINTRA) y el
IMSS con el objetivo de incorporar a los operadores
al modelo de aseguramiento de trabajadores
independientes. Adicionalmente, en febrero de 2021,
se dio a conocer el programa Profesionalizacion de
las Personas Operadoras del Servicio de Transporte
de Pasajeros Publico Colectivo Concesionado
Clasificado como Ruta por un periodo de un afio. A
través del programa se atendieron a 2,872 operadores

para brindar un servicio de mayor calidad. (Ver Cuadro

3.18 del Anexo Estadistico)

PROGRAMAS DE SUSTITUCION DE UNIDADES DE
RUTA

El proceso de chatarrizacion de las unidades mas
antiguas que operan en el Servicio de Transporte
Publico Concesionado apoya la renovacion del
parque vehicular que, en algunos casos, cuentan
con mas de 30 afios de servicio. Durante estos cinco

afios hemos logrado la sustitucion de 1,632 unidades

gracias a una inversion de $1,078.75 millones. A la
fecha se han incorporado al servicio 875 autobuses
nuevos. Se tiene proyectado que durante 2023 se
continte con la sustitucion de 1,422 unidades, que
formaran parte de los proyectos de las empresas
zonales de los Culhuacanes, Xochimilco y Aragdn,

entre otros. (Ver Cuadro 3.19 del Anexo Estadistico)

El programa de modernizacién del transporte
publico concesionado no implica solamente nuevas
unidades, sino un trabajo conjunto con las personas
concesionarias para la conformacion de un empresa
de transporte con un nuevo modelo de operacion. El
programa implica la sustitucion de unidades viejas,
por una nueva con mejores caracteristicas técnicas
y tecnologicas con el apoyo del Fideicomiso para el
Financiamiento del Transporte Publico. También
es necesario cambiar el modelo operacional por
un esquema con operadores contratados, paradas
establecidas,

recaudo centralizado y patio de

encierro.

Para el aio 2023, en conjunto con Nacional Financiera
(NAFIN), se estd desarrollando un modelo para

conformar empresas de transporte en Azcapotzalco,

Tlalpan Centro y Xochimilco Centro, donde aun
circulan mas de 1,000 microbuses, recibirdn un
bono de $450,000 por cada unidad chatarrizada y
la adquisicion se hard mediante una competencia
abierta entre las principales armadoras de autobuses
de ultima tecnologia. De esta forma garantizamos
mejores condicionesde precioy crédito paralasnuevas
empresas de transporte y una mejora sustantiva en la

calidad del servicio para las personas usuarias.

REVISTA VEHICULAR DE RUTA

La revista de Ruta permite tener un control vehicular
que facilita su rastreo, en caso de que sea necesario,
y reducir las emisiones de gases contaminantes (co,
y NOX). Este proceso consiste en realizar revisiones
fisicas, mecanicas y documentales para verificar
que la prestacion de servicio de las unidades no
incorporadas al corredor de la ciudad se realice en
condiciones Optimas. Permite, ademas, corroborar
que dicho servicio se efectie de forma legal. Durante
el proceso de Revista 2022 participaron 15,252
unidades de ruta. Para 2023, se tiene previsto que
dicho proceso inicie en el segundo semestre del aio.

(Ver Cuadro 3.20 del Anexo Estadistico)
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PROGRAMA DE VERIFICATIVOS DEL TRANSPORTE
PUBLICO CONCESIONADO

El objetivo del programa de Verificativos del
Transporte Publico Concesionado es la disminucion
de la incidencia de hechos de transito, preservando
la seguridad de las personas usuarias, manteniendo
el orden publico, garantizando el uso adecuado de la
vialidad y la prestacion del servicio de las unidades.
Se efectian operativos de verificacion documental y
fisica de las unidades, asi como edad y estado fisico
de las personas operadoras, en rutas identificadas
como inseguras o con mayor incidencia de hechos
de transito. En caso de que las unidades verificadas
no cuenten con la documentacién necesaria, son
remitidas al depdsito vehicular correspondiente y
las unidades en mal estado son suspendidas; las
personas operadoras que resulten positivas en
pruebas de alcoholemia son puestas a disposicion
de la autoridad correspondiente. En el ejercicio 2023
se han realizado 283 operativos a través de los cuales
se hicieron 352 remisiones a depdsitos vehiculares
y 551 medidas de apremio como suspensiones e

infracciones a unidades de Ruta, corredor y Apps.
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ACTUALIZACION DE LA TARIFA

Como partedelamejoradeltransporte concesionado,
el 9 de junio de 2022, se llegd a un acuerdo con las
personas concesionarias con el objetivo de atender

cuatro ejes fundamentales para mejorar el servicio:

+ Seguridad
+ Calidad del servicio
+ Mantenimiento

+ Capacitacion

Entre los elementos a verificar se encuentran: licencia
Tipo ¢ (vigente y visible), vidrios no polarizados,
uniformes, mantenimiento basico (luces, puertas,
pasamanos, llantas y frenos) y la capacitacion de

operadores.

Esta exigencia se ha llevado a cabo de manera
periddica, con mecanismos de verificacion vy
seguimiento. En caso de incumplimiento, hay
sanciones que incluyen la cancelacion de las
concesionesy licencias. Todo esto se presenta dentro
del marco de negociaciones que el Gobierno de
la Ciudad sostuvo con los concesionarios de ruta,
rechazando totalmente el incremento solicitado que

iba de los $3.00 a $5.00.

A partir del 15 de junio de 2022, se actualizd la tarifa
con el incremento maximo de $1.00, con base en el
analisis inflacionario de los costos, no obstante,
la tarifa del transporte publico concesionario es,
y seguira siendo, la mas barata del pais. Del 15 de
junio y el 7 de julio de 2022 se realizaron operativos
especiales enlos quelas 13,059 revisiones culminaron

con la sancion de 927 unidades.

MONITOREO INTEGRAL Y SEGURIDAD DE
TRANSPORTE PUBLICO VIA GPS

A través de un sistema de monitoreo con GPS
mejoramos la seguridad de la via publica. Con un
botdn de auxilio que esta colocado en las camaras de
videovigilancia y aplicacion mdvil es posible solicitar
apoyoensituaciones de emergencia. Hastadiciembre
de 2021, fueron instalados en 3,300 unidades de
transporte concesionado los dispositivos GPs,
camaras de videovigilancia y botén de auxilio. Con
ello, cumplimos el objetivo de instalar los sistemas

en 12,800 unidades de transporte concesionado.

Adicionalmente, se incorporaron elementos de
software y hardware que fortalecen la estabilidad
y seguridad del sistema, asi como acciones de
mantenimiento, mejora, actualizaciones y monitoreo
proactivo en la plataforma de gestion de flota del
ORT. Durante la primera mitad del ejercicio 2023 se
dio mantenimiento a 2,263 equipos GPS y camaras de
videovigilancia de transporte publico en modalidad

de ruta. (Ver Cuadro 3.21 del Anexo Estadistico)
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TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: TAXI

MITAXI: APLICACION PARA TAXIS DE LA CIUDAD DE
MEXICO

Desde su creacion la App MiTaxi buscd proporcionar
a las personas usuarias una opcion de movilidad
equiparable al de las plataformas comerciales. Hasta
julio de 2023, la App registré 707,085 usos, lo cual
implico la consulta de placas, viajes terminados o con
algln incidente y viajes solicitados a una ubicacion.
Cabe resaltar que los conductores cumplieron con lo
requisitado para prestar el servicio ofrecido desde la
App, esto generd mayor seguridad y confianza entre

pasajero y taxista. (Ver Cuadro 3.22 del Anexo Estadistico)
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SUSTITUCION DE TAXIS

Mediante el Programa de Sustitucion de Taxis, se
logré sustituir un total de 1,715 vehiculos e igual
numero de unidades destruidas (chatarrizadas)
con una inversion de $123.5 millones. Al julio 31 del
presente afio se proyecto realizar la sustitucion de
477 vehiculos altamente eficientes e hibridos, con
una inversion de $40 millones. (Ver Cuadro 3.23 del

Anexo Estadistico)

OPERATIVOS ADMINISTRATIVOS PARA TAXIS

Durante la presente administracion con la verificacion
de taxis se logré garantizar la calidad del servicio y
la seguridad de las personas usuarias; hasta julio
de 2023 se realizaron 338 operativos de verificacion,
supervision e inspeccion de este modo de transporte.

(Ver Cuadro 3.24 del Anexo)

REVISTA VEHICULAR PARA TAXIS

En este ejercicio fiscal se han realizado 28,892
validaciones documentales de enero a julio, de
las concesiones con las que se presta el servicio de
transporte publico individual de pasajeros. En tanto
la revision fisico-mecanicay de equipamiento auxiliar
se realiza en los Centros de Verificacion Vehicular
de la Ciudad de México (Verificentros) autorizados.
La introduccion de tecnologia digital para el
procedimiento de la revista vehicular contribuye a
simplificar el trdmite de registro disminuyendo actos
de corrupcion.

TRANSPORTE DE CARGA

Lasrevisionesdocumentalesyfisico-mecanicasdelas
unidadesdecargaserealizancadaano paraidentificar
posibles fallas mecanicas que ayudan a prevenir
accidentes causados por falta de mantenimiento de

las unidades. Esta accién ayuda también a reducir

SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA

la emision de gases contaminantes. Para mejorar
tiempos en el proceso de revista, actualmente las
y los prestadores de este servicio cuentan con un
registro electronico para cada unidad, su validacion
e inspeccion fisico-mecanica. Como beneficio, los
permisionarios y concesionarios pueden realizar la
revision documental de manera remota en el dia 'y
hora de su preferencia. Hasta el dia de hoy se cuenta
con un total de 27,202 unidades vehiculares que
han aprobado la Revista. Para 2023 esta prevista su

realizacion para el segundo semestre.

MOVILIDAD BARRIAL

En las zonas de la periferia de la ciudad han
proliferado distintos medios de transporte local
desdelasprincipalesterminales detransporte masivo
publico a la cercania del domicilio de las personas.
Estos medios de transporte han carecido de una
regulacion, por ello, no se ha logrado garantizar la

calidad y seguridad del servicio que ofrecen.

Con el fin de definir politicas de movilidad de barrio

se han iniciado dos lineas de accién:

+ Modificacion de los lineamientos mediante los
que se seleccionaron los modelos de ciclotaxi

que circularan en el Centro Histdrico.
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+ Laelaboracion de unaEstrategia de Diagndstico
del servicio de transporte de pasajeros publico

de ciclotaxi, mototaxi y golfitaxi.

La primera etapa del Censo de Movilidad de Barrio
finalizé al cierre del primer semestre de 2021, como
resultado, se generé un padrén confiable de 7,507
operadores, 7,106 propietarios y 171 Organizaciones.

(Ver Cuadro 3.25 del Anexo Estadistico)

Para el ejercicio fiscal de 2022 y como parte de una
segunda fase del Diagnéstico de Movilidad de Barrio,
obtuvimos los siguientes resultados en las alcaldias:
Tlahuac 52 organizaciones, Venustiano Carranza
ocho, e Iztapalapa 32. Se procedié a la colocacion de
identificadores rotulados en 8,050 vehiculos: 4,749
en Tlahuac, 2,664 en lIztapalapa y 506 en Venustiano
Carranza, mas 256 del Centro Historico. Las
organizaciones fueron beneficiadas con la entrega de

un permiso provisional para la prestacion del servicio

de transporte publico de pasajeros.

Mientras que para el ejercicio 2023, se ha continuado
con las alcaldias con menor presencia de este
servicio de transporte como Gustavo A. Madero y
Azcapotzalco, dando como resultado 2,428 unidades
con igual nimero de propietarios, de las cuales 750

son ciclotaxis. (Ver Cuadro 3.26 del Anexo Estadistico)

SERVICIO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS PRIVADO
ESPECIALIZADO CON CHOFER

De manera cotidiana se llevan a cabo validaciones
documentales digitales de las unidades que
pretenden prestar el Servicio de Transporte de
Pasajeros Privado Especializado con Chofer a través
de una Constancia de RegistroVehicular. En el sistema
electronico Control de Aplicaciones de Movilidad
(cAMovI) se generaron un total de 35,553 constancias

en el periodo comprendido entre el 1 de enero de

2019 al 31 de mayo de 2023.

CONTROL VEHICULAR

TRAMITES DIGITALES: RENOVACION DE TARJETA
DE CIRCULACION Y LICENCIA DE CONDUCIRTIPO A

A partir de abril de 2019, se puso a disposicion de las
personas propietarias de vehiculos, el tramite 100%
Digital de Renovacidén de Tarjeta de Circulacion y
Licencia de Conducir tipo A. El objetivo es simplificar
los trdmites mas demandados relacionados con
vehiculos particulares, mejorar el servicio, e iniciar la
transicion gradual hacia la digitalizacion de tramites
y servicios relacionados con vehiculos particulares
en la ciudad. De enero a mayo de 2023 se realizaron
152,400 tramites de Renovacion de Tarjeta de
Circulacidn (Refrendo), lo cual asciende a $54,789,821
y 44,017 tramites de Renovacion Digital de Licencia de
Conducir Tipo A, que representa una recaudacion de

$43,518,469. (Ver Cuadro 3.27 del Anexo Estadistico)

LICENCIAS TIPO A1Y A2

Para las nuevas modalidades de Licencia,como lo son
la Tipo A1 (para conduccién especifica de Motocicleta)
y A2 (para la conduccién de Vehiculo particular y
Motocicleta); se contabiliza un total de 3,219 tramites
de Expedicion de Licencia Tipo A1y 6,901 tramites de
Expedicidn de Licencia A2, durante el ejercicio 2023.

(Ver Cuadro 3.28 del Anexo Estadistico)

SISTEMA DE CONTROL VEHICULAR (SICOVE)

La plataforma denominada Sistema de Control
Vehicular (sicove) para el registro de altas de
vehiculos nuevos garantiza la obtencion de toda la
documentacion necesaria para circular en ciudad en
el mismo punto de venta (importadores, fabricantes,
autorizados o

ensambladores, distribuidores

comerciantes), la plataforma permite:

+ Reducir la elusion del pago por concepto de
tenencia vehicular.

+ Fomentar el emplacamiento en la Ciudad de
México.

+ Mantener actualizado de manera permanentey
en tiempo real el padrén vehicular de la ciudad.

+ Reducir de seis a dos dias el tiempo empleado

para el emplacamiento de un vehiculo nuevo.
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Durante el primer semestre del 2023 se contabiliza un
total de 20,147 tramites realizados a través del Sicove,
deloscuales 13,846 corresponden a Altas de vehiculos
de uso de gasolina; 3,533 Altas de vehiculo Hibrido
y 2,768 Altas de Motocicleta, todos ellos realizada
desde la agencia o punto de venta. (Ver Cuadro 3.29 del

Anexo Estadistico)

VENTANILLA DE CONTROL VEHICULAR (vcv), PARA
REALIZAR EL ALTA DE VEHICULOS PROVENIENTES
DE OTRAS ENTIDADES FEDERATIVAS

El objetivo de la Ventanilla de Control Vehicular
(vcv) es fomentar el correcto emplacamiento de los
vehiculos foraneos que deseen circular por la ciudad,
disminuir el tiempo destinado en la realizacion del
tramitey evitar probables actos de corrupcionatravés
de la regularizacion juridica y administrativa de los
vehiculos. Al primer semestre del 2023, se contabiliza
un total de 6,297 tramites realizados a través de la
VCV, de los cuales 1,764 corresponden a Bajas de las
placas provenientes de otra entidad federativa, 2, 607
Altas y 1,926 tramites de “alta ciudadano”, es decir,
el tramite que la persona propietaria realiza en su
modalidad mixta (digital y presencial) iniciado desde

dicha plataforma.
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INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Nos hemos comprometido con el mejoramiento
de la infraestructura ciclista, que se encontraba
fragmentada, con poca conexién con otros medios
de transporte y baja cobertura en las periferias. A
través del crecimiento de la infraestructura ciclista, la
bicicleta se ha consolidado como parte de la Red de

Movilidad Integrada.

Al primer semestre de 2023, hemos construido un total de
236.33 km, los que se suman a la infraestructura existente
para dar un total acumulado de 405.51 km, es decir,
durante la actual administracion, se ha construido mas
del doble de toda la construida por las administraciones

anteriores. (Ver Cuadro 3.30 del Anexo Estadistico)
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En 2022, se licitaron 46.52 km de infraestructura
ciclista en las alcaldias Azcapotzalco, Benito Juarez,
Cuauhtémoc, Iztapalapa, Miguel Hidalgo y Venustiano
Carranza. Algunas de las ciclovias mas relevantes son
la de Calzada Camarones con 5.8 km, la de Avenida
Guelatao con 9.78 km y la Metropolitana con 7.5 km. Es
importante destacar que la Ciclovia Metropolitana es la
primera en su tipo, se llevd a cabo en coordinacion con
el Gobierno del Estado de México y permite enlazar a la
alcaldia Azcapotzalco con el municipio de Naucalpan
en el Estado de México. De igual manera, se dio
mantenimiento a 58 km de la red existente. La inversion
en construccion y mantenimiento de infraestructura

ciclista para el afo 2022 fue de $41.6 millones.
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BICIESTACIONAMIENTOS MASIVOS

Para elevar el uso de la bicicleta al mismo nivel de
otros modos de transporte es indispensable contar
conespaciosderesguardo seguros,conunaubicacion
estratégica que facilite la conexién con otros modos
de transporte. A la fecha funcionan diez, seis de los
cuales fueron construidos en esta administracion.

Construidos en esta administracion:

+ ElRosario

+ Tlahuac

+ Buenavista

+ Martin Carrera

+ Olivos (cerrado temporalmente por trabajos de
Rehabilitacion y Reforzamiento de la Linea 12
del STC Metro)

+ Escuadrén 201

Construidos entre 2013y 2018:

+ Pantitlan
+ LaRaza
+ LaVilla

+ Periférico Oriente

Estan en marcha los trabajos para la reubicacion
del Biciestacionamiento semimasivo Olivos, con
capacidad para 100 lugares y la construccién de los
Biciestacionamientos de Constituciéon de 1917 con
capacidad para 200 lugares y Fortuna con capacidad

de 64 bicicletas. (Ver Cuadro 3.31 del Anexo Estadistico)

MUEVETE EN BICI

Los circuitos dominicales y paseos nocturnos tienen
como objetivo fomentar el uso de la bicicleta como
medio de transporte, incrementar la actividad
fisica de la poblacion y promover estilos de vida
saludables. Desde el inicio de esta administracion al
primer semestre de 2023, se han realizado 140 paseos
dominicales de Muévete en Bici con la participacion
total de 10,991,696 asistentes y nueve paseos
nocturnos con la participacion de 597,530 personas.
Debido a la emergencia sanitaria, a partir de marzo
2020 se suspendieron dichas actividades. No
obstante, el 14 de marzo de 2021 se retomaron los
paseos cumpliendo con todos los protocolos de
sanidad correspondientes para salvaguardar la salud

de las personas participantes.
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A partir del 14 de noviembre de 2021 se llevd a
cabo la extension del Paseo Muévete en Bici hacia
el Parque Lineal Gran Canal, con un aumento de
3 km beneficiando a 14 nuevas colonias de las
alcaldias Cuauhtémoc y Venustiano Carranza. El 4
de septiembre del 2022, se retoma la ruta del Centro
Historico hacia el primer cuadro de la ciudad, con 2
km (cuatro bidireccionales) que conectan por primera
vez hasta la plancha del Zécalo. En agosto 2022 se
extendieron 5 km hacia la alcaldia Miguel Hidalgo y en
junio 2023 5 km hacia la alcaldia Coyoacan; estas dos
ultimas operadas directamente por dichas alcaldias.
Actualmente, como parte de los paseos del Muévete
en Bici, se imparten clases para aprender a andar
en bicicleta de mecanica basica, de actividad fisica,
de patinaje, yoga, taichi; asi como préstamo de

bicicletas, entre otras actividades.
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SISTEMA  DE TRANSPORTE
BICICLETA PUBLICA ECOBICI

INDIVIDUAL EN

Con este programa se busca proporcionar
accesibilidad a bicicletas publicas, en préstamo,
para toda la poblacion por medio de la colocacién
de cicloestaciones. Este servicio conecta a las
personas usuarias con 37 estaciones del sTc Metro,
64 de Metrobus, cinco lineas del STE (Trolebus) y seis

corredores RTP.

Durante 2023 se concluira el proyecto Renovacion y
Expansion del Sistema de Transporte Individual en
Bicicleta Publica Ecobici que incluye la renovacion en
su totalidad de las bicicletas y de 480 cicloestaciones.

Para expandir el servicio a otras zonas de la ciudad,

llegando a 63 nuevas colonias y tener presencia en un
total de 118, se instalaran 207 nuevas cicloestaciones,
para un total de 697, y 2,808 bicicletas adicionales,
para un total 9,300, lo que representa un crecimiento
de 43% del sistema. El 13 de agosto de 2022 se realizd

el encendido de las primeras 50 cicloestaciones.

De diciembre de 2018 a julio de 2023, se realizaron
27,843,209 Viajes; se inscribieron 155,468 usuarios
anuales y 171,546 usuarios temporales. Durante la
emergencia sanitaria, se introdujo una membresia

semestral para promover la inscripcion al servicio,

facilitandolamovilidad segurayactiva.Ajuliode 2023,
se registraron 6,892 personas con esta membresia.
Del13 de agosto a julio de 2023 se realizaron 6,455,949
viajes en el nuevo sistema ECOBICI, de los cuales se
destaca que en el mes de mayo de 2023 se realizaron
944,942 viajes, superando el récord de viajes
mensuales desde su inicio de operaciones en 2010.
De igual forma el 1 de junio se registré el récord de
viajes en un dia con 39,304 usos de este sistema de

transporte. (Ver Cuadro 3.32 del Anexo Estadistico)

BICIESCUELAS EN TODAS SUS MODALIDADES

La falta de espacios para aprender o mejorar los
conocimientos y habilidades en el uso de la bicicleta
ha dificultado la extension y el uso eficiente y seguro
de este modo de transporte. Promovemos la cultura
ciclista por medio de actividades que permitan
aprender o mejorar las habilidades y destrezas
necesarias, asi como reforzar el conocimiento del
Reglamento de Transito de la Ciudad de México. El
objetivo de las biciescuelas es fomentar el uso de la
bicicleta como un transporte intermodal al igual que
mejorar la convivencia en la via pablica, priorizando

la seguridad de las personas ciclistas.

De2019amay02023,sehacontadoconlaparticipacion

de 169,430 asistentes a las Biciescuelas sabatinas
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y dominicales en las diferentes sedes: Pantitlan,
La Raza, Chapultepec, Tlalpan, Aragon, Reforma,
Parque Ecoldgico Xochimilco, Escuadrdn 201, Zécalo,
la Villa y Zapata. En el mismo periodo se capacité a
9,234 personas operadoras de transporte publico
y privado sobre la importancia de salvaguardar la
integridad de las y los ciclistas. Finalmente, de 2019
a mayo 2023 han acudido 33,383 personas infractoras
al taller de sensibilizacion presencial del sistema
Fotocivicas de la Biciescuela. (Ver Cuadros 3.33 y 3.34 del

Anexo Estadistico)

CAMPANA DE PROTECCION AL CICLISTA

Para mejorar las condiciones de seguridad para las
personas que utilizan la bicicleta como modo de
transporte se lanzé la camparia #ProtegealCiclista.
Esta dirigida a quienes conducen un vehiculo
motorizado y se orienta a difundir las acciones que
deben seguir para cuidar a las y los ciclistas. Se
establecen reglas de cuidado como garantizar el
derecho a ocupar un carril completo, rebase con sana
distancia, mantener libres las ciclovias, ceder el paso
y evitar portazos. Asi como acciones generales de
seguridad vial como respetar los limites de velocidad
y evitar el uso de distractores. La campania se instalo
en distintos puntos de la ciudad en mobiliario urbano

y se difundié en redes sociales.
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SEGURIDAD VIAL

ANALISIS ESTADISTICO DE HECHOS DE TRANSITO

Con el propésito de disminuir la incidencia de hechos
de transito, a través del c5 recabamos informacion
veraz y confiable para la toma de decisiones.
Identificamos los tramos peligrosos en la red vial para
realizar intervenciones de ingenieria de transito v,
conello, mejorar el disefio geométricoy los niveles de
seguridad. Reforzamos el sefialamiento preventivo,
instalacion y/o reprogramacion de semaforos y la

operacion de dispositivos de control y seguridad vial.

Del 1° de enero de 2019 al 31 de julio de 2023, se
registraron 103,090 hechos de transito, con 119,659
personas lesionadas y 1,982 personas fallecidas.
El sistema informatico para el procesamiento y
analisis de informacién nos permite determinar
la ubicacién de los dispositivos y programas a
implementar. Entre éstos estan las Jornadas de
Seguridad Vial, Motoescuela, Biciescuela para
operadores del transporte publico y privado,
Fotocivicas, Cruces Seguros y Conduce Sin Alcohol;
asi como la optimizacion de corredores viales,
zonas de operacion, adecuaciones geométricas,
reprogramacion de semaforos y reductores de
velocidad conocidos como Carrusel. (Ver Cuadro 3.35

del Anexo Estadistico)
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De acuerdo con datos del Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia (INEGI), de 2015 a 2021 el
parque vehicular de motocicletas registradas en la
ciudad se haincrementado 13% al afio, lo que implica
que de 2019 a 2022 las motocicletas aumentaron 25%
(de 473,576 a aproximadamente 591,074). El analisis
de los registros del afio 2022, en comparacién con
los datos del afio 2021, mostré que 72% del total de
los hechos de transito involucra un motociclista,
motivo por el cual, en noviembre de 2022, se realizd
la propuesta del operativo Jornada de Seguridad
Vial a Motociclistas, en las intersecciones con mas
incidentes. Con ello se redujimos en 5% los hechos
de transito. Omitiendo a las personas motocicleta
fallecidas, hubo una reduccién de 3% en personas

lesionadas en el Ultimo mes de 2022.

Las sanciones a motociclistas porexceso de velocidad
representan 49%, por conductas 19% y por invasion
de carril confinado 32%. Comparando el promedio
trimestral de 2022 contra el primer trimestre del 2023

se observa una reduccidon de 25% de sanciones.
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PROGRAMA DE RENOVACION DE LA OPERACION DE
TRANSITO

En marzo de 2022 anunciamos la implementacion
del Programa de Renovacion de la Operacion de
Transito, que da muestra del empefio del Gobierno
de la Ciudad por erradicar la corrupcién, siendo
necesaria la colaboracion y participacion de la
ciudadania, tanto de peatones, ciclistas, motociclistas
y conductores que dia a dia transitan por las calles
de esta gran ciudad. Comprende un conjunto de

acciones agrupadas en tres ejes:

EJE 1. OPERACION DE UN CUERPO ESPECIAL
CAPACITADO DE POLICIAS:

Inicid con 400 elementos y actualmente se conforma
de 1,065 mujeres y hombres jovenes, quienes son
los Unicos facultados para imponer infracciones;
sus integrantes cuentan con uniformes y vehiculos
distintivos para su facil identificacion; 655 policias
estan autorizados para expediry firmar las boletas de
transito o recibos emitidos por equipos electronicos
portatiles en via publica y 410 policias estan
autorizados para expedir y firmar las boletas de

transito captadas mediante sistemas tecnoldgicos.

EJE 2, SIMPLIFICACION DE TRAMITES PARA LA
EMISION DE MULTAS. INTEGRADO POR TRES
ACCIONES ESPECIFICAS:

+ Esquema de emision y pago de multas de
transito sin el uso de papel: contamos con
597 dispositivos electronicos para expedir las
multas derivadas de las infracciones. El pago
se puede realizar directamente en un sitio web

oficial.

+ Programa de descuento a infracciones por
pronto pago:

+ 90% de descuento, si el pago es
realizado dentro de los primeros1odias
siguientes a la fecha de la infraccion.

+ 50% de descuento, a partir del dia11y
hasta los 30 dias posteriores a la fecha

en que fue impuesta la infraccion.

+ Reduccion de requisitos en el procedimiento de

liberacidn de vehiculos de los corralones.

EJE 3. MODIFICACIONES AL REGLAMENTO DE
TRANSITO DE LA CIUDAD DE MEXICO:

Reduce las causales para remitir un vehiculo al
corralén. El programa comprende distintas acciones
operativas en las vialidades, encaminadas a brindar
mayor seguridad a peatones, ciclistas, motociclistas,
vehiculos y unidades de transporte publico, en tres

etapas:

+ Mejoramiento de la infraestructura: incluye el
sefialamiento vertical y horizontal, asi como
la revision y, en su caso, optimizacion de las

intersecciones semaforizadas.

+ Disuasion: retiro de enseres en el arroyo
vehicular, labores para informar a conductores
sobre el retiro de vehiculos mal estacionados,
la prohibicion de maniobras de carga y
descarga en horarios no permitidos, asi como

la recuperacion de ciclovias.

+ Sanciones: aplicacion del Reglamento de
Transito de la Ciudad de México para sancionar

a conductores que afecten la movilidad.
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El Programa de Renovacion y acciones
complementarias, han sido difundidas en 753 eventos
que, a través de platicas informativas, capacitacion
y ferias de seguridad, dirigidas a la ciudadania en
general,asicomoaempresas, escuelasyasociaciones
del sector publico y privado, con una participacion de

161,575 asistentes.

REFORMA  LEGISLATIVA EN FAVOR DE LA
PREVENCION DE HECHOS DE TRANSITO

Con el objetivo de combatir las conductas de riesgo
y atender la peticion legitima desde la sociedad para
el fortalecimiento normativo del acceso a la justicia,
realizamos la reforma del Cédigo Penaly de la Ley de

Movilidad.

Seincorporan como conductas de riesgo en el Codigo
Penal: conduciren estado de ebriedad o bajo el influjo
de otras sustancias; en caso de estar involucrado en
un hecho de transito, no auxiliar a la victima o darse

a la fuga; superar el limite de velocidad establecido;
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conducir utilizando el celular; el uso indebido de
un carril confinado a ciclistas o transporte publico;
y evadir un punto de revision de ingesta de alcohol.
El delito de lesiones culposas se perseguira de oficio
cuando el conductor se encuentre en alguna de las

conductas de riesgo antes mencionadas.

Respecto a la Ley de Movilidad, el 4 de agosto del
2021, se publicaron en la Gaceta Oficial de la Ciudad
de México una serie de reformas, mediante las cuales
se fortalece el transporte concesionadoincorporando
la cobertura minima para pélizas de seguros y dafios
a terceros, asi como las causas de revocacion de las
concesiones de transporte publico por no contar con
la péliza que exhiba las caracteristicas y coberturas
establecidas. También se fortalecié la sancién por
conducir bajo los efectos del alcohol o alguna otra
sustancia: se cancela la licencia de conducir cuando
los conductores sean sancionados dos veces en un
afoy, en el caso del transporte publico, se cancelan
de forma definitiva desde la primera vez que el titular

sea sancionado.

Asimismo, de acuerdo con el analisis de los siniestros
viales en la Ciudad de México, 80% son conocidos
como “lamineros”, es decir, donde no existen personas
lesionadas ni dafios a bienes publicos, los cuales
ocasionan riesgos tanto para las personas que esperan
a sus seguros en vias de acceso controlado o primarias

como para las personas que cruzan por estos puntos,

transito vehicular lento y embotellamientos. Por este
motivo, firmamos un convenio con la Asociacion
Mexicana de Instituciones de Seguros (AMIS) y se
reformo el articulo 54 del Reglamento de Transito de la
Ciudad de México, cuyo objetivo radica en garantizar
que en caso de un hecho de transito entre dos o mas
vehiculos sin lesionados, cuando cuenten con seguro,
estos podran ser reubicados en lugares donde no
afecten a otros usuarios de la via, siempre y cuando
no impliquen conductores en estado de ebriedad o
bajo influencia de sustancias o dafios en la via publica.
Cuando sucedan este tipo de hechos, el mover los
vehiculos hacia otra area, no afectara la atencion y

pago por parte de las aseguradoras.

SISTEMA FOTOCIVICAS

Con la puesta en marcha de este sistema desde
el mes de abril de 2019 al 31 de julio de 2023, se
han impuesto 14.49 millones de sanciones, con 7.3
millones de placas por infracciones al Reglamento de
Transito de la Ciudad de México (RTCDMX) captadas
por dispositivos electronicos. Con las fotocivicas
buscamos hacer conciencia sobre la importancia de
respetar las reglas de conduccidn y salvaguardar la
integridad de los conductores y peatones. La sancion
con medidas educativas y trabajo comunitario
permitié que, de enero a julio de 2023, disminuyeran
en 14% los hechos de transito en comparacion con el

mismo periodo del afio 2018.

Se han aprobado 126,871 cursos basicos en linea y
73,455 intermedios, han asistido 37,471 personas a
cursos presenciales en Biciescuela y CENFES A.C..
y han asistido 99,971 personas a las jornadas de
trabajo comunitario en sus diferentes modalidades
(biciestacionamientos, Metrobus, Centro Histdrico,
Museo de Historia Natural, entre otros), lo que suma
un total de 220,266 horas. (Ver Cuadro 3.36 del Anexo

Estadistico)
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SEGURIDAD VIAL PARA MOTOCICLETAS

En afos recientes se ha registrado un incremento
en el nimero de motocicletas que circulan por la
ciudad, asi como en los incidentes viales en que se
ven involucradas. A partir del segundo trimestre
de 2020 las personas motociclistas ocuparon el
primer lugar en victimas mortales por hechos de
transito, llegando a 40% de las personas fallecidas.
Por su parte, la proporcion de hechos de transito
con este vehiculo involucrado incrementé a tres de

cada cinco. Para atender este problema y reducir el
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riesgo se implementaron la Motoescuela, la Guia
motociclista y la introduccion de las licencias A1 que
certifican a conductores de motocicletas, asi como
también las licencias A2, que son para la conduccion
tanto de autos particulares como de motocicletas.

Motoescuela. El Taller de Introduccion a la
Conduccion Segura de Motocicleta tiene como
objetivo instruir de manera tedrica y practica a las
personas que ya conducen motocicleta o motoneta y
estaninteresadas en hacer massegurasuconduccion,
mejorar sus habilidades para evitar derrapes vy
contribuir al fortalecimiento de su seguridad vial.
A partir del 1 de abril de 2022 se comenzaron a dar
talleres gratuitos y hasta el 31 de mayo de 2023 han

asistido 1,040 personas (176 mujeres y 864 hombres).

Guia motociclista. Se realizé la Guia para brindar
recomendaciones que contribuyan a una conduccion
segura de estos vehiculos. Puede consultarse a través
de la paginadeinternet de la SEMOvIy se imprimieron
mas de 5,000 ejemplares para ser distribuidos entre

motociclistas.

Reformas al Reglamento de Transito. Se firmaron

acuerdos con grupos motociclistas que incluyeron la

reforma al Reglamento de Transito para ampliar la
descripcion de los criterios de seguridad del casco y
evitar conductas de riesgo como: exceder el nimero
de ocupantes para el que fue disefiado el vehiculo,
conducir sin casco o transportar menores de doce

anos.

OPERACION DEL SISTEMA DE VIDEO VIGILANCIA

El equipo semaférico de la Ciudad de México se
compone de 3,538 intersecciones semaforicas
(2,074 son aislados y 1,464 son centralizados) y 3,344
controladores. Este equipo opera las 24 horas, los
365 dias; se encuentra ubicado la mayor parte en

via publica y distribuido en las 16 demarcaciones

territoriales de la ciudad.

El “Sistema de Camaras de Control de Transito
Vehicular” (ccTv) cuenta con un sistema integrado
por 228 camaras y 54 enlaces de microondas, como
apoyo en la operacion diaria de sus diferentes
aplicaciones, asicomo en el monitoreo de actividades

y dispositivos de transito.

Para mantener su optimo funcionamiento, del 1°

de enero de 2019 al 31 de julio de 2023 se realizd

mantenimiento preventivo y correctivo a la red de
semaforos a través de 126,940 servicios. Al ccTv le
fueron aplicados 10,138 servicios de mantenimiento
preventivo y correctivo, estos servicios disminuyen

los tiempos de recorrido y conflictos viales.

RETIRO DE ENSERES

Através de operativos de recuperacion de las vialidades
se efectia el retiro de enseres de la via publica.
Buscamos rescatar la capacidad en vialidades primarias
y secundarias que han sido afectadas por el apartado
de lugares de estacionamiento y/o el bloqueo del
espacio vial con diversos objetos. Del 1° enero de 2019 al
31 de julio de 2023 se retiraron 262,797 enseres de la via

publica, mediante la realizacion de 9,697 dispositivos.

PROGRAMA CHATARRIZACION 2019-2024

El Programa Chatarrizacion en esta administracion,
instaurado para liberar el espacio publico de
vehiculos abandonados y su compactacion, ha
permitido reducir los focos de infeccion generados

por la acumulacién de fauna nociva y de basura,

SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA

asi como evitar la obstruccion de vias publicas para
mejorar la movilidad. Del 1° de enero de 2019 al 31
julio de 2023, se chatarrizaron 28,220 vehiculos. (ver
Cuadro 3.37 del Anexo Estadistico)

Para reforzar el desde

programa, julio de

2022, se realizan los operativos especiales
#CeroChatarraEnTuBarrio, que tienen el propdsito
de potenciar el retiro de vehiculos abandonados,
o en estado de chatarra, con acciones masivas de
comunicacion y sensibilizacion comunitaria. Para
ello, se conformaron brigadas interinstitucionales en
las que participan policias especializados en materia
de vinculacidon ciudadana y personas servidoras
publicas de diversas areas del Gobierno de la
Ciudad. El objetivo es difundir entre la ciudadania el
programay sus beneficios, generar conciencia sobre
la problematica social, urbana y de seguridad que
ocasiona la acumulaciéon y abandono de chatarra
en las colonias, informar sobre el procedimiento y
canales institucionales para reportar vehiculos en

estas condiciones y captar cualquier demanda de

atencion social urgente de la poblacion.
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ENLACE INTERINSTITUCIONAL

A inicios de la presente administracion se llevd a
cabo la Instalacion de los 16 Consejos de Asesores
de Movilidad y Seguridad Vial en las alcaldias para la
revision de los proyectos de movilidad que permiten
mantener un sistema con asesoria permanente.
Hemos realizado 1,028 Mesas de Trabajo y 289
Recorridos para el seguimiento de la Planeacion del

Sistema de Movilidad.

ENTORNOS ESCOLARES SEGUROS

Como resultado de las Mesas de Trabajo, la SEMOVI
implementé seis Entornos Escolares Seguros en las
Alcaldias Gustavo A. Madero, Iztacalco y Venustiano
Carranza con intervencion en 15 escuelas publicas a
nivelbasico.Conaccionesqueconstruyenygarantizan
la seguridad de nifas, nifos y adolescentes en sus
trayectos y acceso a los planteles escolares, se ha
beneficiado a una poblacion total de 12,606 personas:
se balizaron 2,067 m?, impartieron 54 talleres de
Movilidad y Seguridad Vial, donde se capacité a 4,202
personas entre ellos alumnas, alumnos, padres de
familia y/o cuidadores; también se impartieron 49
Talleres de Habilidades Ciclistas para alumnos que

concluyeron en la realizacién de 15 Rodadas.

ALIANZA POR LA SEGURIDAD VIAL - BLOOMBERG

El 29 de junio de 2021, el Gobierno de la Ciudad
aceptd la invitacion para participar en la iniciativa
de Bloomberg Philanthropies para la Seguridad
Vial. Esta alianza nos permite fortalecer las politicas
y estrategias para prevenir muertes y lesiones por
hechos de transito. La participacion en esta iniciativa
comprende apoyo técnico en cuatro componentes:

+ Infraestructura Segura.

+ Regulaciony control de transito.

« Vigilancia con datos y evaluaciones.

+ Comunicacion.

Como reconocimiento a los esfuerzos hechos por
la Ciudad de México para mejorar las condiciones
de seguridad y accesibilidad de las personas que
hacen sus viajes a pie o en bicicleta, la ciudad recibid
el premio de la Alianza de Ciudades Saludables,
otorgado por Bloomberg Philanthropies y Vital
Strategies. A este premio se suma la participacion
en un Acelerador de Politicas de seguridad vial
financiado por Bloomberg Philanthropies, que se
orientara a la elaboracién de politicas de seguridad

enfocadas en la poblacidon motociclista.

INFRAESTRUCTURA PEATONAL

PROGRAMA DE ATENCION A CRUCES CONFLICTIVOS
(INTERSECCIONES SEGURAS)

Con la atenciéon de adecuaciones geométricas y
sefializacion vial avanzamos en la atencién de cruces
conflictivos envialidades primarias paradisminuir los
hechos de transito, mejorar el servicio de transporte
publico, garantizarlaseguridad deciclistasy peatones
y mejorar el espacio publico. En el periodo de 2019

a 2022 se mejoraron 146 cruces con una inversion
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total de $460.33 millones. Es importante destacar
que para los afios 2021, 2022 y 2023, la atencion de
cruces conflictivos y adecuaciones geométricas se
incluye de manera integral en las intervenciones que
realiza el Gobierno de la Ciudad en diversos espacios
publicos y en las vialidades de la Red Vial Primaria.

(Ver Cuadro 3.38 del Anexo Estadistico)
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REHABILITACION DE BANQUETAS Y GUARNICIONES

Como parte de un programa multianual de
mantenimiento y mejora del espacio publico, se
usé una metodologia de modelacion de ingenieria
de transito. El propésito fue definir el tipo de
intervenciones requeridas para disminuir tiempos
de traslado, los incidentes de transito y garantizar la
seguridad peatonal.

De 2019 a 2023 se realizaron actividades de

construccion y  rehabilitacion  tales como:
adecuaciones geométricas, asi como la colocacién de
mobiliario urbano acorde a los criterios de movilidad
vigentes, para ello se intervinieron 357,105.2 m? por

un monto de $631.97 millones.

Algunas de las intervenciones mas representativas

en este rubro son:

+ La reconfiguracion vial de la Avenida Hidalgo
(entre Eje Central y Calle Héroes), en la que
se incrementd el espacio peatonal y se llevod
a cabo el redisefio integral de la interseccion
con el Paseo de la Reforma, considerado hasta
entonces como el crucero mas peligroso de la
ciudad.

+ Larevitalizacion de la Avenida Chapultepec en

la que se llevd a cabo la renovacidn y nivelacion

de pavimentos, guarniciones y banquetas,
adecuaciones geométricas y cruces seguros
con accesibilidad universal, la renovaciéon de
alumbrado publico, asi como la forestacion e
implementacion de jardineras infiltrantes.

+ La rehabilitacion de la Avenida Balderas en la
que se ampliaron las banquetas, asi como la
habilitacion de un carril mixto para peatones y
vecinos del lado oriente.

+ Larehabilitacion integral de la Calzada México-
Tenochtitlan que incluyé la instalacion de
luminarias, mejoramiento de areas verdes y
banquetas, asi como la habilitacion de 1.4 km de
ciclovia en ambos sentidos, 28 Cruces Seguros,
213 luminarias LED, jardines polinizadores e
incremento de las areas verdes y el espacio

peatonal.

MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCION DE PUENTES
PEATONALES

Durante los cuatro primeros afios de la presente
administracion estamos entregando a la ciudadania
un total de 323 puentes peatonales funcionales, con
un presupuesto ejercido de $137.3 millones, para
el ejercicio 2023 se tiene programado atender 60
puentes, con un presupuesto de $60 millones. (Ver

Cuadro 3.38 del Anexo Estadistico)

INFRAESTRUCTURA VIAL

ADECUACION, R:EHABILITACI()N, MANTENIMIENTO
Y CONSTRUCCION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

Afos de falta de mantenimiento adecuado y una
dindmica de movilidad vehicularintensa, dejaron una
infraestructura de vialidades y puentes vehiculares
con un fuerte deterioro. En estos cinco afios de
gobierno la recuperacion de la infraestructura vial se

aborda a través de las siguientes acciones:

+ Mejoramiento urbanoy mantenimiento integral
del Circuito Interior.

+ Adecuaciones viales, ampliacion de tuneles
y construccion de puentes vehiculares en
Galindo y Villa.

+ Mantenimiento de puentes vehiculares.

+ Construccion del puente vehicular Canal
Nacional (Cielito Lindo).

+ Construccion del Puente de Viaducto Rio de la
Piedad a calzada Ignacio Zaragoza.

+ Puente vehicular Emiliano Zapata sobre la
carretera México-Puebla.

+ Construccion del Puente vehicular de Circuito
Interior y Av. Gran Canal del Desagiie.

+ Construccion del Puente vehicular Circuito

Interiory Eje 6 Sur, Trabajadoras sociales.

+ Construccion del puente vehicular Chamixto.
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+ Construccion de cuatro puentes vehiculares
sobre el cauce del rio y una vialidad en San
Miguel Topilejo.

+ Atencidon integral a diversas Vvialidades

(Mantenimiento correctivo y preventivo de la

red vial primaria).

Xochimilco -

+ Reconstruccidn Carretera

Tulyehualco.

Mejoramiento urbano y mantenimiento integral
del Circuito Interior. Todas las intervenciones de
mejoramiento urbano y mantenimiento del Circuito
Interior se realizan bajo un contrato de prestacion
de servicios a largo plazo (PPs) que inicié en 2013
y concluird en 2027. Los trabajos de rehabilitacion
y mantenimiento se realizaron en 2020 y 2022, en
los 42 km de longitud del Circuito. El presupuesto
ejercido en los afos de 2019 a 2022 asciende a
$3,239.17 millones. Para el afio 2023 se cuenta con un

presupuesto autorizado de $809.5 millones.

Construccion del puente vehicular Galindo y Villa.
Setrabaj6 en laadecuacidnvialenel cruce de Galindo
y Villa con el fin de reducir el tiempo de traslado en
esta red vial de manera accesible y segura. El puente
se inauguroé el 24 de marzo de 2021. La inversion total

de esta intervencidn ascendid a $368.08 millones.
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Mantenimiento de puentes vehiculares. El
mantenimiento de puentes se realiza mediante
trabajos especializados de ingenieria como son:
reparacion de juntas de calzadas, juntas especiales,
calibracion, sustitucion detirantes de aceroy diversos
trabajos de obra civil en puentes atirantados. En
el periodo 2019 - 2022 se ejercidé un presupuesto de
$367.2 millones. Para el ejercicio 2023 se cuenta con
un presupuesto autorizado de $110 millones y se

plantea dar mantenimiento a 31 puentes vehiculares.

Construccion del puente vehicular Canal Nacional.
La construccion de un puente vehicular entre la
avenida Canal Nacional y el Anillo Periférico Sur
soluciona los problemas de circulaciéon que ha tenido
por afnos. El puente vehicular fue inaugurado en
septiembre de 2021. Las principales caracteristicas
técnicas son: puente vehicular tipo trenza, tres
carriles por sentido oriente-poniente y poniente-
oriente, una gasa de incorporacion de doble carril
sobre Canal Nacionaly accesibilidad peatonal a nivel.

El presupuesto ejercido asciende a $738.2 millones.

Construccion del puente de Viaducto Rio de la
Piedad a Calzada Ignacio Zaragoza. El cruce de
la calzada Ignacio Zaragoza y Rio Churubusco en
direccion a la carretera México-Puebla es uno de los
nodos mas importantes de la red vial de la ciudad.
Fue inaugurado el 27 de junio de 2021 y consta de 332
m de longitud, con dos carriles para incorporarse a
la via rapida de calzada Ignacio Zaragoza, asi como
adecuaciones en lateral de Viaducto, con dos carriles
con direccion Pantitlan y dos carriles con direccion
Zaragoza. La inversion total en esta obra fue de $74.7

millones.

Puente vehicular Emiliano Zapata sobre la
carretera México- Puebla. Desde el 2019, se puso
en operacion el puente vehicular Emiliano Zapata, el
cual se habia solicitado por parte de los vecinos de la
zona desde hace ya varios anos. Esta obra beneficia
a mas de 50 mil habitantes y ayuda entre otras cosas
a mejorar la seguridad en la zona, permite conectar
comunidades y cruzar sobre la autopista México-
Puebla de una manera mas rapida y segura, cuenta
con 352 m de longitud, 2,112 m? de superficie de
rodamiento de concreto hidraulico. El presupuesto

total fue de $51.5 millones.

Puente vehicular Circuito Interior y Eje 6 Sur,
Trabajadoras Sociales. La construccion del puente
vehicular Circuito interior y el Eje 6 Sur se concluyé
durante el primer trimestre de 2020. Se destacan
los trabajos de: hincado de pilotes, construccion
de zapatas de cimentacién, montaje de columnas 'y
trabes prefabricadas y jardineria. El costo total del

puente fue de $159.9 millones.

Medidas de mitigacion del Hospital Topilejo,
puentes vehiculares y adecuaciones en entradas
y salidas. Se construyé un Porton Corredizo a la
altura del km 32 de la Autopista México Cuernavaca
para dar acceso a esta supervia en direccion a la
Ciudad de México a los vehiculos de emergencia
(principalmente ambulancias) para mejorar los
tiempos de llegada y salida, y controlar las entradas
y salidas con una caseta de vigilancia. Se colocé
sefializacion horizontal y vertical para mejorar el
transito de los vehiculos particulares y optimizar el

acceso alosvehiculos de emergencia (principalmente

ambulancias) al hospital.

SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA

Construimos cuatro puentes sobre el Arroyo
Santiago que cruza San Miguel Topilejo y se cre6 una
nueva vialidad a la altura de la Estacion de Policia
con la finalidad de crear vialidades amplias con
accesibilidad universal para los pobladores de la
zona, asi como mejorar el transito de los vehiculos
de emergencias (principalmente ambulancias). Se
crearon espacios de convivencia seguros para las
personas usuarias del hospital, se realizo la limpieza
del Arroyo Santiago, se realizé un mantenimiento del
bordo a un costado del arroyo colocando vegetacion
y mejorando el talud, se construyé una plaza en
la entrada principal del hospital con arboles, y
arbustos, se colocaron bancas para que los usuarios

y pobladores de la zona puedan descansar en el sitio.

El presupuesto total ejercido es de $25.07 millones.

Construccion del Puente vehicular Chamixto. El
puente vehicular en Chamixto se ubica en la carretera
federal México-Toluca. Esta obra reducira los tiempos
de recorrido en la Avenida Puerto México y calle
Ocampo, las Unicas vialidades en las inmediaciones

que conectan a la Carretera México-Toluca hacia la
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Ciudad de México. Mejora la movilidad en la zona
poniente de la ciudad. Como accién adicional al
proyecto se reforzé la seguridad vial y accesibilidad
de la calle Eucalipto. La obra benefici6 a mas de
50,000 habitantes. El puente fue inaugurado en
septiembre de 2022. El presupuesto ejercido fue de
$85.4 millones. Para el ejercicio 2023 se proyectan

obras complementarias por $35 millones.

Construccion del puente vehicular de Circuito
Interior y Av. Gran Canal del Desagiie. En el ano
2022 iniciamos la construccion del Puente Vehicular
ubicado en lainterseccion del Circuito Interiory la Av.
Gran Canal del Desagiie en las alcaldias de Venustiano
Carranza y Gustavo A. Madero. El presupuesto

ejercido fue de $124.8 millones.

Reconstruccion Carretera Xochimilco - Tulyehualco.
Esta carretera resultd dafiada a consecuencia del
sismo del 19 de septiembre de 2017. El Gobierno
de la Ciudad continud con el proyecto que inicid

en el afo 2018 y a partir del 5 de diciembre de ese

afo incrementd la fuerza de trabajo para realizar
la reconstruccion de 350 m de vialidad, 674 m de
muros de contencidn principalmente, la inversion
total destinada fue de $152 millones. La obra fue

inaugurada en abril de 2019.

Atencion integral de vialidades. Encontramos un
gran deterioro en la carpeta de rodamiento en las
vialidades primarias de la ciudad que ha requerido
mantenimiento correctivo para garantizar su
uniformidad. De 2019 a 2022, se alcanzd la meta de
14,654,451.0 m? en trabajos de repavimentacion,
bacheo y mapeo en las principales vialidades de la
Red Vial Primaria. El presupuesto ejercido en estos

tres afios fue de $4,811.92 millones.

De enero a julio de 2023 se han invertido $364.82
millones en los programas de mantenimiento
correctivo y preventivo de la red vial primaria. Se
tiene programado que durante el afo 2023 se cumpla
con la meta de intervenir aproximadamente tres

millones de m? (Ver Cuadro 3.39 del Anexo Estadistico)

SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA
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LINEA 12, SISTEMA DE TRANSPORTE
COLECTIVO (STC)

ATENCION A LAS PERSONAS AFECTADAS EL 3 DE
MAYO DE 2021 EN LA LINEA 12

El 3 de mayo de 2021 a las 22:22 horas, colapsé un
tramo de la estructura metalica elevada de la Linea
12 del Metro, entre las estaciones Olivos y Tezonco,
provoco el deceso de 26 personas y lesiones a 103.
La prioridad para el Gobierno de la Ciudad ha sido
la atencidn a las y los usuarios afectados, iniciando
con la movilizacidn de servicios de emergencia en el
momentoy el seguimiento puntualatodosycadauno
de los nucleos familiares. Al mismo tiempo, se inici6
el proceso de investigacion para determinar como y
por qué cayd una parte de la estructura donde iba
circulando un tren construido tan solo 10 afios antes.
Para atender personalmente a cada afectado y a
sus nlcleos familiares la en ese momento Jefa de
Gobierno designd a 107 personas servidoras publicas,
coordinadas por la Comisidn Ejecutiva de Atencion a

Victimas de la Ciudad de México (ceavi).

En forma inmediata se actué con la consigna
principal de salvar vidas, se brindé atencion médica
en 19 hospitales publicos y siete privados para, en

dos afios, proporcionar mas de 2,000 sesiones que

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO (STC). LINEA 12

incluyen terapias en centros de alta especialidad
como el Instituto Nacional de Rehabilitacion (INR).
En este rubro se calcula un costo total aproximado de

$90 millones.

El Fondo de Victimas de la Ciudad de México otorgd
apoyos en forma expedita y asistencia para las
familias para un total de 239 apoyos por una suma
superior a $5 millones. Otras medidas de asistencia
a los familiares fueron la gestion de 221 noches
de alojamiento gratuito en hoteles cercanos a los
centros hospitalarios para 487 huéspedes, el servicio
de mas de 10,000 raciones de comida caliente y el
inicio de traslados gratuitos para revisiones médicas

o trdmites, superando en dos afios 4,000 viajes.

Para fortalecer integralmente los proyectos de
vida de los nlcleos familiares se gestionaron: 114
empleos y 104 apoyos de autoempleo del Fondeso
por un monto de $1.710 millones; para garantizar el
derecho a la educacidn, el DIF de la Ciudad de México

y el Fideicomiso Educacion Garantizada (Fidegar),
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apoyaron con 258 becas para cada beneficiario de
$2,459 a $7,381 mensuales, hasta culminar estudios
superiores y esta medida que evita la desercion
escolar se reforzd con la gestion de 21 becas totales
en instituciones educativas privadas; asimismo, la
asesoria juridica publica de la Ciudad de México
brindé asistencia para juicios sucesorios, gestiones
en materia civil, tramites de identidad y acciones
notariales; mientras que el INvI, asigné 71 proyectos
de vivienda nueva, 31 apoyos de mejoramiento y
692 apoyos de renta a 33 familias, que suman una

cantidad cercana a $3 millones.

Para garantizar el derecho de acceso a la justicia, en
estos dos afios se integrd en favor de las personas
afectadas una masa de recursos econdémicos que se
calcula supera $385 millones, de los cuales el Fondo
de Victimas de la Ciudad de México erogd mas de
$31 millones como medidas de ayuda emergente
e indemnizaciones provisionales anticipadas. El
Sistema de Transporte Colectivo Metro gestion6 $45
millones ante su compafiia aseguradora. Se estima
que mas de $310 millones son el resultado de la
suscripcion de 118 Acuerdos Reparatorios, previstos
en la legislacion mexicana como mecanismos de
Justicia Alternativa, confidenciales por el ministerio
de Ley. Conviene sefialar que 90% de las personas
afectadas determinaron que la ceavi y la Fiscalia

General de Justicia (FGJ) lleven su representacion

legal ante el Juicio Penal Acusatorio que esta en
curso y que en su actual fase intermedia procesa a
10 exservidores publicos que estuvieron en funciones
durante el periodo de 2006 a 2012, imputados como

probables responsables.

Con esta actuacion interinstitucional, oportuna,
personalizaday humanista, se asegurd a las personas
afectadas el cumplimiento integral de los derechos
a la salud, la vivienda, la educacion, el empleo y el

acceso a lajusticia.

ACCIONES DE REHABILITACION DEL SERVICIO

Lareaperturaseguradelalineai2esnuestraprioridad.
Se han atendido puntualmente las recomendaciones
del Comité Técnico Asesor para el reforzamiento y
rehabilitacion de la Linea 12, en coordinacion con la

Secretaria de Obras y Servicios (SOBSE).

El Metro tuvo a su cargo el mejoramiento del tramo
subterraneo que va de Atlalilco a Mixcoac con una
longitud de 11.9 kildmetros y coadyuva para la
rehabilitacion del tramo elevado que se encuentra
bajo la responsabilidad de la soBsE. Se realizd el
mejoramiento de siete curvas que se ubican entre
Zapata y Atlalilco que permiten garantizar una
operacion mas seguray comoday con menores costos

de mantenimiento. Asimismo, se mejoro el sistema

de drenaje y se sellaron mas de 200 filtraciones que
generaban dafos en muros, balasto, durmientes,
rieles y fijaciones. El pasado 15 de enero de 2023 se

realizo la reapertura del tramo subterraneo.

Los trabajos de rehabilitacion y reforzamiento se
realizaron en estricto apego y cumplimiento de
los lineamientos, especificaciones y proyectos
que establecid el Comité Técnico Asesor, con
acompanamiento del Consejo Consultivo del
Metro. El trabajo realizado en el tramo subterraneo
redundara en una reduccion aproximada de 40% en

los costos de mantenimiento futuros.

APOYO EMERGENTE DE ORGANISMOS

Los distintos componentes en la integracion del
Sistema Integrado de Transporte Pulblico han
promovido el que los organismos de transporte
funcionen de manera coordinada y resiliente,
como una misma red. La integracion operativa,
fisica, grafica y tarifaria ha hecho posible el Servicio
de Apoyo a la Linea 12 del Metro con autobuses,
trolebuses, RTP y Metrobus. bajo un Centro de Mando
Interinstitucional liderado por la semovi. Con base
en la demanda de personas usuarias de la Linea 12
previa al incidente y tras un trabajo de planeacion en
ingenieria de transporte, se habilitaron dos tipos de

servicios: (Ver Cuadros 3.43 y 3.44 del Anexo Estadistico)

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO (STC). LINEA 12

+ Rutas paralelas con autobuses: recorridos
imitando el trazo y con las mismas paradas de
la Linea 12.

« Rutas alternativas, considerando ampliaciones
de rutas de distintos modos de transporte
publico existentes en la zona, asi como la
creacion de nuevas rutas. Se establecieron
nodos estratégicos en las estaciones de mayor
afluencia con presencia de personal del
Gobierno de la Ciudad para ayudar y orientar a

las personas.

Ademas, existe un servicio exprés por carril confinado
del Metrobls sobre Av. Tlahuac. Para facilitar la
planeacion de los viajes de y dar a conocer las
alternativas del Servicio Emergente, el Gobierno de
la Ciudad de México se coordind con las empresas
de aplicaciones moviles de transporte como Google
Maps, Moovit, Rumbo y Citymapper para que la
informacion estuviera disponible para las personas

usuarias.

Asimismo, para atender a la poblacién que se
desplazaba por este medio se sigue brindando un
servicio de movilidad emergente con el apoyo en
promedio de 110 unidades de la RTP, 60 unidades
de Metrobdus, 30 unidades de STE y 50 unidades de

transporte concesionado.
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El servicio que brinda rRTP ha sido paralelo al trazo
de la Linea 12, atendiendo todas las estaciones, con
la apertura parcial de la Linea 12 en 2023, el servicio
ha sido entre Atlalilco y Tlahuac. Adicionalmente, se
disefid un servicio exprés de RTP desde Constitucion

de 1917 a Tlahuac.

Para estos servicios de RTP se ha implementado
la integracion tarifaria con el Metro a través de la
Tarjeta de Movilidad Integrada. Es decir que, si pagas
el pasaje en el Metro, el transbordo al Servicio de
Apoyo a la Linea 12 es gratuito; o viceversa, si se paga
primero el viaje en el servicio de RTP, el transbordo a

la Linea 12 del Metro es gratuito.

El Metrobls forma parte del Servicio de Apoyo a
la Linea 12 con el servicio gratuito de Atlalilco a
Tldhuac, atendiendo las estaciones Atlalilco, San
Andrés Tomatlan, Periférico Oriente, Tezonco,
Nopalera, Zapotitlan y Metro Tlahuac. Asimismo,
ofrece el servicio desde Metro Coyuya y Escuadron
201 de la Linea 5 de Metrobus hasta Metro Tlahuac.
Para estos servicios se realizaron modificaciones en

infraestructura que facilitaran el transito y abordaje

de este tipo de unidades.

Finalmente, la Linea 7 de Trolebls se amplié a
Tlahuac para brindar el servicio desde cu, pasando

por Tasquefiay arribando a Tlahuac.

El Servicio de Apoyo a la Linea 12 considerd la
construccién de un Area de Transferencia Modal
provisional en la estacion de Atlalilco y Metro
Tlahuac para que las personas usuarias utilicen con
mayor facilidad y de manera ordenada los autobuses
y trolebuses del Servicio de Apoyo y se disefid
infraestructura en estaciones

intermedias para

comodidad e informacién de los pasajeros.

Adicionalmente, se siguen llevando a cabo acciones
de reordenamiento del comercio en via publica
para liberar banquetas y carriles. En la Av. Tlahuac
se realizd desazolve periddico del drenaje para
mitigar el riesgo de inundaciones, se bachearon y
repavimentaron tramos para agilizar flujos viales y
se habilitaron carriles de contraflujo y rutas alternas
para permitir circulacion ordenada en zonas de obras
y area siniestrada. El Servicio Emergente continuara
en funcionamiento hasta que concluyan los trabajos

de rehabilitacion y la Linea 12 opere con normalidad.

REFORZAMIENTO DE LA LiNEA 12

La investigacion de las causas del colapso se
dividié en dos procesos: por un lado, la FGJ inicid
un peritaje para determinar las causas y deslindar
las responsabilidades de empresas constructoras
y funcionarios publicos; por el otro, la Secretaria
de Gestidn Integral de Riesgos y Proteccion Civil
(SGIRPC) contratd a un tercero independiente para
que elaborara un dictamen técnico sobre las causas
del colapso. Tanto el trabajo de los peritos de la FGy,
como el dictamen técnico de laempresa DNy, apuntan
a deficiencias de origen en el disefio y construccion
delaLinea12las que causaron el colapso de un tramo

de la estructura elevada.

La Linea 12 del Metro se integra por dos tramos: uno
subterraneo de 11.9 kmy otro elevado de 13.6 km, que
a su vez comprende un tramo metalico de 6.7 km. El
ProgramadeRehabilitacionsedesarrolla,igualmente,
en dos tramos de acuerdo con las caracteristicas
de su estructura y las recomendaciones del Comité

Técnico Asesor. El Sistema de Transporte Colectivo

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO (STC). LINEA 12

(sTc) Metro quedd encargado del tramo subterraneo,
mismo que se abrid al publico en enero de 2023. La

SOBSE queda como encargada del tramo elevado.

Avanzamos en el reforzamiento del tramo elevado
metalico de la Linea 12 del Metro. Se concluyd
el reforzamiento de 139 claros y se trabaja
simultdneamente en otros 65. Asi mismo en cuatro
tramos, entre columnay columna, que se incorporan
a la operacion de la Estacion Periférico Oriente,
se han montado los puntales y se trabaja en la
soldadura de contraventeos y tensores transversales
y longitudinales que se requieren en esta parte
del Viaducto elevado debido a sus caracteristicas
especiales. Ademas, en Lomas Estrella, se reforzo la
estructura vial en la parte central de la Av. Tlahuac
y se trabaja en la liberacion de carriles centrales
confinados para permitir el transito vehicular en
la zona. Proximamente se pondra en operacion el
tramo que va de Atlalilco a Periférico. Actualmente se

encuentra en periodo de pruebas.

119



T

5

N
@

L
+
+

o
A !&H;&! m GOBIERNO DE LA
@"w d CIUDAD DE MEXICO

o

+ _+ ¥+ ¥+ _+ _+

N
@
<

il
+
+

i
@
%
&

e
@
P
P
@

L L N Y NN

-
+
+

+* bk b ¥t bt _+

N
@
0
33
@
@

j
+
+

kb b b b b b b $

L LN DL L L DN L BB DN EE N ANEXO
= + + + + + F F F F & ESTADISTICO

L N NN NN NN QNN NN NN N NN BN QNN BN NN NN BN NN NN NN BN NN N

St
%
%
3
3
3
2

*
+
+

S
%
%
3
P
2
%
P

j
+
+

St
3
%
3
3
3
3
3
@

-
+
+

S
P
%
P
P
%
%
P
P
3

i
+
+

+ + + ¥+ + + ¥+ 4+ + + + + ¥ + ¥+ ¥+ + +F F+ + F o+ 4+ 4+

S
%
%
3
3
3
%
3
3
3
%

*
+
+

L L L N NN NN NN NN QNN NN NN DN NN NN NN NN NN NN N NN

S
P
P
P
P
P
P
P
P
P
%
P

i
+
+

+ + + ¥+ + + ¥+ ¥+ + ¥+ + + F+ + ¥+ F 4+ F ot

St
%
%
3
3
P
%
3
3
P
%
3
3

*
+
+

b e bk b e b b b b bk b b e kb ke b b e b e b ke b b b b

St
%
%
P
P
P
P
P
P
P
%
P
P
3

L)
+
+

b b b b b kb b bk b bk kb kb e kb b kb

St
3
%
%
3
3
%
3
3
3
%
3
3
3
2

i
+
+

+ + + ¥+ + + + + + + + ¥ F+ + + ¥+ + F &+ + + + + + + + + F + + F+ + + &+ + + + F+ F+ + _+ _+

S
%
%
3
P
3
@
P
P
%
@
P
P
%
@
%

™
.

+ %+ + + %+ 4+ + ¥+ + + F + F F + F F A F FF

S
%
3
P
P
%
%
P
P
%
%
P
P
%
%
P
3

i
+

+ ¥+ + + &+ + &+ & + + + + + $ + F F + + &+ F + b + &+ e e e e St e o+

S
2
2
2
2
@
2
0
%2
2
2
X
3
@
@
o
2
2

o
+
+
&=
=
+
+
-
+
+
+
+
=
*
+
+
+
+
+
+
=
+
+
-

* 4+ + F
e ] s e D D By

o
| L o
¥
»
1|y
s
0,
L
1] M
+
o
5
] +

t
2
2
E
E

+

I



ANEXOS

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

v/ NV/N v/ NV/N 00'69 00°LL v/ NV/N v/ NV/N 5 SNa91qed
V/N 00°'50€ V/N 00°6CT V/N 00'9¢S v/ NV/N v/ NV/N ¢ SNQONBN
00°0€ 00°TEL v/ NY/N v/ NY/N 0€CT 00°00€ 00T 00'T6€ , 1S
80'T 00'2¢ 0L, 00°LLT v/ NV/N 0082 00002 v/N v/ Ng SngsjolL
v/ NV/N 059 00°0ST v/ NY/N 06'9T 00°€T6 0€ey 00°.8 L dLy

(sos3daa

SANOTTIN)

0ainyari
0153ndNns3yd

(sos3daa
SANOTIIN)

SINOTIN)

S3avaiNn 0aID¥ar3

S3avaiNn

(sos3d 3a

(sos3d 3a

SANOTTIW)

0odaiyari
ohmm_:%mumn_

S3avaiNn

(sosad 3a

SANOTTIW)

0aldyara
ohm_:n_:mm_mn_

S3avaiNn S3AvaiNn

J1H4OdSNVYL 3d OdIL

0coc

Z/T €T0T-6T10T .wton_m:m..u ap odny sod
‘; uoepiea ap sodinba ap uoidejeysul e) ua opidaafa oysandnsaid A sapepiun “epeidajul pepijirow ap pay

7€ oapen)

"€20z ap olnl e opezijenyoy
‘apodsuel] 19 esed seiqQ ap |e4aUI9 UOIRIIQ

‘Jelp eanjonualsaeljul ap seiqQ ap jesauss uoiddallq ‘sedljgnd sedqQ ap uoiddNJISuo) ap jesauss uoiddali(qg 'SoidIAILSS K selqQ op ele}aldss djuang

‘edljde oN :v/N
"9J3s9Was opungas |9 ajuesnp ajuswiedpuud

UeJI2J3[3 85 SBIAO|DID 9P S0SINJ3U SO) ‘€70T BJed 'dAY €] ap sepeweido.d sapepijel se) e elofow ap s03dako.d so] ud |ei3alul BISURL SP UOIBIPUSIIR 9S SBIAO|IID SB| 7Z0T UT &
"02IX3|N @P PePNI) B] US ‘E OWERI [-BIN|OL-02IXD|\ OUBCINISIUI UdJ] |e 93ualpuodsaliod €207 ‘2Z0T ‘TZ0T ‘020T ‘6T0T eled opiasale oysendnsaid |3 ¢

"e1103e)e2Sd 9p 03dadu0d Jod sosad ap sauojjIw GT UoJIBIRIB[E €207 UT ¢

‘auawiedidunid soangas solapuas A sa)eIA S0S8208 9P SaUOIdeNIape ‘021ud9) oAode ap SOIDIAIRS ‘Oa103IUOW Bp SOIPNISS ‘|e120s ugldesuadwod A uoedniw e eled
S3]eUOIDIPE SIPEPIAIIE OWOD IS ‘elqQ ap ugisiniadng e) ap soleqely so) sew ‘sajedidulld $01eJ1UOD) SO B d1ualpuodsallod |e10) oisandnsaud 19 usAn)oul sepepioda. seuyid se

:SeJON

000 69'TY €708 1588 85°6ST » SEIAOIID)

v/ NV/N v/ NS+C 6'8€ SojUaIWeuoIdeISaIDIg
S0'9.LY esvL's 18°906 6%°98¢€ T€'687 ¢ £ owel] ‘021X ap d]|eA-edNnjo | sosalesed ap oueqniajuf uai |
00°ST 00°STT 6°€S 86'8.6 0S8 2 SNQo.IIBIN Bp G eaul] e} ap uoendwy

v/ NV/N YSETT G6°LT v/ NSNQO.II3N 3P ¢ eauIT e] ap uoidelduwy

V/N v/ NV/N v'8¥¢C 86°LTT SNqoJIa|\ 3p € eaulT ej op uopenduwy

euelp uoldesado ap oysendnsaid owsiw |2 eZ1113N @ S(d1y) souafesed ap auiodsuel] ap pay e) ap uoeldwy

18°L9T v/ NV/N v/ NV/N eliej eyueS e LT6T 9P UQIdNISUOD 9P 0T €3U)] OpeAs)|3 sngs)oi] sezeg
€T'18 TWELT'T 90°2¥9°T 81'680° TV/N eMe BIUES B LTET 9P UOIDN}IISUOD 3P OT B3I OPendld snga)olL

<\z €0'v6 GL'89% TL'S0LT 97'19C'T Z zeauy]sngajqed

vb'0ET 86'97S GSTTET 8L79Y'T L Teaulqsngs|qed

€20t (44114 Tc0T 0cotc 6T0C 0123A04d

(sosad ap sauo))In)
€707-6T0T ‘0311qnd d)10dsues) ap paa e ap ojuaiwesofsw A uoerndwe ‘uoideald ap soydafoid sajedidurid so) us uoisianu|

'€ oapen)

123

122



ANEXOS

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

"€20z ap olIn[ e opezijen)oy

"02IXQ|\ BP PEPNID B] P PEPIIAOI 9P B11eI21I9S €] ap sows|uediQ so] ap ohode uod 0213931e11s3 S0309A01d A SOD1|qNd SOWSIUESIQ DP UOIDEUIPIOOD BP |BIBUID UOIDDAII] d3UdNd

‘edljde oN :y/N

elejuNWOo) uoidedidilied ap SaUOISILOD :00Vd0D

‘sepeJadsa seyaliey ap e3aujua A eyuan e] us epeseq uoiddakold eun uos £z0z o121243(e |9 eled sojep so7,

"720T 9P 24359WaS opun3as |ap J1ed e 02vd0D ap sajuesdaju| eled A

220z 9p J1ded e soutaiu| saiojeliuo) eded ‘0z0z UD 95Je3243Ud B UoJeZUSWOD pepldededsip uod seuostad eled epei3aju| pepljIAo ap seolun seyalie] seq,
SejoN

(02vd0)) elEIIUNWO) UOIdEedIdIlIEd 9P

0€Zy uay Ev/N v/ NV/N SBUOISIWOD 3P s3)uURIZAIU| B BPRISDIU| PRPI|INO| OP BIIUN B33fie| ap eSaiu]
V/N ST¢C v/N v/ NV/N ‘'souepepni) s210]eljuo) e epeigalu| peplino op ediun eyalie] ap esauiug
767°0T 00€‘9 ¥20°8 £t v/N pepioededsip uod seuosiad e epeidaiu| pepijinojy ap eaiun ealie) sp edsiug
6577881 790%0v‘€ 70€°98T°E TT6°79€‘S 0.T°080° zsepipuaa seyafie |

6T0 ¢, 01Ld3dNOD

€702-6T0C ‘01dacuod ap odiy sod

1Dej eaed epeaSajul pepljiAow ap sedlun seyafie} ap uoidnqLsIqg ‘epesSajul pepijirow ap pay
€' oipen)

‘aji0dsues) ap eW)SIS |€ 0SAE |3 JeY

€20z 9p onnl e opezijenioy

*02IX2|\ BP PEPNID B 9P PEPI|IAOIN BP ©LIEIDIIDS €] 9p SowsiuesdiQ so] ap okode uod 0d13931ei3s3 S0309K0ud A S0211qNd SowsIueSIQ dp UQIDeUIPI00) AP [eIaUSD UOIDIAII] @3uaNg

‘|EPOIN BIDUSJ)SURI] 9P SOJIUD) [WeIDD)

'saJopepljeA uoJauinbpe as oN YN

‘epewsa uoidakoid eun e uspuodsallod ‘€70z 241s9Was Jawiid |ap Sedyld se "0LIeuoISadu0d |9 Jod ajuaweldallp opuinbpe anyjend |s ‘eyedez weila) ap oueq un ap osuap Jopepljea odinba T opejeisul ey as ¢
*21159Was Jowid

91se esed sepeydako.d sapepriued (vS¥IAId0d 1S A ¥SLLYHOD GT ‘VSdOWY LT ‘YSTNV S2I0PepljeA € :eJauew 91uaingd|s e] ap selieuolsaduod sesaidwa se) ap oisandnsaid uod saiopepljeA gg uelejeisul as €70 19p
ol|nf e o4aua aQ *(¥S1NV) 'A'D 9P V'S ‘ele3a soplun sasngoiny eleuolisaduod esaidwsa e) ap oysandnsaid uod ‘saiopepljea G uolalisinbpe as anb zzoz 19p 24qwiaidip eisey any A 0d130)ouda) Jopei3ayul ap

olquied Jod ueliejeisuisap olunf us anb sajopepijea TT UOIE|BISUI 9S 0JDUD 3P SAW |9 Bled INOWDS P OSIWODIDPIY |9P S0SINdaI Uod uoseded as ‘(L30) owsiuediQ |ap opiasafd oysandnsaid ogny ou ‘TZoz U3,
'saJopepl|eA 0 uod ‘dpuisy ap sa z eaul e) eded A {satopepijea L€ uod ‘dpwiyz ap so oysendnsaud 1o

snqga)qed ap T eau)T e] eded ‘seialiel |iw 05z ap uoidisinbpe e) ‘sngajqe) ap g eaul ap osed |9 esed ‘A saiopeplen {(SOd A SWAL) eialie) ap eSiedal ap sodinba ‘alead ap sewa)siS so) ap uomisinbpe e aAnpou o
'snqo.3d ap opeaid

0SIWO2I9PIY |9P SOSINIDI SO] 9P SIARI) B S© OUIS ‘SNQoIdN 9P soldoid S0sindal uod OpelduBUl S3 OU |BNd |9 (0L6°G96°GS 40d 18101 UQISIBAUI) SOSIE 9p 1043U0d A afead ap ewa)sIs |ap ugdeAoua. e edlldwi 03sa L A 9
©3U]7 9P 01410 OASNU |3 d)Jed UBWIO SI0PEPIIEA 00T SO] £20 U3 ‘9 BaUIT SaI0pepl|eA 00T ‘€20 OlNr-olunf *sNQoJld N 9P opeAlid 0SIWO0dISPLY |9P SOSINIAI SO 9P SIALI) B S© OUlS ‘Snqould |y ap soldoid sosindal
Uod OpeldURULY S9 0U |eNd 19 (000°560°ZTS 410d |B10] UOISIaAUL) SNQOJID|N 9P G BaUIT ] BP0} JeSojowoy esed sosadde ap |04u0d A afead ap ewa)sis |ap uooeAoual e] edljdwi 0159 IS G eaul] A 910N G eaul] eled

© 0110}eD1JIPO OIUSAUOY Jod SOJBIIUOD SO] BP UQIDBAOUSI B] 9P 01J3UO0D |9p 93ied UBWIO) SSI0PePIIeA GOT SO] ‘€20 U3 ‘NS G SaJ0pepljeA 9TT ‘©1ON S S2I0pepIljeA 68 :£Z70T OA-1qY "Snqosld N ap opeAld
0SIWOJI9PIY |9P SOSINIDI SO) OP SIALI) B Sd OUIS ‘SNQoId N dp soldoid S0sinda1 Uod OpeIdUBUI SS OU BN |3 ‘(Fi966°9$ J0d 18101 UOISISAUI) SNCOIIDN SP  BSUIT B] 9P SOSIIE 9p |043U0d A ofead ap ewa)sis onanu
1op 01esju0d |ap aued uewoy salopepijea 62T SO ‘20T U3 'SNqos1dly ap opidiale oysandnsaid ogny ou anb ewoy ap ‘snqoia ap soldoid sosindas uod sopuinbpe uosany ou jend o) Jod ‘seaul) (saJ3) € se) eded soye
(@1915) / B 0JRJIUOD UN UOD [ENSUBW UQIde)SaIdelIU0d ] ap osjuap afead ap ewsajsis |ap odinba 19 0po} U0 ojuN( ezilIoWe 8S ‘S3I0PePIIeA SO] 9P 01502 |9 A OSILUODISPI ]3P SOSINDI UOD 0ZI1ea S |end |a ‘€ A Z ‘T seau)
se) esed 01eJ1U0D |9p 0JUSP SOPLIINbpe uoJany saopepleA so| (60°ZEL‘EEY LS Jod any sauopepleA Lyt SO) 9P UOISISAUI BT "snqo1d|y ap soldoad sosinda. uod sopuinbpe uosany ou jend o) aod ‘snqoJia|y 19p 1 eaul] ap
UQISUdIXd e] eled SOPEIIPISUOD SISNCOINE GE SO] P OJUIWRIDUBUIY |IP 0JJUDP SOPIN|IUI UOIDN) SB|OSUOD A SRI0pEPI|eA SO] (879072 L8°GS 9P 03uow un Jod anj sejosuod A salopepljea 6L SO| 9p UOISIdAUL B] “TZ0Z UT ¢
‘Jeasandnsaid epualdNs e] ap ugIdeZIIoINE ) B 033[NS BISS ‘SaI0pEPIeA SO] 3P UQIdeIEISUl B UOIdISINbPE €] ‘€707 Bled

"0121AJ3S 19p 91ed owod uoJaAn)oul 3s SpUOP 01eJIUOD Un 3p aued Uoiany 0G SOJ10 SO ‘00°SSO‘TH$ SP OlIBIIUN 03SOD UN UOJSIAN] SIIOPEPI|eA THE ‘6TOT UD 0419 ILS |9 US SOpe|eIsul SaIopeplieA T6€ SO) ad ,
‘sopuinbpe sodinba e apuodsailiod £zZ0g eled seujid seq ‘saiopeplien GET uoJauinbpe as a1quiaidip ud

{elqo eydIp ap OAIIINIISUOD 05320.d ]9p BIIUBIBWO0.II3]D BIGO 3P 0323K04d |9p 03503 |e opes3ajul eyse sopesodiodul uosany anb |3 uod (o3sandnsaid) 0sindal |9 (opeAd)q sNGs)0.]) 0T eaulT ] US Ugidepliep ap
sodinb3 zi uoiejeISUI BS ‘TZ0T 9P 94GNID0 UT “YA| SBW 8" HEL‘RES 9P OLIBIIUN 03S0D UN UOD ‘afead ap eWSIS |9 SaUOIdEIIUNWOD A OJUBIWIURUERW ‘@10dos ‘uoidelado ‘ugide|eisul ‘91emyos ‘arempley | uod oyun(
071110WE 35 ‘S2I0pePI|eA SO] 3P 03502 |2 A 021X 9P PEPNID B) 9P S9SN(]04L P dlead ap ewalsiS |9 eied 01DIAISS |9p 01EJIUOD |9 0JJUSP SOPUINbpe UoJaNy 1S dp $9SN)0.1 SO eJed salopepljeA 00Z SO ‘0Z0T U3 ¢
"€707 9p $9saW Sa41 sosawilid so] ua sopejelsul ‘salopepljeA 0GT UoJauinbpe 8s ‘7z0z ap 241SaWLI) 01y |2 U3 *(Sa1opepljeA £T6 9p UQIde|eIsul) 4.1y e] ap jeuosiad |e ej3ojouda) ap edualajsuen A ojusiweyedwode
‘uooeyneded ap SOIDIAISS OWOD ISe ‘GTOZ OUe |9 U epuinbpe einjoniisaeljul e ap eydlew us e3sand A ‘uoidesngijuod ‘uoide|eisul e) 0zijeas 3s 0Z0g U3 (g 'sedopepljen /g ap uoldejeisul e) A (uoidesado ap

ew?a)sis T A saiopeaint 9T ‘Dd 8 ‘S2JopIAIBS 7 ‘SalopepljeA 000T) iNJdNJISaeIjUI B] 9P UOIdISINbPE B) 0zZIjeas 9 6TOZ UT (T :sedeja Sop ua 0ged e 0Ad]) 9S Opnedal ap BWLISIS 9P uoldejuaW|dwi e) ‘diy ug,

‘oliensn e ayodsuel) ap ejlie) e] Jeiqod eled uaniis A a1iodsues) op sapepiun se| ap 0J1uap O SBUOIJL]SA Se| ap $212NbIuJ0] SO Us SOPeI0]0d S021UO.IIIB]8 SOAINISOdSIP SO] UOS uoldepliea ap sodinba so7 ¢

:sejoN

e 00 0Tt 00T v/ NV/N v/ NV/N v/ NV/N ¢ Wele) soyeg

, OpPeuoISadU0)

V/N 00'68 V/N 00'6S 0L'8T 00°0€€ v/ NV/N v/ NY/N apiodsuel |

(sosad 3a (sosad 3a (sosad 3a (sosad 3a (sosad 3a

SANOTIIN) SANOTIIN) SANOTIIN) SANOTIIN) SANOTIIN)
3avaiNn 3avaiNn 3avaiNn 3avaiNn 3dvaiNn
0aidyard S 0aidyar3 S 0aidyar3 s 0aiyar3 s 0aidyar3 S J14OdSNVY1 3d OdIL

01S3andNs3ydd 01S3INndNns3dd

T/T €20T-6T0T ‘9310dsuely ap odny Jod
‘; uoepiea ap sodinba ap uoidejeysul e) ua opidaafa oysandnsaid A sapepiun *epeidajul pepijirow ap pay

7€ oapen)

125

124



ANEXOS

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

"€20z 9p olInf e opezijen)oy
"OJIX3N 9P pepni) e] ap pepljIAO|N p elie}atdss e ap mOu_wmebmu mOuuw\AOLn_ A sodliqnd mOEm_meLO 9p UoIdeuIpIo0) 3p jesauss uoiddaIIQ @juang

o3ed ap ew.oy edjun e} any jeuoidipesy oSed |3 o epes3aiu| pepljinop ap edlie] e) ‘oue asd eed ‘@podsues) ap opow 9sd ud anb e asaiyal ‘ednjde oN 1y/N
soJafesed ap apodsues] ap pay :dLly

‘epeJ3a3u| pepljino|y 9p eyafie] juelpaw o3ed :eyalie]

‘d1d ASNQaj0i] SP SOSED SO] U SejdUBD|e 3P SIARIY B OAINI3)D A 013N 9p 0sed |9 ud |aded ap 0dIsl 019]0q ap UoIdISINbpe ajueIpaw o3ed :leuoidipes] o3ed
‘olin[-oAew sasaw so] eted uoiddakoid eun A jLige-oiaus eled sa)eal seuyd uaknidul €20z 01212435 |3 eled soyep o,

:sejoN

%SL %ST %00T %TL %8¢ %00 Tuon.Iodoid
TS0‘YT9‘8TL 078°970°6€T TL8°019°L96 ¥69°06€°0TT‘T 86¥‘€0E‘LTY T6TV69°LbS* Tleol
€ET'GH0° GV/N €ET'SP0S 761°60€° GV/N 76L°60¢€ G121qod3
879616 60084595 LE9°1TSTI 8867869 #99885°86 TS9°TLS°S0T d1y
9VETTY T V/N 9vETTYTC ¥09°GE6‘GE V/N ¥09°GE6°GE sngajqed
787°685°0¢ 181°€00°6T 690°€65°6€ 9TETELYT 8CTI‘T8C9¢ ¥y CT0TS sngajolL
TEBEGIET V/N TEB'ES‘ET 880°.T0°CC V/N 880°LT0CC 0381 uai
8T99ET TLT V/N 8T9°9ETTLL 66T°L00°STY V/N 66T°L00°STY sNqoJId
GTT‘88L°06€ €20°SL1°€9T 8ET‘E9T¥SS L01°90%°029 90L‘€€Y°T6T ETY'0V8CT6 SETH

vi3aryy L1TVNOIDIavdLl 09V diviol vi3aryy 1TVNOIDIavYdL 09V dlviol

J140dSNVYL 3d OAON

T/t €70T-610T ‘sopezijea safeip
*apodsues) ap odiy Jod ‘oSed ap sodi) sajeuoldipe.) so) e 9jud.y peplIno|y Sp elalie] e) ap ojuaiweuoldisod

'€ oapen)
%TL %6 T%00 T%TL %62 %00 1%29 %8€ %00 Tuo.odoid
9€07S0°ST8 90S‘SLT‘OVE TPS‘LTT'SST® TETS‘TLIVSL STLT6S‘LTE PYSYILTTTT 9L6°8TTYHI'T TSS‘6TTTSL 875‘8¥€°566° Tleol
16%°G6C° PV/N 16v°S6TY T08‘1E0° PV/N T08TE0Y 9e6'veEY’ 8V/N 9€6'vEY 8121qod3
069°8€8°E €95°0LTCL €G2°600°9.L LTTY9ET G¥09LL°L) LT OVT6L v/N 8T5°200°8¢CT 815200°8¢CT dLy
T0Z'TL9PT v/N T0ZTL9YT V/N v/ NV/N v/ NV/N V/N snge|qed
60°T9L L 6T¥'698°8C 89¢°0€9°9€ 6LTv69°E 006°L28°8T 6.0TLSTC v/N T€9°788°TE T€9788°1E SNQaJ01L
0T8'8L5VT v/N 078‘8LS%T 9/0°9.5CT V/N 9,09.5°CT 0.5769vC v/N 0.5%69vC 0433 uaiL
97€°968°88¢C v/N 97€°968°88C  T69°6%5°€CT v/N 169°675€CT T60°€V8°LTY v/N T60°€V8°LTY snqosai
657°0TO‘T8Y YTS'GET 6ET €86'GPT0CL  t¥6°SS68€S 08L°8€6°0€C YL 'v68°69.L 8LE°9bT'E6L 20v' vhT 165 08L°06%"v8€" TONRW

TVYNOIDIavyl IVYNOIDIavyl TVNOIDIavy L

vi3rydvi 09vd vi3rydvi 09vd Vi3ryvi 09vd LHOdSNVYL

30 OAOW
jxdir4

Z/T €70Z-6T0T ‘sopezijea. safelp
*9)40dsuel) ap odi} aod ‘oSed ap sodi) sajeuoldipe.) soj e 3judl) pepiino|p 3p eyafie] e) ap ojuajweuoldisod
t°€ oapen)

127

126



128

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

Cuadro 3.5
Tarjeta de Movilidad Integrada (Tmi). Principales indicadores de la Red de Recarga Externa por mes,
marzo 2022 a junio 2023

2022 2023

MES/ MONTO MONTO
SEReee COMERCIOS ' RANSACCIONES 2 R(E/I(iftJODI?ESO COMERCIOS* RANSACCIONES 2 R(EII(IZII:\I?ODSESO
DE PESOS) * DE PESOS) *
EneroN /A N/AN /A 6,049 467,576 21.69
FebreroN /A N/AN /A 6,811 486,311 22.41
Marzol ,946 172,523 6.95 7,527 569,772 26.23
Abril 2,976 217,033 9.04 7,992 523,609 23.90
Mayo 4,449 279,507 12.15 8,457 634,062 29.22
Junio 3,312 282,409 12.25 8,922 639,523 29.75
Julio 1,969 298,963 12.97 N/AN /A N/A
Agosto 2,167 391,167 17.41 N/AN /A N/A
Septiembre 2,498 400,230 17.90 N/AN /A N/A
Octubre2 ,921 449,470 20.47 N/AN /A N/A
Noviembre4 ,074 445,780 20.29 N/AN /A N/A
Diciembre5 1292 429,392 19.18 N/AN /A N/A
Total5 ,292 3,366,474 148.60 8,922 3,320,853 153.20
Notas:

'Comercios: Habilitacién de puntos de recarga en comercio por mes. El total general no representa la suma de todos
los comercios por mes, es el Ultimo dato de comercios habilitados al corte mensual, motivo por el cual no es posible
indicar un Total General como en el caso de los otros rubros.

2 Transacciones: numero de recargas realizadas a través de la Red de Recarga Externa.

3 Monto Recaudado: ingresos a traves de la RRE.

TMI: Tarjeta de Movilidad Integrada

RRE: Red de Recarga Externa: La Red de Recarga Externa propone dos modalidades de recargas:

Red de Recarga en Comercios y Red de Recarga Digital (a través de la aplicacion mévil de Mercado Pago).

Red de Recarga en Comercios: Consiste en la posibilidad de que los usuarios acudan a un comercio cercano al lugar
de inicio de viaje y alli puedan recargar su Tarjeta Unica de Movilidad Integrada (Tumi) pagando en efectivo.

Red de Recarga Digital: Consiste en la posibilidad de que los usuarios recarguen su T™I a través de la aplicaciéon movil
de Mercado Pago, previamente instalada en el celular del usuario y con la informacion requerida para ello.

N/A: No Aplica.

Fuente: Organismo Regulador de Transporte.
Actualizado a junio de 2023

Cuadro 3.6

(sTE),

’

de Transportes Electricos

icio

L Serv

’

Ima generacion parae

Adquisicion de trolebuses de ult

por tipo de unidad y monto de inversion ', 2019-2023

INVERSION
(MILLONES DE

INVERSION NUMERO

NUMERO

INVERSION

NUMERO

=
‘©
(%]
o
w
>
=

NUMERO

INVERSION

NUMERO

TIPO DE UNIDAD

(MILLONES
DE PESOS)

(MILLONES

Ty
o]
oW
2w
o o
s w
2o

(MILLONES
DE PESOS)

UNIDADES | DE PESOS) | UNIDADES UNIDADES

UNIDADES

UNIDADES

124 1,411.00

458.00 130 1,271.09 N/AN /A 125 750.00

63

Total de trolebuses adquiridos 2

N/A

80 591.09 N/AN /A 125 750.00 22

458.00

Trolebuses regulares6

1,411.00

N/A5 0 680.00 N/AN /A N/AN /A 102

N/A

Trolebuses articulados

Nota:

! La inversién mostrada Ginicamente corresponde a recursos propios.

2 Seincluyen unidades adquiridas con recursos privados y también aquellas adquiridas con recursos del Gobierno Federal.

N/A: No aplica.

Fuente: Direccidn General del Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

Actualizado a julio de 2023.
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QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

Cuadro 3.7
Inversion en la adquisicion de nuevos Trenes Ligeros
en el Servicio de Transportes Eléctricos (STE), 2022-2023

2022 2023

NUMERO MONTO DE MONTO DE
DE INVERSION INVERSION

TIPO DE UNIDAD NUMERO DE

UNIDADES

UNIDADES (MDP) (MDP)

Trenes Ligeros’ 9 134.90 NA NA

Nota:

! Anticipo del 26.18% en 2022; en 2023 se realizara otro pago a la entrega del ler treny en 2024
se pagara el finiquito.

Durante 2018-2021 no se adquirieron nuevas unidades y tampoco hubo inversién.

NA: No aplica dado que la adquisicion de los trenes fue en el segundo semestre de 2022.

Fuente: Direccién General del Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.

Cuadro 3.8
Presupuesto para el fortalecimiento del Sistema de Transporte Colectivo Metro,
2017-2023
PRESUPUESTO Ezig;\:iﬁ;?
(MILLONES DE PESOS)
RESPECTO DE 2018

2017 3,797.98 N/A
2018 2,801.76 N/A
2019 4,185.91 49%
2020 2,310.49 -18%
2021 3,383.89 21%
2022 4,254.38 52%
20235 ,736.00 105%

Nota:

Incluye acciones en el Sistema de Transporte Colectivo Metro, con cifras expresadas en Millones
de Pesos, redondeadas llevadas a cabo mediante presupuesto ejercido para cada ejercicio fiscal.
' Corresponde al presupuesto comprometido al cierre de mayo 2023y a los Recursos asignados
para el Programa de Recuperacidn Operativa del sTc 2023-2024.

N/A: No aplica.

MDP: millones de pesos

Fuente: Sistema de Transporte Colectivo Metro.
Actualizado a mayo de 2023.

Cuadro 3.9
Presupuesto ejercido en proyectos de modernizacion del Sistema de Transporte Colectivo Metro
(sTc), por proyecto, 2019-2023
(Millones de pesos) 1/3

PROYECTO

Proyecto Metro-Energia (obra
contratada con cFE a realizarse
en 3 afios con un valor de $4,500

. . > 29 184 1,737 1,625 1,135 4,710
millones) y construccién de tunel
parainstalacién de lineas de
transmision.
Adquisicion de trenes para Linea 1 1,575 N/AN /A N/AN /A 1,575
Rehabilitacion de Linea 12 N/AN /A N/A5 10N /A 510

Obras de conservacion
y mantenimiento de estaciones, 178 74 129 N/A 237
edificios y talleres

Prestacion de servicio de 35 trenes

. 1,8161 ,911 1,535 1,209 2,139 8,610
en Lineal2

Modernizacion de estaciones

de Lineas 1 43 10N /A 239 N/A 292

Ampliacién de la Linea 12 del
Metro (Adquisicién, adjudicacion,
expropiacién e indemnizacién de 1171 9N /A 78 N/A2 14
terrenos y predios para ejecutar la
obra de ampliacién de la Linea 12)

Renovacion de 38 escaleras

eléctricas en Lineas 3,4,7y 9 135 49 12N /A N/AL %
Modernlzacjon |nEegral N/AN /A 171 39 561 717
delalineal
Modernizacion del sistema 1141 6N /A N/AN /A 130
de pago
Sistema de ventilacién de Linea 7 142 N/AN /A N/AN /A 142

Obras complementarias
a la Modernizacién integral N/AN /A N/A9 4N /A 94
delalineal

Rehabilitacién de accesos,
sefializacién, alumbrado y pintura 85 N/AN /A N/AN /A 85
en estaciones

Obrasy adquisiciones para el

restablecimiento del pcc-1'y pPcc-1I N/AN /A 23 35 N/AS 8
Instalacion del Puesto Central de
Control 1 pccien el C5 de la comx N/AN /A o4 ON /A 4
Obras para la solucién a la
problematica del tramo elevado N/AN /A N/A3 9N /A 39

de Linea 9
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Cuadro 3.9
Presupuesto ejercido en proyectos de modernizacion del Sistema de Transporte Colectivo Metro
(sTc), por proyecto, 2019-2023

(Millones de pesos) 2/3

PROYECTO
Videovigilancia en Estaciones
de la Linea 1 38 N/AN /A N/AN /A 38
Equipos y herramientas para
mantenimiento a las instalaciones 51 N/A2 44 27 2
fijas y del material rodante
Adquisicién de Aparatos de
Cambio de Via para Linea 12 N/AN /A N/A3 1 2 103 Cuadro 3.9
iy Presupuesto ejercido en proyectos de modernizacion del Sistema de Transporte Colectivo Metro
Obras de renovacion del Taller
Zaragoza 29 N/AN /A N/AN /A 29 (sTc), por proyecto, 2019-2023
(Millones de pesos) 3/3
Obras de tratado y canalizacion
. deflltram?pes.' 8N /A 10 8N /A 26 PROYECTO 2019 2020 2021 2022 2023 TOTAL
e impermeabilizacion
en instalaciones Rehabllltgu.on de fosas para N/AN /A N/AN /A N/A3
Vantenimiont s de tall mantenimiento de trenes
antenimiento a vias de talleres 93 1 N/AN /A 93 — :
e intertramos de la red Modernizacion de estaciones
, 5N /A N/A3 N/A8
T delinea?
Obras de limpieza y desazolve
de drenajesy carcamos Programa de Recuperacién
en estaciones, interestaciones SN /A 79 N/A2 ! Operativa del sTC 2023-2024 N/AN /A N/AN /A 1,743 1,743
y talleres
Adquisicion de mobiliario, equipo Total4 ,186 2,310 3,3844 ,254 5,736 19,870
y herramientas para las areas 21 N/A1 5N /A 18
administrativas
Nota:
Estudios para la instalacion Incluye acciones en el Sistema de Transporte Colectivo Metro, con cifras expresadas en Millones de Pesos,
del sistema de monitoreo redondeadas llevadas a cabo mediante presupuesto ejercido para cada ejercicio fiscal.
e instrumentacidn sistematia 8N /A 37 N/AL 8 El ejercido para 2023 corresponde al presupuesto comprometido y a los Recursos asignados para el Programa
y seguimiento del comportamiento de Recuperacién Operativa del sTC 2023-2024.
de laLineas 12 yA T Inversion total del proyecto: $37,375 millones distribuidos a lo largo de los 19 afios del contrato.
. - sTC: Sistema de Transporte Colectivo Metro
Obras de sustitucion y reparacion CcFE: Comisién Federal de Electricidad
de rejillas en estructuras 4N JA 66 N/AL 6 pccl: Puesto Central de Control |
de ventllauor] en tramos comx: Ciudad de México
subterraneos N/A: No Aplica ya que no se ejercié presupuesto en ese ejercicio fiscal para el proyecto sefialado.
Estudio para la digitalizacion de . .
la infraestructura urbana. obras Fuente: Sistema de Transporte Colectivo Metro.
en proceso y adecuaciones de N/A1 5N /A N/AN /A 15 Actualizado a mayo de 2023.
proyecto para el Complejo Urbano
Observatorio
Obras para mejorar la seguridad
y mitigar el robo de cable N/AN /A 39 N/AL 2
Rehabilitacién de la Estacion
Pantitlan N/A5 N/A5 44 54
Refacciones mayores
para material rodante N/AS N/AN /A N/AS
Remodelacién y adecuacion
de espacios en los edificios N/AN /A 8N /A N/A8

de la estacién Juarez

ANEXOS

133



ANEXOS

"€20¢ 9p olnf e opezijendy
"02IX3|\ 9P pepnI) e] ap sotalesed ap ayiodsuel] ap pay :3juang

‘edljde oN /N

‘pepidededsiq Uod eUOSIad :add

*(WAI 9Anpdul) ‘sosad ap sauoj)iw us sepesaldxe Seld

'sngojne 1ap pnu3uo) e e aa1jaJ 9 ‘S0J3PW U sepesatdxd seqyld ;.

‘sopliinbpe sasngqoine ap oIaWNN s

'sasnqoine ap uomisinbpe esed ugisiaul esinaid ausn s ou £z0z ap o1l eyseH
sasngoine ap uomisinbpe ap osado.d ogny ou TZoz U3

:SRJON
aond
[44=ETd uoiesado uz 0€°0TC eied jesiomun 66 IA 043 euejuow efeg 6t o1y |9p seuspJie) oJeze 12202/L00/1d7/d Ly
- 720t
and
[44=ETd uoiesado uz 1G°€8Y eied jesiomun 66 IA 04n3 eyejuow eyy [44) uo3ey s210]4 opJed| 42202/L00/1d7/d1y
0z-22@ uoiesado ug L9°ETT dod ST IA 0ing reoe z #OleDIA BUOST 0202/€00/1d7/d1d
o eled |esianiun SS920Y OAJOA : :
0¢-22ad uoiesado ug S6°LYC a2 1T IA 0ng feoe S ejedez oueljiwg 020Z/€00/1d7/d.Ld 020C
o eled |esianiun SS920Y OA|OA o
aond
0z-22@ uoiesado ug 8L'GET eied jesionun ST AAJ AOINT opejnoiyel 40 Topejndilelg sNqose N 0202/¥00/1d7/d1d
aod
0z-1ei uopelado u IrLEST esed jesionun G'8T AA3 A 0INT opejnoiu V8 Tsnqoae IN6TOZ/£00/41d7/d LY
edwel uis
61-22Q uoioesado ug 91102 lewuou epesjul 80T IA04Ng 020Z o3e osid 0 96102/200/41d7/d1d
OuLIO| OAJOA
‘edwel ejdien zalenr ojiuag
edwels uod
. uod jewJaou . 6T0C
6T1-22Q uopesado ug £6'8S epenus ‘ad 80T In0INn3 020z 03e osid 91 6102/200/41d7/d1d
OulI0] OAJOA
eled jesianiun
] : adxd 020z ofeq osid
61-22Q uoiesado ug T0°LLT esed jesIoAUN 1T In0Jng oULIO1 OAJOA 9 €043.419N9 3}Ud| N6T0Z/200/41d1/d 1Y
and uone
618ny  uopesdous  00°T.E A A0In3 ocoe oL oned 6T02/T00/41d/d LY

V934.INT SNLYLS

eled jesianiun

V. VAId3IN | VI90TONIIL (OR E[e[o]]}] . @VAILNYD SY11ILO1d

SS920Y OAJOA

K'sojaiop eLie|y asor

3avainigisidd
¢ NOISY3ANI NOIDVL
zo_u<mmn_o $3SNE0LNVY VIINDIL VHII4
€T0T-6T0T ‘(dLy) sosdfesed ap a)140dsues] ap pay e) eaed sasngoine soAanu ap ed1u39} eydig
IT°€oipen)
"€20Z dp olun( e opezijenydy
‘uoideNday A sedilod ‘ugidesueld ap eleRIdasqns
‘PepIIAO| Sp BLIBID.IDSS d1iodsuel] |9 eded SeiqQ ap |edaus9 uoidda.Iq “sedl|qnd SedqQ ap UOIINIISUOD 3P |eJauan uo1dallq "SOIIAISS A SelqQ ap eLIeI21daS @3uand
eofjde oN :v/N
:SejoN
(G-
S9)eJsapa . 013J2U0D 3p WY 9' ‘|eSIaAIUN pepl)IgISadde ‘wd ¢ eanlje uod
sauodeddiyed V/N STl %00T Tc0z 2iquiship 0z0c ozlew ewlojejeld ‘Uejlilued Wetidd U S3jeullal SaUoIdelss ¢
SNQoJ1aN 3p ¢ eaul ] ap uoideldwy
02IX9\ Op pepnid . [ (sejasesed A oaueII9IgNS OJUSIWEUOIIR]SD
e] 9p ouJalqoo v/ NZ6T %001 ceozonn Teozeiquisinou 01USIWEZI0JaY) UBJIIURd WEeID) |9p Ojualwelols |y
“]9AIU 0]9S UN UB |eI2I2WOD ealY
‘PEPIUNWOD B] B SOIDIAIDS UOD SaJe|ld
*BIDUSAIAUOD A
‘NDOP V'S ojuaiwidiedsa ap sodedsa uod |einynNd01d0s epeue|dx]
‘oJeze ues euand 018 € I8Y %00T ccozonnloz 7207 0J3ud ‘seliensn seuostad sej e odwain
el1euOoISadU0D) uelerioye anb ‘s0310d A s0323.1p UOIXDUOD P SO}I3AeI |
‘leanieu uoide|iuaA A ugeulwnyl
‘@uadwaiul e) 3p BUISIGND UOD |EPO BIDUISJSURI] Bp BalY
0JBZE7 UBS WEJ19) UOIDeZIUISPON
(upeuo ap ‘sapepiun se] ap uoldesado ej seziwndo
S0SINJaJ UsAn)duyj) : N e
Sewed | esed sSNqIxaN A SNQOJIS|N @p So|luied ap CO_Um‘_JwCCOme
“ 4 . . ‘wesyd) 19 A
9p S20J9H-dada1ed3 079 079¢ %00°S.L €20t 03sode 120Z ofew

-S3pJaj soIpul Al
SNQIXaN 10paliod,,
T.TT OSIWOdIaPL4

(sosad

0J19 |2P UQIDR]SS ] UOD [EpOW UoIdeI3alul Jofaw uod
snqIxa|y A SNCOJIB|A SP SOUOIDLISD SEASNU P UOIDINIISUOD
SOPJdA SOIpU| We}d) |ap |eida3u| ojuaiwelofs|y

135

LNIINVIONVNIL 3d SINOTTIW) JINVAY ONINY3IL

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

3d 3IN3NS

€202-6T0C
TVLOL OLNOW

30 3rvLN3IdH0d 3d YHO34

OIDJINI 3d YHO3d

£207-0707 ‘(we13d)) |epoy eIdUID)SURIL 9P S043US) SO] 9p uoideldwe A ojusiwiuajuew sp seiqo

0T°€ oapen)

134



ANEXOS

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

137

w
o %) [3¢] ~ o o
- 5 s £ 03 - MR
~ = O = o N
o A S o 2 2
N w o o s} S oo m
S Bl S| S| 2|2 @ 3 o 93 ~ IRl - o o
~N QW = ~ ~ n Q = E® ! N ) © r~ )
- a 4 » ® O o ] e o) ~ N )
[ o3 2] o VY ® pg N
o = © > s -~ o 2 o
° Ea a v £ N
M S = S 5 2gs ;
‘s = 5 8 Ycxg 8
< == T €& Zoc¢ H
© v 2 5 T 3 = ™ N~ o
a S € ge3 o NN T 5ol 8
() v § S EES 9 Q ) ~ =
© © ) zgo 2 S
[ 7 e £ c %o g
e % ] 9] - oo [~]
) o] = g oA o ~
™ .\D.. W ) m S w ) % < » 14 ™ = ~ ™
-l ° S § 8 98%8% NN < RN
N > = =z I s w SELa m 2 N
o K&l < | S| =| 2|8 8 SEgo o o
- — o [ S o T 23 =
- @ M W o~ — © s 5T 25 T O
c O w c o 2 s o®@ - s s
- (= ©° 8 Y ao—m o H]
(SR x = ] © o ® 8 I~ (ST ) ] — — —
[+ w = © o ‘T E 0o - £ = 0 o~ @ ©
= T © -5+ 0 S g ~ N — o
8 D o s v S c 5 o 9
" = g o Tg5avw o 2
© © cvLyg %% ‘© v
S v BBEL2T 8 o
5 S 2o esce8 a
c S TS8SEcon © ©
= o T I [J] © — — ~ — © N~
2 [S} ©w's S c =] o = o Q ~ IN] — RS
£ £ o583 02 Y o S N o o o
E o S REQER 59 I g
g - 5 282288 8% 2 § g
£ 2 IO B B S E.e58s9¢s 53 B 8| g o3
o 9 N o I 2 S~coT a2 == o v T| @ © g .2
o o — © © = c << T © c v » c ()
() QI &| | & & 2o+ 5o0xlgsg I <« 3 -S| =|ce| = |TO 3 =
-] N N N ENc U o © O O ) c o ow| =T c £ " °'s
© = ] ]
c g 280 08s To -~ Bl -5 5|58 8|82 B
8 w3 JgrE8oc< T il © S| o mx 1 gs =73
o TOS=3539 &8 0o o N = Eg|l = |EB|] o |E= N
cN2a=23853T = .mh <C o v S »n ] S5 3 .mh
s S ow®>E53,¢ € © CAE - | E|Z9| g |Z°© =
g8oE285082L g8 = 3 g 2
ZT 6. 64 6o B= B< o z 22
€20z dp olnf e opezijenyoy
‘(dLy) 021X\ 9p pepnI) e ap soualesed ap ayodsuel] ap pay :@3uang
‘eoljde oN :y/N
"02IX9|\ 9P PEPNID B] US SOAISEW S9)BAIS) B US)SISE anb sauanol ap 0an3as ope|sed) |9 ezijueled ese) e 01n3as osaiday ewesdoid |3,
‘opeuolsaduo) auodsuel | A snqons ‘01134 0AI1I9]0D) apodsuel | Sp ewa)SIS ‘S001102]3 sauodsuel | ap ewa)siS [e okode |3 ejdwajuod eiyid e
“Jesado eted ajusiuaauodul ungje uejussaid odijgnd aiodsuel) ap SEWS)SIS SO410 OpUBND 0ged B BA3]) 8S anb (143S) BAISUSIU| BIDUSND3IS ap |el2ads3 OIDIAISS |3 ¢
‘0sa1dx3 eaualy A eaualy 023 sapepljepou se) ejdwaluod eaualy O1dIAISS |ap 043s18a1 |3,
"21qWIBIDIP 9P SaW |3 0]0S URAN|DUI 8TOT SeJ4ID ST ¢
:SejoN
9€9'€9¢ ¥€6°90¢ 1TT°SS GLG TV/N v/ NV/N , S9jeIdadsa seweiold
668'G08°T6 920786°9C 0S6°L7S 9% 69S°T8T ST PSEVTT v/N V/N ¢ S9]e122dsd SOIINISS
88%°C98°T Y€6'VTT LyEToY #89°08¢€ 788°€ST €05°995 8ET ‘v SNgSaYs0N
6L6°TITT9 €9L79¥ LT T6C895°TT 1T€°005°6 L18°81€°6 G09°96%CT 9LT'¥SL snqoo3
TLL€LOSE LITLEET £syoze's 77975€9 G9S‘6T6'S 6EL°T6V VT 9TT‘1S. . eaualy
90GCLLC TZL'T89 97E‘eST'T 079905 6T8°0€E v/ NV/N 030311q 0sa4dx3
TT0vZ6'79T 8%.0L1°9¢ TTELLY' TY TT8'L19TT 810V LT GSYT160°SY 1¥9792°C osaidx3
0€9°655°0CT TTTT9SYT €€6°0€T'LT 657'6£8°SE GL9°STS'ES YIGTELY8 8E6°6LL youeupIo

OIDIAY3S 30 0dIL ¥0d gzoe ceoe
osteaMel | ow

€T0Z-8TOT ‘0121n13s 9p od1} J0d ‘sousfesed ap ariodsues] ap pay e) 1od sopepejses) soliensf

ZT°€ oapen)

0coc 6T0C 1 8T0C

OIJIAY3S 3a OdIL

136



ANEXOS

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

"£20¢ 3P olIn[ e opezijenioy
.mﬂn_o.\_uw_\/_ ojusn4

"edljde oN :y/N
£zoz olunl ua sopuinbpe ueuss ¢
€70 9p 243s9wWIy Jawid |3 us sopuinbpy T

:SeJON
69€ 09°€6T 1T AL TVTT 86 6€°SETT (114 Tsopuinbpe sasnqoine ap jeo L
09 v/ NV/N S8'T6. 0S 06'CST 6W 8T 0514399)3

61 08'69T T61 v/ NV/N V/N v/ NW GT 001132913

S €V/N VN ET'¥8 ST 8T'CIT 0z sosaw GT

€11 V/N VN €5°€9T 91 11789 19 ope|noy

4] 08°€C TC ST'T0T LT ¥5'G8¢ T opejnoiJelg

0di1L d0d
s3isngo.Lny
aan 1

(sosad

30 SANOTTIW)

NOISY3ANI
30 OLNOW

s3isngo.Lny

30 OYINNN

(sosad
3d SANOTTINW) sasngdo.Lny
30 O¥AWNN

NOISY3ANI
3d OLNOW

3a SANOTTIN)
NOISYIANI
30 OLNOW

(sosad

s3asngolnvy

30 O¥INON avdaiNn 3a odil

T/T €70T-8T0T ‘uoisianul ap oyuow A pepiun ap odiy 1od ‘snqoa3ajy )2 esed sasnqoyne sonanpy

ST'€ 04pen)

"£70¢ op o1nf e opezijenoy
'SNQo.IRN td3uANZ

uolsidAUl ogny ododwey A sasngoine ap odi} 959 uoJalInbpe 3s ou soue S0Sa Ud /N

£zoz olunl ua sopuinbpe uesss ¢
€20z 9p 2135wy Jawiid 19 ua sopuinbpy T

:SeJON
18°T60°T €0T 60°¥0T 8T TLE0T 6 sopuinbpe sasnqone ap jejoL
¥8'GT TV/N v/ NV/N v/ NW 8T 0311399]3
v/N v/ NV/N v/ NV/N v/ NW GT 0311329]3
v/ NV/N v/ NV/N v/ NV/N sosPW GT
80°8€8 4] zeT19 9 vv°0T 14 ope|nay
S6°LET (114 LLTHT 4 87'€8 L opejnaiuelg

(daw)

NOISY3ANI 3d OLNOW

s3asngo.Lny

30 oyl

(S0S3d 3@ SAINOTTIW)
NNN NOISY3ANI 3d OLNOW

0zoc 6T0¢C 8T0¢C

s3asngoLlnvy
30 OYINNN

(SOS3d 3@ SANOTIINW)
NOISY3IANI 30 OLNOW

s3asngo.Lny
30 OY3INWNN

avaiNn 3a odil

Z/T €T0T-8TOT ‘uoisianul ap oquow A pepiun ap odiy 1od ‘snqoa3a| |9 eded sasnqone sonsnN

GT°€ oapen)

139

138



140

QUINTO INFORME DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, 2019-2023

Cuadro 3.16
Bonos transferidos al Servicio de Transporte Concesionado de Ruta'. Montos
promedio otorgados por concesionario y niimero de beneficiarios, 2020-2022

ANO NUMERO DE MONTO PROMEDIO POR MONTO EJERCIDO
BENEFICIARIOS CONCESIONARIO (PESOS) (MILLONES DE PESOS)

2020 10,192 $47,684.45 486.00

2021 10,356 $44,126.80 457.00

2022 9,816 $25,256.85 282.70
Nota:

Desde el Gobierno de la Ciudad otorgamos un subsidio al combustible por medio de
transferencias a tarjetas electronicas en el marco de la pandemia por Covid-19. El subsidio apoyd
a los concesionarios con los costos de operacién de sus unidades a cambio de no aumentar la
tarifa a los usuarios y finalizd en el segundo semestre de 2022 dada la actualizacién de seméaforo
epidemioldgico asi como del aumento de $1 a la tarifa del transporte concesionado de la Ciudad
de México.

' El programa termind en el primer semestre de 2022.

N/A: No aplica.

Fuente: Subsecretaria del Transporte de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.

Cuadro 3.18
Profesionalizacion de Personas Operadoras del Servicio
de Transporte de Ruta ', 2019-2022

(Numero)
2019 N/A
2020 1,421
2021 1,451
2022 2N /A

Notas:

' El Programa de Profesionalizacién de Operadores fue creado para dignificar el trabajo

en el Servicio de Transporte de Ruta con el objetivo de incorporar a los operadores al modelo
de aseguramiento de trabajadores independientes a través del IMSS asi como supervisiones
a este tipo de transporte para brindar un servicio de mayor calidad.

2 El programay dejé de operar en 2022.

N/A: No aplica.

Fuente: Subsecretaria del Transporte de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.

Cuadro 3.17
Regularizacion de Unidades de Transporte de Ruta, 2019-2023
(Numero)
ANO UNIDADES REGULARIZADAS
2020 -2021 14,068
20222 171
202323 ,361

Nota:

! El programa concluyé en el ejercicio 2022.

2 Las unidades correspondientes al ejercicio 2023 fueron procesos de tramites de sustitucién
y de cesién de derechos iniciados en 2022, pero concluidos en este afo.

N/A: No Aplica.

Fuente: Direccién General de Licencias y Operacién del Transporte Vehicular de la Secretaria de
Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.

Cuadro 3.19
Principales resultados del “Programa de Sustitucion de Unidades de Ruta ',
2019-2023
NUMERO DE MONTO EJERCIDO NUMERO DE UNIDADES
UNIDADES RETIRADAS | (MILLONES DE PESOS) ADQUIRIDAS
2019 N/A 22.05 63
2020 400 333.10 344
2021 639 268.80 179
2022 593 454.80 289
2023 N/AN /A N/A

Notas:

T Unidades de Ruta se refiere a Microbuses.

El nimero de unidades retiradas son chatarrizadas. Es de considerar que el objetivo
del programa es sustituir, sin embargo, las unidades retiradas se tienen que chatarrizar.
Las cifras expresadas en Millones de Pesos se encuentran redondeadas.

En 2023, aun no se han efectuado sustituciones.

N/A: No aplica

Fuente: Subsecretaria del Transporte de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.
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Cuadro 3.21
Instalacion de Kit ' de GPS 2, Video Vigilancia y Boton de Panico, por mes,
julio 2020 a diciembre 2023

INSTALACIONES

2020
/A

22 20233
/A 150

EneroN N/AN
Cuadro 3.20
Verificacion de Unidades de Transporte de Pasajeros Pblico Concesionado, FebreroN /A N/AN /A 296
taxis y de carga, 2019-2023
MarzoN /A N/A 143 280
ANOP ASAJEROS CARGA TAXIS Abril N/A 338 283 257
2019 11,570 5,553 53,360 Mayo N/A 966 345 420
2020 13,044 6,937 23,132 Junio N/A1 ,264 N/A 440
2021 16,082 6,635 31,378 Julio 2 315 391 420
2022 15,252 8,073 23,183 Agosto 341 N/A 306 N/A
2023 12 N/AN /A 28,892 Septiembrel ,612 51 426 N/A
Octubrel 673 476 452 N/A
Nota:
! Unidades validadas unicamente en revisién documental. Noviembrel 422 712 362 N/A
% El proceso de revista vehicular de transporte de carga y pasajeros (mercantil y privado) 2023,
se tiene contemplado iniciar en la primer quincena del mes de junio del presente. Lo anterior Diciembrel ,556 2,071 306 N/A
debido al desarrollo del sistema para la revision documental de manera digital; asi como por el
proceso de diseﬁo, apr.o,bac'icj)n y aqu/Jis.icién de formas valoradas necesarias para el desarrollo Totalé ,606 6,193 3,014 2,263
del proceso de inspeccidn fisico-mecanica.
N/A: No aplica.
Nota:
Fuente: Direccién Operativa de Transporte Plblico Individual y la Direccién General de Licencias Este programa consiste en la instalacién de 12,800 kits en unidades de transporte piblico concesionado
y Operacién del Transporte Vehicular de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México. en la modalidad de ruta: un GpPs, un contador de pasajeros en algunos casos, un botén de emergencia
Actualizado ajulio de 2023. y una camara de seguridad interna, que permite el monitoreo en tiempo cercano al real de las unidades.

Un kit permanece en posesion del orT con fines de pruebas técnicas

' EL Kit es el conjunto de cdmara, contador de pasajeros, GPs, boton de panico.

2 Sistema de Posicionamiento Global GPs; por sus siglas en inglés (Global Positioning System).

3 Los datos mostrados para 2022 y 2023, son los mantenimientos realizados a los kits de GPs, video cdmaras
y botdn de panico.

4 Los datos mostrados para los meses mayo-julio de 2023 son proyecciones basadas en los mantenimientos
esperados.

N/A: No aplicaron instalaciones o mantenimiento en el periodo sefialado

Fuente: Organismo Regulador de Transporte.
Actualizado a julio de 2023.
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Cuadro 3.22 Cuadro 3.24
Mi Taxi-App cpmx. Vehiculos registrados, descargas, usos, viajes y consultas, 2019-2023 Unidades de taxi revisadas mediante operativos, 2019-2023
VEHiCULOS VIMES® | oNSULTAS “ NUMERO DE OPERATIVOS EFECTUADOS | NUMERO DE UNIDADES REVISADAS
DESCARGAS 2U S0s? CALLES
REGISTRADOS ' (YAPP) DE PLACAS ®
2019 95 4
2019 N/DN /D 177,288 0 117,288 5020 20 187
2020 24,840 1,535,147 136,589 6,383 130,206 2021 94 498
2021 11,170 N/D 115,528 13,084 102,444 2022 135 2,574
2022 26,014 N/D 174,643 32,476 142,167 2023 21 2,148
2023 38,501 N/D 103,037 33,072 69,965 Notas:

Las revisiones se ejecutan mediante operativos en conjunto con Invea, es decir son revisiones
preventivas que permitan la regularizacién de los choferes y concesionarios de taxi.

A partir de marzo 15 del 2023, inicié el “Programa de supervisidn en las unidades del servicio

de transporte de pasajeros publico individual en la Ciudad de México”, a partir de su implementacién
se han realizado supervisiones y verificacion de este tipo, otorgandole al operador una matriz

de diagndstico informativa respecto los aspectos administrativos incumplidos (falta de licencia,
cromatica, vidrios polarizados, péliza vigente, placas de circulacién); entre la segunda quincena

de mayo y al mes de julio se estima efectuar 800 supervisiones de vehiculos taxi.

Notas:

! Vehiculos registrados: Placas registradas en 2023, sin contar las de afios anteriores.
2 Descargas: no aplica porque esta dentro de APP CDMX.

* Usos: Viajes y cantidad de consultas de placas.

*Viajes: solicitados y vinculados desde la app.

5 Consultas de placas: Son la cantidad de placas verificadas en la app.’

MiTaxi se incorpord a APP CDMX a partir del 2021

N/D: No Disponible

. . - . Fuente: Direccion Operativa de Transporte Piblico Individual de la Secretaria de Movilidad
Los datos que se utilizaron son los viajes con coordenadas de inicio de viaje dentro de la zMvM.

de la Ciudad de México.

o L Actualizado a julio de 2023.
Fuente: Agencia Digital de Innovacion Publica (Abip).

Actualizado a julio de 2023.

Cuadro 3.25
Censo de movilidad barrial, por concepto, 2021-2023

Operadores 7,507 8,050 2,428
Propietarios7 ,106 5,774 2,428
Cuadro 3.23 Organizaciones 171 171 171
Principales indicadores del programa “Chatarrizacion y Sustitucion de taxi”,2019-2023 ; .
Unidades prestadoras de servicio 8,291 8,050 2,428
MONTO EJERCIDO
ERSONAS BENEFICIADAS UNIDADES SUSTITUIDAS
“__ (ILLONES DE PESOS) Notas:
' El Sistema del Censo Movilidad de Barrio estuvo disponible en linea a partir del 29 de octubre
2019 616 616 39.10

de 2020, y cerré 84 dias habiles después, el 01 de marzo de 2021. Con esta informacion se obtuvieron
datos aproximados tales como nombres de Organizaciones, nimero de unidades en servicio y nimero

2020 116 116 6.75 de operadores. Para ese momento se concluyé con un total de 8,291 unidades en las alcaldias como
Tlahuac, Iztapalapa, Venustiano Carranza, Gustavo A Madero, Azcapotzalco y Coyoacan.

2021 221 221 17.95 2 Para el afio 2022 se comenzd a implementar la Estrategia de Diagndstico del Servicio de Transporte
de Pasajeros Publico de Ciclotaxi, Mototaxi y Golfitaxi, de manera fisica, en el cual fueron registradas

2023 477 477 36.91 las alcaldias con mayor numero de unidades que son: Tlahuac, Venustiano Carranza e Iztapalapa.

® El afio 2023 ha funcionado para registrar alcaldias como Gustavo A Madero, Azcapotzalco y se
comenzaran trabajos para cerrar el Censo con la alcaldia Xochimilco. Las cifras para el ejercicio 2023
corresponden a los registros de unidades, operadores y propietarios en alcaldias con menor presencia
como Gustavo A. Madero y Azcapotzalco.

La alcaldia Coyoacan aun no ha emitido respuesta alguna de la tolerancia que tendra esta modalidad
de transporte en su demarcacion.

Nota:

Programa de Sustitucién de Unidades de Taxi con mas de 10 afios de vida, por unidades
nuevas con menores emisiones contaminantes.

MDP: Millones de pesos

Fuente: Direccidn Operativa de Transporte Publico Individual de la Secretaria de Movilidad
de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.

Fuente: Direccion Operativa de Transporte PUblico Individual de la Secretaria de Movilidad
de la Ciudad de México.
Actualizado a Julio 2023.
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Cuadro 3.26
Principales indicadores del Censo de Movilidad Barrial, por tipo de unidad, 2021

Cuadro 3.26 Bis A
Principales indicadores del Censo de Movilidad Barrial, por tipo de unidad 2022 5

TIPO DE NUMERO DE | PORCENTAJE RORCEN A RORCENTRE
UNIDADES UNIDADES DE UNIDADES | OPERADORES DE PROPIETARIOS DE
OPERADORES PROPIETARIOS
Mototaxis ' 5,3736 5% 5,1786 9% 4,8916 9%
Ciclotaxis 2 1,7292 1% 1,3261 8% 1,2721 8%
Golfitaxis * 1,1891 4% 1,0031 3% 9431 3%
Totals ,2911 00% 7,507 100% 7,1061 00%

Notas:

' Mototaxis: Tlahuac, Iztapalapa, Venustiano Carranza y GAM

% Ciclotaxis: principalmente en Xochimilco, Iztapalapa, Tlahuac y Azcapotzalco

® Golfitaxis: Tlahuac

* Las cifras para el ejercicio 2023 corresponden a los registros de unidades, operadores y propietarios en alcaldias
con menor presencia como Gustavo A. Madero y Azcapotzalco.

2 Para 2022y 2023, la Estrategia de Diagnéstico del Servicio de Transporte de Pasajeros Publico de Ciclotaxi,
Mototaxiy Golfitaxi en la Ciudad de México engloba el servicio brindado en Mototaxis y Golfitaxis en un solo rubro,
concluida en las demas alcaldias. Serd solicitado a la Agencia de In

El Gobierno de la Ciudad de México mediante la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México puso en marcha
el dia 03 de marzo de 2022 fue publicado en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México No. 802, el Aviso por el

se establecié el procedimiento de la segunda etapa de la “Estrategia de Diagndstico del Servicio de Transporte

de Pasajeros Publico de Ciclotaxi, Mototaxi y Golfitaxi en la Ciudad de México”, pudiéndose realizar in situ el censo
fisico en las Alcadias Tlahuac, Venustiano Carranza e Iztapalapa. Tlahuac, Venustiano Carranza e Iztapalapa

con un total de 7,922 mil operadores y unidades. agrupados en 94 organizaciones (personas morales);
desagregados de la siguiente manera: (Tlahuac: 52 organizaciones y un total de 4,749 registros, incluidos los
operarios independientes (personas fisicas); Venustiano Carranza 8 organizaciones y un total de 509 registros

e Iztapalapa con un total de 2,664 registros 34 organizaciones incluidos los independientes), por Gltimo se
otorgaron 256 permisos a los operadores prestadores del servicio de transporte de pasajeros publico en ciclotaxi
del Centro Historico de la Ciudad de México de la Alcaldia Cuauhtémoc. Se brindaron facilidades administrativas
mediante las que se realizé el registro en conjunto con las Alcaldias, solicitando a las organizaciones presentar la
documentacién e informacion indicada en el Aviso en los dias y horarios establecidos. Las personas operadoras
de mototaxis tienen en promedio 41 afios y 8% son mujeres; en ciclotaxis, cuentan con 40 afios y 15% son mujeres,
y en golfitaxis tienen 48 afios y 26% son mujeres. Derivado del cierre del ejercicio quedaron pendiente

la “Estrategia de Diagnostico en las Alcaldias Gustavo A. Madero , Azcapotzalco y Xochimilco.

El total de Ciclotaxis registrados corresponde a las unidades que brindan el servicio de transporte individual

de pasajeros en el primer cuadro del Centro Histérico, contando con unidades avaladas y autorizadas por la
Secretaria de Movilidad, mismas que cuentan con un permiso provisional de servicio y ascienden a un nimero

de 256, sin embargo diversos temas relaciconados con su fabricacion han limitado llegar al total establecido.
Seidentificaron 171 organizaciones. Las principales agrupaciones segun el tipo de vehiculo son:

Mototaxis: Atlixco (309 agremiados) y Ubic Mujeres Trabajando A.C. (226 agremiados)

Ciclotaxis: Bicitaxis Xochimilco La Virgen (239) y Bicitaxis Prepa 1 (133)

Golfitaxis: Unidn Ixtayopan (190) y Tlahuac Centro (91) Tlahuac, Iztapalapa y Xochimilco son las alcaldia con

mas bases de operacién, seguidos de GAM y Venustiano Carranza:

Fuente: Direccion Operativa de Transporte Publico Individual de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a Julio de 2023.

TIPO DE NUMERO DE | PORCENTAJE HelE s Hofe s
UNIDADES UNIDADES. | DE UNIDADES | OPERADORES DE PROPIETARIOS DE
OPERADORES PROPIETARIOS
e 1
yMG°;ﬁitf‘;):iss B 7,9199 8% 7,9199 7% 5,6439 6%
Ciclotaxis 2 1312 %1 31 3% 1314 %
Total 8,050 100% 8,0501 00% 5,774 100%
Notas:

' Mototaxis: Tlahuac, Iztapalapa, Venustiano Carranza y GAM

% Ciclotaxis: principalmente en Xochimilco, Iztapalapa, Tlahuac y Azcapotzalco

? Golfitaxis: Tlahuac

* Las cifras para el ejercicio 2023 corresponden a los registros de unidades, operadores y propietarios en alcaldias
con menor presencia como Gustavo A. Madero y Azcapotzalco.

2 Para 2022y 2023, la Estrategia de Diagnéstico del Servicio de Transporte de Pasajeros Plblico de Ciclotaxi,
Mototaxi y Golfitaxi en la Ciudad de México engloba el servicio brindado en Mototaxis y Golfitaxis en un solo rubro,
concluida en las demas alcaldias. Sera solicitado a la Agencia de In

El Gobierno de la Ciudad de México mediante la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México puso en marcha
el dia 03 de marzo de 2022 fue publicado en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México No. 802, el Aviso por el

se establecié el procedimiento de la segunda etapa de la “Estrategia de Diagndstico del Servicio de Transporte

de Pasajeros Publico de Ciclotaxi, Mototaxi y Golfitaxi en la Ciudad de México”, pudiéndose realizar in situ el censo
fisico en las Alcadias Tlahuac, Venustiano Carranza e Iztapalapa. Tlahuac, Venustiano Carranza e Iztapalapa

con un total de 7,922 mil operadores y unidades. agrupados en 94 organizaciones (personas morales);
desagregados de la siguiente manera: (Tlahuac: 52 organizaciones y un total de 4,749 registros, incluidos los
operarios independientes (personas fisicas); Venustiano Carranza 8 organizaciones y un total de 509 registros

e Iztapalapa con un total de 2,664 registros 34 organizaciones incluidos los independientes), por tltimo se
otorgaron 256 permisos a los operadores prestadores del servicio de transporte de pasajeros publico en ciclotaxi
del Centro Histérico de la Ciudad de México de la Alcaldia Cuauhtémoc. Se brindaron facilidades administrativas
mediante las que se realizé el registro en conjunto con las Alcaldias, solicitando a las organizaciones presentar la
documentacién e informacion indicada en el Aviso en los dias y horarios establecidos. Las personas operadoras
de mototaxis tienen en promedio 41 afios y 8% son mujeres; en ciclotaxis, cuentan con 40 afios y 15% son mujeres,
y en golfitaxis tienen 48 afos y 26% son mujeres. Derivado del cierre del ejercicio quedaron pendiente

la “Estrategia de Diagnostico en las Alcaldias Gustavo A. Madero , Azcapotzalco y Xochimilco.

El total de Ciclotaxis registrados corresponde a las unidades que brindan el servicio de transporte individual

de pasajeros en el primer cuadro del Centro Histérico, contando con unidades avaladas y autorizadas por la
Secretaria de Movilidad, mismas que cuentan con un permiso provisional de servicio y ascienden a un nimero

de 256, sin embargo diversos temas relaciconados con su fabricacion han limitado llegar al total establecido.

Se identificaron 171 organizaciones. Las principales agrupaciones segun el tipo de vehiculo son:

Mototaxis: Atlixco (309 agremiados) y Ubic Mujeres Trabajando A.C. (226 agremiados)

Ciclotaxis: Bicitaxis Xochimilco La Virgen (239) y Bicitaxis Prepa 1 (133)

Golfitaxis: Union Ixtayopan (190) y Tlahuac Centro (91) Tldhuac, Iztapalapa y Xochimilco son las alcaldia con

mas bases de operacidn, seguidos de GAM y Venustiano Carranza:

Fuente: Direccidn Operativa de Transporte Publico Individual de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a Julio de 2023.
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Cuadro 3.26 Bis B
Principales indicadores del Censo de Movilidad Barrial, por tipo de unidad 2023 4, 5

TIPO DE NUMERO DE PORCENTAJE ol L2 ol B LS
UNIDADES UNIDADES DE UNIDADES OPERADORES DE PROPIETARIOS ] 3
OPERADORES PROPIETARIOS

Mototaxis™ o 5 5

y Golfitaxis 1,6786 9% 1,6786 9% 1,6786 9%

Ciclotaxis 7503 1% 7503 1% 7503 1%
Total2 ,428 100% 2,4281 00%2 ,428 100%

Notas:

! Mototaxis: Tlahuac, Iztapalapa, Venustiano Carranza y GAM

2 Ciclotaxis: principalmente en Xochimilco, Iztapalapa, Tldhuac y Azcapotzalco

3 Golfitaxis: Tlahuac

* Las cifras para el ejercicio 2023 corresponden a los registros de unidades, operadores y propietarios en alcaldias
con menor presencia como Gustavo A. Madero y Azcapotzalco.

2 Para 2022y 2023, la Estrategia de Diagnéstico del Servicio de Transporte de Pasajeros Piblico de Ciclotaxi,
Mototaxi y Golfitaxi en la Ciudad de México engloba el servicio brindado en Mototaxis y Golfitaxis en un solo rubro,
concluida en las demas alcaldias. Sera solicitado a la Agencia de In

El Gobierno de la Ciudad de México mediante la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México puso en marcha
el dia 03 de marzo de 2022 fue publicado en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México No. 802, el Aviso por el

se establecid el procedimiento de la segunda etapa de la “Estrategia de Diagndstico del Servicio de Transporte

de Pasajeros Publico de Ciclotaxi, Mototaxi y Golfitaxi en la Ciudad de México”, pudiéndose realizar in situ el censo
fisico en las Alcadias Tlahuac, Venustiano Carranza e Iztapalapa. Tlahuac, Venustiano Carranza e Iztapalapa

con un total de 7,922 mil operadores y unidades. agrupados en 94 organizaciones (personas morales);
desagregados de la siguiente manera: (Tlahuac: 52 organizaciones y un total de 4,749 registros, incluidos los
operarios independientes (personas fisicas); Venustiano Carranza 8 organizaciones y un total de 509 registros

e Iztapalapa con un total de 2,664 registros 34 organizaciones incluidos los independientes), por Gltimo se
otorgaron 256 permisos a los operadores prestadores del servicio de transporte de pasajeros publico en ciclotaxi
del Centro Historico de la Ciudad de México de la Alcaldia Cuauhtémoc. Se brindaron facilidades administrativas
mediante las que se realizé el registro en conjunto con las Alcaldias, solicitando a las organizaciones presentar la
documentacion e informacion indicada en el Aviso en los dias y horarios establecidos. Las personas operadoras
de mototaxis tienen en promedio 41 afios y 8% son mujeres; en ciclotaxis, cuentan con 40 afios y 15% son mujeres,
y en golfitaxis tienen 48 afos y 26% son mujeres. Derivado del cierre del ejercicio quedaron pendiente

la “Estrategia de Diagnostico en las Alcaldias Gustavo A. Madero , Azcapotzalco y Xochimilco.

El total de Ciclotaxis registrados corresponde a las unidades que brindan el servicio de transporte individual

de pasajeros en el primer cuadro del Centro Histérico, contando con unidades avaladas y autorizadas por la
Secretaria de Movilidad, mismas que cuentan con un permiso provisional de servicio y ascienden a un nimero

de 256, sin embargo diversos temas relaciconados con su fabricacién han limitado llegar al total establecido.

Se identificaron 171 organizaciones. Las principales agrupaciones segtn el tipo de vehiculo son:

Mototaxis: Atlixco (309 agremiados) y Ubic Mujeres Trabajando A.C. (226 agremiados)

Ciclotaxis: Bicitaxis Xochimilco La Virgen (239) y Bicitaxis Prepa 1 (133)

Golfitaxis: Union Ixtayopan (190) y Tlahuac Centro (91) Tlahuac, Iztapalapa y Xochimilco son las alcaldia con

mas bases de operacion, seguidos de GaM y Venustiano Carranza:

Fuente: Direccidén Operativa de Transporte Publico Individual de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a Julio de 2023.

Cuadro 3.27
Numero de tramites digitales y recaudacion, por renovacion de tarjeta de circulacion y licencia
de conductor tipo “A’) 2019-2023

ANO TARJETA DE RECAUDACION
CIRCULACION (MILLONES DE PESOS)
7.59

LICENCIA DE
CONDUCTOR TIPO

RECAUDACION
“p? (MILLONES DE PESOS)

2019 23,936 181,509 184.33

2020 7,841 25.80 7,854 6.83

2021 385,222 127.51 100,563 90.51

2022 346,096 118.98 132,155 123.48

2023 152,400 54.79 44,0172 43.52
Notas:

' Los datos reportados en niimero de trdmites y recaudacion, corresponden al periodo enero-mayo de 2023.
2 Respecto a las cifras para los meses junio-julio de 2023, no se cuenta con una proyeccién estimada, toda vez
que depende de la modalidad del tramite preferido por la ciudadania (digital o presencial).

Fuente: Direccion de Transporte Particular.
Actualizado a mayo de 2023.
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Cuadro 3.28
Expedicion de Licencias A1y A2 y su recaudacion, agosto-diciembre 2021

TIPO DE LICENCIA ' EXPEDICIONEST RAMITES REALIZADOS RECAUDACION (PESOS)

ANEXOS

Cuadro 3.28 B
Expedicion de Licencias A1 y A2 y su recaudacion,
enero-marzo 20233

TIPO DE LICENCIA ' EXPEDICIONEST RAMITES REALIZADOS RECAUDACION (PESOS)

Licencia Tipo “Al” 919 413,555.00
Licencia Tipo “A2” 2,593 2,333,700.00
Constancias emitidas 27 ,439 N/A

Licencia Tipo “A1” 3,219 1,592,327.00
Licencia Tipo “A2” 6,901 6,820,425.00
Constancias emitidas 28 ,366 N/A

Notas:

' La entrada en vigor de las Reformas al Reglamento de la Ley de Movilidad contemplan

la expedicion de Licencias A1y A2 a partir del 29 de julio, teniendo registro de dichos tramites
a partir del mes de agosto de 2021.

2 Constancias emitidas tras conocimientos minimos adquiridos para manejo de moto y/o
automovil.

3 Respecto a los meses junio-julio del 2023, no se cuenta con una proyeccién estimada.
Licencia Al: exclusiva para motos

Licencia A2: motos y autos particulares

N/A: No aplica

Fuente: Direccion General de Licencias y Operacion del Transporte Vehicular de la Secretaria
de Movilidad de la Ciudad de México, por conducto de la Subdireccion de Licencias y Permisos.
Actualizado a mayo de 2023.

Cuadro 3.28 A
Expedicion de Licencias A1 y A2 y su recaudacion, enero-diciembre 2022

TIPO DE LICENCIA ' EXPEDICIONEST RAMITES REALIZADOS RECAUDACION (PESOS)

Notas:

! La entrada en vigor de las Reformas al Reglamento de la Ley de Movilidad contemplan

la expedicion de Licencias Al y A2 a partir del 29 de julio, teniendo registro de dichos tramites
a partir del mes de agosto de 2021.

2 Constancias emitidas tras conocimientos minimos adquiridos para manejo de moto y/o
automovil.

3 Respecto a los meses junio-julio del 2023, no se cuenta con una proyeccién estimada.
Licencia Al: exclusiva para motos

Licencia A2: motos y autos particulares

N/A: No aplica

Fuente: Direccion General de Licencias y Operacién del Transporte Vehicular de la Secretaria
de Movilidad de la Ciudad de México, por conducto de la Subdireccion de Licencias y Permisos.
Actualizado a mayo de 2023.

Cuadro 3.29
Altas vehiculares , por tipo de sistema, 2020-2023

ANOA LTAS VEHICULARES: Sicove * ALTAS VEHICULARES: vcv °

Licencia Tipo “Al” 4551 2,149,472.00
Licencia Tipo “A2” 10,680 10,074,555.00
Constancias emitidas 2 11,883 N/A

Notas:

' La entrada en vigor de las Reformas al Reglamento de la Ley de Movilidad contemplan

la expedicién de Licencias A1y A2 a partir del 29 de julio, teniendo registro de dichos tramites
a partir del mes de agosto de 2021.

2 Constancias emitidas tras conocimientos minimos adquiridos para manejo de moto y/o
automovil.

3 Respecto a los meses junio-julio del 2023, no se cuenta con una proyeccién estimada.
Licencia Al: exclusiva para motos

Licencia A2: motos y autos particulares

N/A: No aplica

Fuente: Direccion General de Licencias y Operacién del Transporte Vehicular de la Secretaria
de Movilidad de la Ciudad de México, por conducto de la Subdireccién de Licencias y Permisos.
Actualizado a mayo de 2023.

2020 12,292 990
2021 41,443 10,934
2022 47,597 15,027

20232 20,147 4,5333

Notas:

! La plataforma Sicove se implementd a partir de agosto 2020.

2 Respecto a los meses junio-julio del 2023, no se cuenta con una proyeccién estimada, toda vez
que depende de la modalidad del tramite preferido por la ciudadania (digital o presencial)

? La cifra incluye datos de Alta Ciudadano, que es una modalidad hibrida del tramite de alta, el
cual comienza a través de la plataforma digital de Tramites y Servicios cbmx y culmina de manera
presencial en médulos de la Secretaria.

* Sicove: Sistema de Control Vehicular, la funcién de la plataforma Sicove es el registro de altas
de vehiculos nuevos garantizando la obtencion de toda la documentacién necesaria para circular
en Ciudad de México en el mismo punto de venta.

®vev: Ventanilla de Control Vehicular, la funcion de la vcv es fomentar el correcto emplacamiento
de los vehiculos foraneos que deseen circular en Ciudad de México, disminuir el tiempo
destinado en la realizacidn del tramite y evitar probables actos de corrupcién a través

de la regularizacion juridica y administrativa de los vehiculos.

Fuente: Direccion General de Licencias y Operacién del Transporte Vehicular, por conducto

de la Direccion de Transporte Particular.
Actualizado a mayo de 2023.
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Usuarios y viajes en el Sistema de Transporte Individual en Bicicleta Publica

NUEVOS USUARIOS ' | USUARIOS TEMPORALES * IAJES 3

Cuadro 3.32

(Ecobici), 2018-2023

2018 29,856 17,399 8,540,258

2019 26,724 14,535 8,434,936

2020 13,118 13,126 4,031,802

2021 22,384 41,815 4,295,491

2022 41,324 61,311 5,312,012

2023 50,335 39,523 5,203,071
Notas:

El 13 de agosto se puso en operacion el Sistema Ecobici 2.0, se contemplan sus registros y viajes,
y el 29 de octubre de 2022, Ecobici 1.0 cerré operaciones. Los usos para el segundo semestre del
ejercicio 2022, reflejan ambos sistemas: Ecobici 1.0 y Ecobici 2.0

" En el mes de diciembre de 2018, que comenz6 la actual administracion se registraron
1583 usuarios temporales.
2 En el mes de diciembre de 2018, que comenzd la actual administracidn se registraron
1,236 usuarios temporales.
3 En el mes de diciembre de 2018, que comenzd la actual administracidn se registraron

565,897 viajes.

Fuente: Direccion General de Seguridad Vial y Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable
de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023

Cuadro 3.33

Asistentes a la Biciescuela, 2012-2023

Cuadro 3.34
Asistentes al curso de sensibilizacion de operadores de servicios
de transporte, 2013-2023

2012 1,183
2013 9,162
2014 24,150
2015 29,629
2016 37,450
2017 52,730
2018 83,880
2019 87,521
2020 10,438
2021 9,933
2022 36,232
2023 35,436

Nota:

Se consideran Unicamente asistentes a la Biciescuela cbmx (sabatina, dominical, nocturna

y de verano). No incluye cifras del Curso para Operadores ni personas infractoras de Fotocivicas.

Mayo, junio y julio de 2023 no son cifras reales dado que dichos meses no han transcurrido,

sino que son proyecciones.

Fuente: Direccion General de Seguridad Vial y Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable
de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.

Actualizado a julio de 2023.

(Numero)
S N —
2013 449
2014 N/D
2015 265
2016 581
2017 906
2018 1,051
2019 1,493
2020 319
2021 1,527
2022 1,692
2023 4,203

Nota:

El nimero de asistentes al curso de sensibilizacién de operadores, no estd incluido en el total
de nGimero de asistentes a biciescuelas.

Mayo, junio y julio de 2023 no son cifras reales dado que dichos meses no han transcurrido,
sino que son proyecciones.

N/D: No disponible.

Fuente: Direccion General de Seguridad Vial y Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable
de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.
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Cuadro 3.39
Obras de adecuacion, rehabilitacion, mantenimiento y construccion de la infraestructura vial,
2019-2023

FECHA DE FECHADE | PORCENTAJE WL B EEL OIS
NOMBRE DE LA OBRA DE PESOS)

INICIO TERMINO DE AVANCE
2019-2021 2022 2023

Reconstruccién del segundo
tramo de la carretera
Xochimilco-Tulyehualco, entre  septiembre abril de
la calle panoramayy la calle de 2018 2019
cocoxochitl, ubicado en el
pueblo de santa maria nativitas'

100% 152.04 NA NA

Adecuaciones viales
y ampliacién de tineles
y construccidn de puentes
vehiculares en Galindo y Villa

junio 2020 junio 2022 100 % 232.94 135.14 NA

Construccion del puente agosto

i 0,
vehicular Canal Nacional 5019 abril 2021 100% 707.06 31.17 NA Cuadro 3.40

Parquimetros instalados e ingresos generados, 2019-2023

Construccion del Puente

de Viaducto Rio de la Piedad
. octubre - o . INGRESOS GENERADOS Y PAGADOS AL GCDMX
9 . ANOP ARQUIMETROS
a calgada.l)gnacm Zaragoza 2020 julio 2021 100 %7 4.70N AN A _ (MILLONES DE PESOS)
en direccion a la carretera

México-Puebla 2019

1,586 123.70
Construccion del puente septiembre . .
vehicular Chamixto 2021 julio 2022 100 % 50.00 35.39 0 2020 1,543 73.07
Puente vehicular Circuito
Interiory Eje 6 Sur, Trabajadoras  julio2019  marzo 2020 100 % 159.87 NA 2021 1,543 100.21
sociales
2022 1,543 128.13

Construccion del Puente diciembre
Vehicular Circuito Interiory mayo 2022 100% NA 124.78N A 2023 1,543 79.49
. . 2022 »
Avenida Gran Canal del Desaglie

Mantenimiento de puentes | 95,9 diciembre 100 % 263.70 103.4 0 Notas:

: 2
vehiculares 2022 GCDMX: Gobierno de la Ciudad de México
MDP: millones de pesos

Mejoramiento Urbano . .
noviembre  diciembre

y Mantenimiento Integral 2013 2027 100 %2 ,445.87 793.34 72.24
del Circuito Interior 2 Fuente: Direccion General de Seguridad Vial y Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable
de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.

Actualizado a julio de 2023.

Construccion de 4 Puentes

vehiculares sobre cauce del rio . agosto o
y una vialidad en San Miguel abril 2021 2022 100% 2311 1.36 NA
Topilejo

Construccién del Puente

Vehicular Emiliano Zapata, - diciembre o

ubicado en Km 22189, dela  1U"1°2019 2019 100% 2150 NA NA
Autopista México-Puebla

Atencidn integral a diversas diciembre

vialidades(Repavimentacion, enero 2019 100% 3,900.35 911.57 364.82
2 2022
Mapeo y Bacheo)

Notas:

! La carretera Xochimilco Tulyehualco - Tiene inversién previa al afio 2019.

2 Proyectos con continuidad: Normalmente se autoriza presupuesto de manera anual para realizar dichas
actividades, las cuales deben cumplirse al 100%.

Fuente: Secretaria de Obras y Servicios. Direccion General de Construccién de Obras Publicas.

Direccién General de Obras de Infraestructura Vial.
Actualizado a julio de 2023.
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Cuadro 3.43
Acciones emergentes de movilidad, por tipo de evento, 2021-2023

ST FLOTA EMERGENTE | FLOTA EMERGENTE | FLOTA EMERGENTE
(VEHICULOS) 2021 | (VEHiCULOS)2022 | (VEHICULOS) 2023
/A

Cuadro 3.41
Afluencia anual en el Sistema Integrado de Transporte, por modo, 2019-2023
(Viajes ')
mopooE | Ao |
Metrol ,594,651,279 894,224,342 794,299,549  1,030,108,295 630,001,752
Metrobus 444,341,155 240,796,838 309,178,873 438,131,181 287,487,967
Tren ligero 21,595,541 9,855,120 15,698,291 23,845,238 14,648,701
Trolebus 37,064,664 28,883,773 50,265,933 70,485,103 49,738,327
Cablebus N/AN /A 15,349,950 39,893,750 23,984,289
RTP 157,361,434 96,615,066 93,270,756 129,836,548 79,320,801
Ecobici8 ,434,410 3,868,079 4,295,491 5,309,792 5,045,233
Notas:

! Las presentes cifras representan la totalidad de viajes anuales que realiza cada tipo de transporte,

con base en el promedio de afluencia total en dias laborales.

% La cifra para el primer semestre de 2023 es proyectada, con base en el promedio de afluencia total

de dias laborales.
N/A: No aplica.

Fuente: Direccion General de Coordinacidn de Organismos PUblicos y Proyectos Estratégicos

de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.

Cuadro 3.42

Afluencia anual en el Sistema Integrado de Transporte, por modo, 2019-2023

(Viajes promedio en dias habiles )

wooooe | Ao 0|
Metro4 ,887,633 2,713,280 2,381,637 3,121,117 3,296,453
Metrobusl ,428,973 755,205 956,867 1,381,366 1,552,921
Tren ligero 69,180 30,980 49,397 75,449 79,185
Trolebus 111,595 87,169 149,543 211,456 258,679
Cablebus NA NA 89,639 116,603 120,726
RTP 512,839 310,496 296,423 410,416 425,284
Ecobici 29,087 9,751 13,053 16,540 26,397
Notas:

! Las presentes cifras correspoden a la cantidad de viajes realizados al dia, por tipo de transporte bajo
un promedio anual considerando como base la afluencia de dias habiles que son todos aquellos dias
laborales, sin considerar sabado y domingo, ni festivos. Para calcular los datos, se considera la afluencia

total de los dias laborales, sin fines de semana ni festivos: luego se divide entre el total de los dias habiles

del ejercicio fiscal que corresponda.

% La cifra para el primer semestre de 2023 es proyectada, con base en el promedio de afluencia total

de dias laborales.

3 Para 2022 se calcula nuevamente el promedio pero anual, por lo que en este caso no es aplicable

la suma de los periodos ene-jul y ago-dic.
N/A: No aplica dado que el inicio de operaciones de Cablebds fue en 2021.

Fuente: Direccion General de Coordinacidn de Organismos PUblicos y Proyectos Estratégicos

de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México.
Actualizado a julio de 2023.
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Incendio Centro de Control del Metro 1,350 N/AN
Colapso linea 12 320 320 250
Modernizacidn Linea 1 del Metro N/A 613 613

Nota:
La acciones emergentes garantizan la movilidad de todas las personas en la zona afectada estableciendo

nuevas rutas y circuitos con el apoyo de vehiculos de transporte de la RTP , Metrobus, STE , Mexibus, Turibus,
Capital Bus, ADO y transporte concesionado. En 2022 el Servicio Emergente de Movilidad derivado
delincendio de la Subestacién Buen Tono y el Puesto Central de Control 1 (Pccl) ya no se ha utilizado

para la movilizacién de los usuarios.
N/A: No aplica dado que las acciones de apoyo al evento no aplican para el afio sefialado.

Fuente: Oficina del Secretario de Movilidad de la Ciudad de México (equipo de asesores).
Actualizado a julio de 2023.

Cuadro 3.44
Servicio Emergente para usuarios de la Linea 12, por sistema de transporte, 2023

SISTEMA DE TRANSPORTE ORARIOSE STACIONES HABILITADASC UOTA
Atlalilco
Servicio Exprés Lunes a Domingo 5-0 san Arjfjr.es Tomatlan .
, Perfiérico Oriente Gratuito
de Metrobus horas
Nopalera
Tlahuac
Linea 5 Metrobus
Servicio Tlahuac- Lunes a Domingo 5-0 Iahuac Gratmto/y 6 pesos
. , Nopalera sobre Linea 5 del
Escuadrén 201 Metrobus horas P - .
Periférico Oriente Metrobus

San Andrés Tomatlan

Servicio Ordlnan‘o Redde LunesaDomingo 5-0 19 Estaciones de linea 12 5 pesos
Transporte Publico (RTP) horas

Servicio de Transportes Lunes a sabado

Eléctricos (sTE) Ciudad 05-23:30horas / 70 Estaciones (STE)2 pesos

Universitaria a Tlahuac Domingo 06-23 horas

Nota:
Derivado del incidente ocurrido en la Linea 12 el 3 de mayo de 2021 se implement6 un servicio con una flota

de 320 vehiculos que estara operando hasta el reinicio de las operaciones de la Linea 12.

Fuente: Oficina del Secretario de Movilidad de la Ciudad de México (equipo de asesores).
Actualizado a julio 2023.
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