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La Ciudad de México es una de
las urbes mas importantes a nivel
mundial. Con mas de 19 millones
de viajes diarios con origen y/o
destino en la capital del pais, la
movilidad ha sido histéricamente
uno de los retos mas desafiantes a
lo largo de los afios.

Tras un analisis hecho por la pre-
sente administracién, se detec-
taron tres principales problemas
estructurales en materia de movili-
dad, lo que impedian mejores con-
diciones de viajes.

Avenida Hidalgo




Fragmentacion
institucional

Pese a existir esfuerzos previos para
generar una vision de movilidad
integrada, histéricamente habia
una fragmentacién en materia
institucional, lo que no permitia
la correcta coordinacién entre
las instancias encargadas del
transporte, esto trajo como
consecuencia, la falta de politicas
publicas, proyectos de planeacion
y gestion en dicha materia.

Primeras unidades de Metrobus en Av. Insurgentes

La afectacién directa era para las
personas usuarias, quienes reali-
zaban mas transferencias modales,
mas inversion para su movilidad y
largos tiempos de traslados, espe-
cialmente en las zonas periféricas,
donde a diferencia del Centro de
la ciudad, no contaban con una
buena cobertura del transporte
publico estructurado.

Microbus circulando por calles de la ciudad




Sistema ineficiente

Otro de los problemas fue la anti-
guedad de las flotillas de trans-
porte y la falta de renovacion de
estas, lo que ocasiono, entre otros
ejemplos, el aumento considerable
en los tiempos de espera o tiem-
pos de viaje, especialmente para
las personas de menores ingresos
que viven en las zonas periféricas,
asi como viajes inseguros y conta-
minantes.

Ademas, en el transporte publico
concesionado, su operacion no
consideraba esquemas de planea-
cién estructurada, lo que generaba
un modelo de negocio donde se
operaba en una competencia des-
leal, con concesiones individuales,
microbuses con vida util excedida
y regulaciones poco exigentes, lo
que significaban viajes peligrosos
para las personas usuarias.

CETRAM Santa Martha

Un sistema inequitativo

Las afectaciones en materia de
movilidad historicamente han
sido resentidas por quienes menos
recursos tienen. Trasladarse en
vehiculo particular resultaba mas
rapido en comparacion a quien
utiliza el transporte publico, vy
la situacion empeoraba entre la
gente que mas lejos viviera de la
zona central de la ciudad (que es
el area con mayor atracciéon de
viajes), principalmente la gente de
las periferias.

Interior de un Microbus
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Para atender las problematicas que
el transporte publico en la Ciudad
de México vivia, la recién electa
Jefa de Gobierno (2018), Claudia
Sheinbaum, junto con el Secretario
de Movilidad, Andrés Lajous y un
equipo interdisciplinario llevaron
a cabo un diagnostico integral del
sector para ofrecer soluciones con
miras a que las personas usuarias
del transporte fueran el centro de
las politicas de movilidad.
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El primer paso: Integrar

Para poder crear una red de
transporte unificada, la Secretaria
de Movilidad fungié como cabeza
del sector transporte en la Ciudad
de México, con lo cual todos
los organismos de transporte
publico, por primera vez en la
historia, llevarian a cabo reuniones
periodicas, en la que sus titulares
tendrian participacion directa.

Esta nueva concepcion de
movilidad dio paso a la Red de
Movilidad Integrada, cuya vision
era clara: Una ciudad, un sistema.

Sin duda, mejorar la intercomuni-
cacion entre los distintos actores
del transporte capitalino logro el
fortalecimiento de los proyectos
que se generaron durante esta ad-
ministracion.



Otro de los objetivos del proyecto
de la Red de Movilidad Integrada
fue el de mejorar la experiencia
de viaje de las personas usuarias,
con informacion sobre todas
las opciones de movilidad a su
disposicion, en donde, ademas,
sintieran que viajaban en un mismo
servicio, sin importar el transporte
que estuvieran utilizando.

Con esta idea fue que se desarrolld
la Tarjeta de Movilidad Integrada
y el cambio de imagen grafica de
todos los transportes operados por
el Gobierno de la Ciudad, cada uno
con un color distintivo, pero siendo

parte de un todo.

Primeros integrantes del Comité de la Red Ml

Ampliar

Derivado de los diagnosticos he-
chos por el equipo de la Secretaria
de Movilidad, se identificaron areas
de la ciudad que carecian de opcio-
nes de transporte eficiente.

Para atender estas zonas olvidadas
histéricamente se tomo la decision
de ampliar servicios existentes
para beneficiar a las personas que
mas lo necesitaran.
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Ejemplo de ello fueron las
extensiones de lineas de Metrobusy
Trolebus hacia la periferia, asicomo
la creacién de nuevas opciones
de transpo%co Cablebus o el

Trolebus Elevado en las zonas mas
marginadas de la ciudad; el mejor
transporte publico de todo el pais

‘en los lugares que durante décadas

fueron abandonados.

Modernizar

Modernizar los servicios de
transporte de la ciudad era una
prioridad de la Jefa de Gobierno,
Claudia Sheinbaum, en beneficio
de las millones de personas que
diariamente los utilizan.

Esta modernizacion se lograria
con la adquisicion de nuevos
trolebuses, nuevos trenes ligeros,
nuevos autobuses de la Red de
Transporte de Pasajeros (RTP) y de
Metrobus, asi como bicicletas para
el sistema ECoOBICI.
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Presentacion de la primera cabina de Cablebus




La modernizacion del Metro ha
sido el proyecto mas ambicioso
con proyectos como el de la
Nueva Linea 1, la cual no habia
recibido una modernizacién
integral desde su puesta en
marcha. Se renovaron sistemas de
comunicacién, infraestructura, vias
y se adquirieron trenes nuevos.

Ademas, como parte fundamental
de la estrategia de modernizacion
en el transporte, se inicio el
cambio en el esquema operativo
del transporte publico de ruta y la
adquisicion de nuevas unidades, en
el que las personas concesionarias
pudieran cambiar su esquema de
trabajo y convertirse en empresas
de transporte con unidades
totalmente nuevas, con medidas de
seguridad importantes en beneficio
de sus usuarias y usuarios.
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Modernizacion paulatina del transporte publico

Proteger

Desde el inicio de la administracion
uno de los propositos mas claros
en el nuevo paradigma de la
movilidad era el de proteger a
quienes diariamente se movilizan
en el transporte de la ciudad.

Por ello, durante estos seis afios
se ha trabajado en modernizar
el transporte, en volverlo un
espacio seguro; como también se
han enfocado los esfuerzos en la
creacion de infraestructura segura
para que las personas con mayor
prioridad en la via puedan utilizarla
sin mayores riesgos.

Policia del transporte

27
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Pero proteger no solo significa
brindar viajes mas seguros, sino
lograr acercar el transporte a las
personas mas vulnerables y, con
ello, lograr reducir las brechas y
desigualdades sociales.

Se trata de generar el mejor trans-
porte para quienes a lo largo de
generaciones han vivido al margen
de estos, sin opciones estructuradas,
lejos de una verdadera Red de
Movilidad Integrada.




TARJETA DE MOVILIDAD

eJE DE

INTEGRACION




La Tarjeta de Movilidad Integrada
fue uno de los pasos mas
importantes para el cambio de
paradigma en materia de movilidad
en la Ciudad de México.

La implementacion de esta tarjeta,
enprimerainstancia, puede parecer
un proceso sencillo, pero detras de
cada validacién para ingresar al
transporte, hay un trabajo enorme.

Tarjeta MI: la llave del transporte
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Tarjeta MI: Imagen
unica del transporte
capitalino

Por mucho tiempo, todos los
sistemas de transporte de la ciudad
tenian unsistemadeingreso propio
y una imagen representativa para
cada uno de ellos.

Con el nacimiento de la Red de
Movilidad Integrada, se busco que
las personas usuarias pudieran
tener un sélo simbolo que
representara su forma de moverse,
sin importar qué transporte
abordara en cualquiera de los
momentos del dia.

Lance Wyman, creador de la imagen
de Movilidad Integrada

Presentacidn de la Red de Movilidad Integrada

CIUD

Bajo esta logica y tomando como
base ejemplos exitosos de imagen
como la del Metro, el disefiador
estadounidense Lance Wyman
participd en la creacion de la

identidad grafica de la Red de
Movilidad Integrada.

El encargo hecho a Wyman fue el
de redisenar todos los emblemas
de los distintos organismos de
la Ciudad de México, bajo una
misma linea discursiva y con los
mismos elementos visuales, lo
que ayudaria a la ciudadania a
percibir que estos organismos de
transporte conforman una misma
red, un mismo sistema.

Asi fue como el 19 de abril de
2019 la Jefa de Gobierno, Claudia
Sheinbaum, presentd la nueva
imagen de la Tarjeta de Movilidad
Integrada: la llave de acceso al
transporte y con ella, el posterior
cambio de imagen de todos los
autobuses, trolebuses, trenes vy

bicicletas de la ciudad.
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Método Unico para
ingresar al transporte

El objetivo de la Tarjeta de Movilidad
Integrada (Mm1) fue el de tener la
posibilidad de acceder a todos los
transportes de la ciudad con una
misma llave de manera segura.

Si bien es cierto que anteriormente
habian algunas tarjetas que per-
mitian el ingreso al transporte de
la ciudad, la tecnologia de ese
momento no garantizaba un sistema
de peaje seguro.

Estimaciones senalan que, debido
a los mecanismos de peaje anterio-
res, el 15 por ciento de los viajes se
hacian con saldo ilicito, lo que re-
presentaba pérdidas a la ciudad de
mas de mil 200 millones de pesos
al ano.

Tener una tarjeta segura era un
tema prioritario para esta adminis-
tracion. Gracias al trabajo hecho
por la Secretaria de Movilidad, en
conjunto con los organismos de la
Red de Movilidad Integrada, se lo-
gro detectar las problematicas que
generaban estas pérdidas. Aunado
a ello, las nuevas tarjetas con tec-
nologia Calypso lograron brindar
a la ciudad una tarjeta altamente
segura para el ingreso al transporte
publico.

Esta solucion erradicé en su
totalidad las recargas ilicitas y
permitié extender la Tarjeta M1 a
otros modos de transporte como
Trolebus, RTP o al transporte

concesionado de ruta, e incluso
a transportes metropolitanos
como Mexibus, Mexicable o el Tren
Interurbano México - Toluca.

Ademas,como partedelos métodos
de blindaje y modernizacion, todos
los organismos de transporte
renovaron sus equipos de acceso
y recarga, por lo que la Tarjeta Ml
hoy en dia es un referente a nivel
nacional e internacional, ademas
de ser un simbolo identitario en la
Ciudad de México.




En este materialinformativo, también se
puede conocer los horarios de operacion
de todos los servicios de la , asi
ore como la senalética de interconexion
Mapa de Movilidad - : con opciones de movilidad mexiquense
Integrada - 0 W “x como Mexibus y Mexicable.

Otro de los aspectos importantes
para generar certidumbre para
usuarias y usuarios de la Red de
Movilidad Integrada era la creacién
de un mapa que integrara todos
los modos de transporte para
planificar mejor los viajes de un
punto a otro con distintos modos
de transporte.

Si bien, algunos organismos de
transporte ya contaban con un
mapa propio, compuesto por
estaciones y lineas de su propia
red, no existia un material que
integrara a los organismos publicos
de la capital.

Por ello, el equipo de la Secretaria
de Movilidad desarroll6 el Mapa
de Movilidad Integrada, en el
cual pueden consultarse las lineas
de Metro, Metrobus, Cablebus,
Red de Trolebuses, Red de
Transporte de Pasajeros, Tren
Ligero y biciestacionamientos.

&
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Red de Recarga Externa

De la mano de la consolidacion
de la Tarjeta MI como principal
método de pago en el transporte
publico, se buscd dar mas opciones
a las personas usuarias para poder
recargar su tarjeta de manera facil
y rapida, sin tener que hacer filas.

Gracias a los avances tecnologicos
en 2022 se lanzo la Red de Recarga
Externa (RRE) con la cual las y los
usuarios pueden recargar saldo a
la Tarjeta de Movilidad Integrada
a través de su dispositivo celular,
ademas de disponer de una red de
comercios locales como pequefas
tiendas, farmacias, papelerias,
entre otras.

Red de Recarga Externa en tienda
de abarrotes

Recarga de Tarjeta Ml através de App

Con esta implementacion se
han registrado 6.3 millones de
recargas digitales equivalentes a
323 millones de pesos. En lo que
concierne a los comercios, existen
21 mil afiliados y se han hecho mas
de 644 mil recargas.

Ademas, en 2024 la RRE se amplioy
permitié que la ciudadania hiciera
sus recargas desde la App cbmx del
Gobierno de la Ciudad, en la cual se
han hecho 679 mil recargas.

a1







SALIDA

FICHA TECNICA

Puesta en marcha:
4 de septiembre de 1969

Conformado por: 12 lineas
Extension total: 226.488 kilometros
Costo: $5.00 pesos

Afluencia diaria:
4 millones de personas

o MetroCDMX
€ @MetrocDMX

@Y www.metro.cdmx.gob.mx

El Metro de la Ciudad de México
es el modo de transporte publico
masivo mas importante de la
capital, en el cual diariamente
se transportan mas de cuatro
millones de personas.

Con 53 afios de existencia, duran-
te esta administracion se hicieron
importantes trabajos de moderni-

zacion para poder seguir brindan-
do este servicio a la ciudadania.

Apertura de la Nueva Linea 1
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Metro-Energia

El Proyecto Metro-Energia significa
la modernizacion del sistema de
suministro de energia eléctrica a
las Lineas 1, 2 y 3, con la construc-
cion de una nueva subestaciony la
modernizacion de las subestacio-
nes rectificadoras, para garantizar
la calidad y seguridad en la alimen-
tacion de energia del Metro para los
préoximos 30 anos.

Subestacion eléctrica

El proyecto Metro-Energia contempld la modernizacion de los sistemas

Con el apoyo de la Comision
Federal de Electricidad (crFe) vy
una inversion de mas de cinco mil
247 millones de pesos el Proyecto
Metro-Energia se lleva a cabo en
tres fases, dos de las cuales estan
concluidas con la culminaciéon de
la construccién y equipamiento de
la nueva subestacion que entr6 en
funcionamiento a finales de marzo
de 2023.
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La tercera fase se encuentra en
proceso y consiste en la red de
alimentacion en 15 Kv para la
Nueva Linea 1 del Metro, asi como
la renovacion de las subestaciones
de rectificacion a lo largo de toda
la Nueva Linea.

Para dar idea de su dimensién, la
nueva subestacion eléctrica de
Metro - Energia tiene la capacidad
suficiente para abastecer de fluido
eléctrico a ciudades de poblacion
media como Jalapa, Mazatlan o
Villahermosa.

Metro - Energia se ejecuto con los
mas altos estandares de seguridad
y confiabilidad; fue equipada con
la mejor tecnologia en el merca-
do y se construyo con todas las
normas de seguridad en materia
de sismos e incendios.
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La Nueva Lineal

La Linea 1 es la mas antigua del
Metro. A mas de medio siglo de
servicio era necesario hacer la re-
novacion de vias, trenes, sistemas
de senalizacién y de control para
el pilotaje automatico. Todo para
garantizar su correcta operacion y
también para mejorar la calidad y
seguridad del servicio, reduciendo
los tiempos de esperay traslado. La
vida promedio de este tipo de siste-
mas es de 40 anos de antiguedad,
en la Linea 1 ya se habia rebasado
ese tiempo.

Contempla el cambio y moderni-
zacion todos sus sistemas: nuevas
vias, nuevo sistema de control
y seguimiento de trenes, nuevo
sistema de telecomunicaciones
que incluye telefonia, radio, video-
vigilancia, sistema de informa-
cion para pasajeros y 29 nuevos
trenes. Solo se conserva la estruc-
tura del tunel, que también recibio
atencion.




En 2020 se llevo a cabo la Licitacién
Publica Internacional para la
Modernizacion Integral de Trenes,
Sistema de Control y Vias de la

Linea 1, en la que participaron 36
empresas de alto nivel en el sector.
Se cont6 con el acompafnamiento
delauNopsdurantetodoel proceso,
instancia que valid6 el uso de las
mejores practicas en la licitacion.

La Nueva Linea 1 es una Obra
Publica Financiada cuyo fin es
modernizar todos sus sistemas,
mejorar la seguridad y aumentar su
capacidad de servicio. El proyecto
se desarrollara con una inversion
de 37 mil 375 millones de pesos.
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Durante los trabajos de moderni-
zacidnsehacontadoconunservicio
de apoyo de la Red de Transporte
de Pasajeros (RTP), Servicio de
Transportes Eléctricos, Metrobus y

La modernizacion se realizé endos )
transporte concesionado.

etapas, la primera de Pantitlan a
SaltodelAguaylasegundaselleva
acabo de Balderas a Observatorio.




La Nueva Linea 1 es el proyecto
mas grande e importante que ha
emprendido el Metro desde la
construccion de la primera linea
en 1967 y sienta las bases para la
modernizacion de las lineas subse-
cuentes.

Los sistemas principales susti-
tuidos totalmente en la Fase 1
de la Nueva Linea 1 fueron los
siguientes:

Sistema de vias

En cuanto a este sistema se susti-
tuyeron 132 km correspondientes
a rieles, pistas de rodamiento y
barras guia, 55 mil durmientes de
concreto que sustituyen a los ante-
riores de madera, 20 mil aisladores
de via, 90 mil toneladas de balasto
y 15 aparatos de cambio de via.
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Sistema de drenaje y
rehabilitacion del tinel

Se sustituyeron tuberias y registros
a lo largo de 11 kilometros que se en-
contraban muy deteriorados por las
cinco décadas de servicio, 69 carca-
mos fueron rehabilitados en su to-
talidad con la instalacion de equipo
automatico. Asimismo, se constru-
yeron y equiparon tres nuevos car-
camos, de gran capacidad (30 mil
litros cada uno) en zonas que pre-
sentaban problemas por ingreso de
agua a la via. Se eliminaron mil 200
filtraciones e impermeabilizaron 54
mil metros cuadrados.

Sistemas de
telecomunicaciones

Para los sistemas de comunicacion,
transmisién de voz y datos, wifi y
video; el Metro ya cuenta con un
sistema de 126 km de fibra oOptica
de 96 hilos.

Ademas de un moderno sistema
inaldambrico de Red LTE con la
instalacion de 40 kildbmetros
de cable radiante. Este sistema
equivaleacontarconunaredpropia
de sistema celular. Ambas redes ya
estan instaladas y en operacion en
el tramo recientemente abierto.
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Remodelacion de estaciones

Se llevo a cabo la remodelacién
integral de las estaciones Pantitlan,
Zaragoza, Gomez Farias, San Lazaro,
Candelaria, Pino Suarez e Isabel la
Catolica, con trabajos especificos
en pisos y muros, asi como la insta-
lacion de dos mil 500 ldmparas con
tecnologia led.

62

Control y seguimiento de trenes

Una de las innovaciones mas im-
portantes de la Nueva Linea 1 es el
sistema de seguimiento y control
de trenes, sistema de control basado
en telecomunicaciones (CBTC por
sus siglas en inglés). Esto pone al
Metro a la altura de los mejores
metros del mundo como Paris o
Londres y sustituye al viejo sistema
PA-135 que es una tecnologia de los
anos 60 del siglo pasado.
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Actualmente se realiza la
modernizacion del siguiente tramo
de la Linea 1 de Observatorio a
Salto del Agua. La modernizacion
de la Nueva Linea 1 es uno de los
proyectos de ingenieria integral e
interdisciplinaria mas grandes y
complejos que se han llevado a
cabonosoloenlaCiudad de México
sino en todo el pais.




Conunainversion de 65 millonesde
pesos se adecuaron las instalacio-
nes del Centro de Comando, Con-
trol, Computo, Comunicaciones y
Contacto Ciudadano (cs), para la
instalacién del nuevo Cerebro del
Metro Puesto Central de Control |
(ppcI) para la operacién de las Li-
neas1alase.

El espacio que destino el Gobierno
de la Ciudad para el nuevo Cerebro
del Metro permite que la operaciéon
y regulacion de los trenes se lleve
a cabo en instalaciones con las
tecnologias mas modernas, fibra
Optica, internet de alta velocidad
y un inmueble acondicionado a las
necesidades de operacion y de los
trabajadores. Actualmente ya se
operan las Lineas1ala 6.
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El Cerebro del Metro integra el
monitoreo del trafico de trenes
y sistemas de informacion para
atencién inmediata al usuario, la
regulacion del trafico de los trenes
en modo de pilotaje automatico,
visualizacion digital a distancia,
incorporacion de la mejor tecno-
logia que existe para los Metros en
el mundo. Igualmente, se alberga
el control de traccion de las lineas.

La modernizacion del sistema
de radiocomunicacion redunda
en la seguridad de la operacion
y permite el dialogo de los
conductores con el Puesto Central
de Control, con una confiabilidad
superior al 99 por ciento.

Las nuevas. capacidades del
Cerebro -del STC Metro PCCI
requieren de capital humano
calificado, 'por -“este’ ‘motivo
se capacitaron a mas de 165
reguladores.

La inversion total del nuevo
Cerebro del STC Metro alcanza los
500 millones de pesos. El nuevo
centro de controlen ¢5 es un logro
en la meta trazada: modernizacion,
innovacion y sustentabilidads
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Renivelacion
de laLinea9

Con el objetivo de mantener la se-
guridad y el buen funcionamiento
de la Linea 9 del Metro, el Gobierno
de la Ciudad de México se dio a la
tarea de implementar un plan de
accion para llevar a cabo los traba-
jos de renivelacion en un tramo ubi-
cado entre las estaciones Pantitlan
y Velédromo de la Linea 9 del Metro.

=

(o (e

La intervencion inicié en noviembre
de 2023 y consiste principalmente
en el aligeramiento de una zona de
210 metros, asi como el desmontaje
de 31 trabes en tres claros de
alrededor de 55 metros lineales y la
sustitucion de nuevas estructuras.
Con esta solucién se reconfigura el
tramo afectado a la posicién que
tenia de origen para proporcionar
nuevamente el nivel de servicio
funcional de la linea.

La decision del tipo de intervencion
en la zona afectada se soport6 en
los resultados de diferentes estudios
tales como, levantamientos topo-
graficos para determinar la posicion
de las vias, estudios geotécnicos
para confirmar los espesores y la
resistencia de las capas, espectro de
sitio y la revision numeérica estructural.

Durante el periodo de ejecucion
de los trabajos se lleva a cabo la
implementacién de un servicio
de apoyo con RTP que permite
minimizar el impacto por la
suspension temporal del servicio.




Ampliacion de la Linea
12 del STC Metro

La presente administracion recibio

la tarea de continuar con la amplia-
cion de la Linea 12 del sTc Metro de
Mixcoac a Observatorio. A la fecha el
avance general reportado es de 52
por ciento. Esta ampliacion lograra
una mejor movilidad entre las zonas
oriente y poniente de la ciudad.

Antonie ERrigeEes
Savignar

15
CDMX

La intervencién que ampliara la
Linea12 para conectar con la estacion
Observatorio de la Linea 1 del Metro,
tiene una longitud de 4.6 kilometros,
a través de 7 lumbreras, un tanel
de 3.9 kildbmetros, 2 estaciones
de paso, Valentin Campa y Alvaro
Obregdn, asi como la estacion
terminal Observatorio, la cual se
convertira en un importante enlace
para la recepcion y distribuciéon de
personas del Tren Interurbano El
Insurgente México-Toluca.




Sistema de Pago en el
STC Metro
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La incorporacion de la Tarjeta de
Movilidad Integrada como unico
medio de pago en las 195 estaciones
de la red, forma parte del proceso

de modernizacién al Sistema de [ . il | = “

Peaje que el Metro inici6 en el afio ' ' - 1 \ _ - 648?15@.@@@@
2019, con la incorporacion de las : ' B ™ ; J mmm .
maquinas de venta - recarga. Arny \ Sa | - mmmmmm

Actualmente, el 100 por ciento de
los viajes se validan a través de

la Tarjeta MIMagnético
ya fue retirado de ci cion una

edicion final conmemoratlva




Retirar de circulacién el boleto
magnético represento reducir fallas
y costos por tecnologia obsoleta
que hacia dificil la manufactura y
refaccionamiento. Actualmente en
las 12 Lineas del Metro el ingreso es
exclusivamente con la Tarjeta M,
sin embargo, las taquillas siguen
en funcionamiento como puntos
de ventay recarga de tarjetas.
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FICHA TECNICA

Puesta en marcha:
19 de junio 2005

Conformado por: 7 lineas
Extension total: 164 kilometros
Costo: $6.00 pesos

Afluencia diaria:
1.8 millones de personas

€ Metrobuscomx

@ @MetrobusCDMX

@ www.metrobus.cdmx.gob.mx

g

Movilizar a 1.8 millones de 1\\
personas es un reto que K
diariamente enfrenta el sistema

Metrobus de la Ciudad de México. h!

Inauguracion de Metrobis Linea 1, por la

entonces Secretaria del Medio Ambiente,

Claudia Sheinbaum Pardo y el entonces Jefe de
Gobierno, Andrés Manuel Lépez Obrador



Primeras unidades de Metrobus Linea 1

Inaugurado hace 19 anos por la
entonces Secretaria del Medio
Ambiente, Claudia Sheinbuam,
el entonces y Jefe de Gobierno,
Andrés Manuel Loépez Obrador,
cobré fuerza y popularidad como
una de las alternativas mas rapidas
y eficientes en materiade movilidad
dentro de la Ciudad de México.

Con siete lineas practicamente
cubriendo norte, sur, oriente
y poniente, Metrobus inicié en
esta administracion una etapa
de expansion y modernizacion
de su sistema, para continuar
brindando alternativas de viaje
seguras y rapidas.




Ampliacion de las Lineas
3,4y5

Una de las primeras estrategias
para fortalecer el sistema Metrobus
fue expandirtresdesuslineasy, con
ello, ampliar la oferta en distintos
puntos de la ciudad.

La primeradeellasfue laLineas, la
cual corria de Rio de los Remedios
a San Lazaro. Con una inversion
de 2 mil 012.8 millones de pesos, el
proyecto, el cual se realiz6 del 7 de
septiembre de 2020 (primera etapa)
al 3 de mayo de 2021 (segunda
etapa) contempld la creacion de
33 nuevas estaciones y 18.5 km de
extension, con lo cual se puede
llegar hasta “Preparatoria 1” en la
alcaldia Xochimilco.

Ex Director de Metrobus, Roberto Capuano
Tripp, en recorrido de supervision




Con este crecimiento, Metrobus
pudo captar 90 mil viajes diarios
adicionales y se pasé de 190 mil
a 280 mil traslados diarios en la
Linea 5. Cabe mencionar que esta
expansion tuvo a bien mejorar
las condiciones de viaje de las
y los habitantes de Xochimilco,
pues ademas del Tren Ligero, no
existia otra opciéon de movilidad
estructurada en la zona.

Puesta en marcha de las unidades eléctricas en Linea 4
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Otra de las Lineas que crecid, fue
la Linea 4, la cual originalmente
llegaba hasta San Lazaro. Sin
embargo, gracias a los esfuerzos
hechos por el Gobierno de la
Ciudad de México, esta linea tuvo
dos ampliaciones. La primera de
ellas hasta Metro Pantitlan, lo que
generd una conexion importante
con Metro, Trolebus, Mexibus vy
otras alternativas provenientes
del Estado de México. El segundo
crecimiento de Linea 4 fue hacia
la Alameda Oriente, en la alcaldia
Venustiano Carranza, con una
adicion de 10 kilometros y 2
paradas.

Obras Metrobus Linea 4




Cabe mencionar que gracias a
estas expansiones, que tuvieron
una inversion de 116 millones de
pesos, el numero de viajes en la
Linea 4 pasd de 80 mil a 125 mil
diariamente.

La Linea 3 fue otra de las que tuvo
una expansion. Esta ampliacion,
entre otros propdsitos, tuvo por
objetivo desahogar los viajes reali-
zados en la Linea 3 de Metro (Indios : . ol
Verdes - Universidad) y brindar al- { 5'-—- "
ternativas de intermodalidad para
las personas usuarias.

. e e == P
| = ™ | e -

A RN N SN EFETETEE R

+ = -_F.:*_-_:":ﬁ?w “ﬂ,h

Originalmente, la Linea 3 de
Metrobus contaba con 33 estaciones
y 17 kilébmetros de recorrido.
Con su ampliacion pas6 a tener
38 estaciones y 3.4 Kkilometros
adicionales, lo que permitié mejorar
la movilidad en Eje 1 Poniente con un
nuevo ordenamiento vial y nuevas
conexiones, lo que ha beneficiado a
203 mil usuarios al dia. Su inversion:
365.9 millones de pesos.
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Nuevo Centro de
Control

Otro de los objetivos importantes
de Metrobus en esta administracion
era modernizar su Centro de
Control, que es el lugar donde
pueden monitorearse todas las
lineas y cada uno de los autobuses
que conforman el sistema en
tiempo real.

El pasado 19 junio de 2023, el
Jefe de Gobierno, Marti Batres
Guadarrama, inaugur6 el cerebro
de Metrobls con motivo del 18
aniversario del sistema.

Monitoreo en tiempo real de unidades
y estaciones

Este Centro de Control permitio
integrar a todas las lineas del
sistema en un espacio digital y
fisico moderno, practico, en donde
se es capaz de revisar todas y cada
una de las condiciones con las que
opera el sistema.

En este nuevo puesto de mando
se tiene contacto directo con el
c5, la Secretaria de Seguridad
Ciudadana, empresas operadoras,
conductores de unidades e incluso
usuarios de redes sociales, lo que
permite que cualquier incidente o
hecho relacionado a Metrobus sea
captado al instante.

Inauguracion del nuevo Centro de Control,
por el Jefe de Gobierno, Marti Batres
Guadarrama
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Electromovilidad

Muchas ciudades en el mundo
se encuentran en un proceso de
migraciéon en sus sistemas de
transporte, apostandole a energias
limpias y amigables con el medio
ambiente. Metrobds no es la
excepcion.

Unidad eléctrica Linea 4

Con el objetivo de avanzar hacia la
electromovilidad en la capital del
pais, Metrobus inici6 el proceso
de renovacion de unidades de sus
Lineas 3y 4, pasando de vehiculos
de diésel, a autobuses eléctricos
con autonomia de hasta 330
kildmetros.

La Linea 3 de Metrobus (Tenayuca
- Pueblo Santa Cruz Atoyac) fue la
primera en volverse totalmente
eléctrica en el pais, con un total de
60 unidades articuladas eléctricas.
La inversion estimada para la
sustitucion de la flota fue de 900
millones de pesos.

Sistema de bateria Metrobus Eléctrico



Siguiendo los pasos de Linea
3, la Linea 4 de Metrobus
(Hidalgo-Alameda Oriente) inicié
operaciones el 22 de febrero de
2024, con un total de 55 autobuses
cero emisiones.

Cabe mencionar que en ambos
casos, se desarroll6 en los patios
de encierro la infraestructura
necesaria para poder recargar las
baterias de las unidades, con un
tiempo estimado de carga de 3.5
horas.

Esta modernizacion trajo para
la ciudad, entre otros aspectos
mejoras medioambientales, una
reduccion en emisiones de co,,
ademas de viajes mas silenciosos y
unidades nuevas para las personas
usuarias.
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Nuevos métodos de
pago

p—

Nuevas formas para recargar la Tarjeta Ml en Metrobus
¥

e 1]

Nuevas maquinas de recarga
Metrobus es un sistema que busca Una de las innovaciones tecnolo- de peaje, con lo cual las personas
actualizarse de manera constante.  gicas que logro este sistema du- usuarias ahora cuentan con mas
rante la presente administraciéon opciones para ingresar a las esta-

fue la modernizacién en su sistema cionesy autobuses.

Ahora, ademas de poder acceder al inteligentes; y también pueden
servicio con la Tarjeta de Movilidad, recargar su Tarjeta Ml con tarjetas
las personasusuarias pueden pagar de crédito o débito, o a través del
su entrada con tarjetas bancarias sistema CoDi del Banco de México.
sin contacto, relojes o teléfonos

98 29
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FICHA TECNICA

Puesta en marcha:
1 de agosto de 1986

Conformado por: 18 estaciones
Extension total: 13.04 kilometros
Costo: $3.00 pesos

Afluencia diaria:
100 mil personas

0 TransportesElectricosCDMX

€ @STECDMX

www.ste.cdmx.gob.mx/
¥ tren-ligero

Sin duda, en esta administracion,
el Servicio de Transportes
Eléctricos (sTe) de la Ciudad de
México recuper6 la importancia y

el esplendor que histéricamente
habia tenido desde que inicio
operaciones a principios del siglo
XX con los antiguos sistemas
de tranvias, pasando por los
trolebuses y llegando, entre otros,
a sistemas como el Tren Ligero.

Llegada a México de nuevos Trenes Ligeros




Tras anos en el abandono, la
entonces Jefa de Gobierno, Claudia
Sheinbaum, decidié darle un nuevo
impulso a esta empresa publica,
apostando a la electromovilidad y
a transportes que durante mucho
tiempo fueron una alternativa de
movilidad para la ciudadania.

Con un enfoque innovador
y privilegiando a los que,
histéricamente, han padecido por
no tener buenas opciones para
realizar sus traslados, se trabajo por
atender a las periferias de la capital
del pais y mejorar los transportes
publicos del STE.

Primera unidad de Tren Ligero llegada a México: Cecilia
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Estado de las vias antes de la modernizacion

Modernizacion del
sistema de vias del Tren

Ligero

Una de las principales decisiones
que se tomaron en el Servicio
de Transportes Eléctricos fue la
renovacion del Tren Ligero de la
Ciudad de México.

Inaugurado en agosto de 1986,
para transportar aficionados en el
mundial de futbol de México esta
opcion de movilidad es la herencia
del antiguo tranvia que brindé
servicio de 1900 a 1982.

Ante la necesidad de ofrecer
mejores tiempos de traslado y
condiciones mas seguras de viaje,
en 2019 y con una inversion de
600 millones de pesos, comenzd
la modernizacion mas importante
jamas hecha de este modo de
transporte. En dos etapas (julio
2019 - enero 2020 y mMayo 2020 -
enero 2021) se hicieron cambios
sustantivos en su infraestructura
operativa.



En primera instancia se realizod
la sustitucion completa de todo
el sistema de vias, durmientes,
balasto y demas partes del area de
rodamiento de los trenes. Ademas,
se hizo la nivelacién de viasy ajuste
en las curvas, cuyo objetivo era
optimizar las velocidades de viaje.
Como dato curioso, al remover
algunas de las piezas, se encontré
que éstas tenian tatuadas el afno de
su elaboracion: 1897.

Trabajos de modernizacion

Asimismo, otro de los cambios que
sehicieronduranteestarenovacion,
fue la sustitucion de catenarias que
ya no brindaban las condiciones
optimas para el correcto avance de
los trenes eléctricos.

Colocacion de nuevos durmientes de concreto
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Unidad de Tren Ligero antes de la adquisicién
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Nuevos trenes ligeros

Desde la ultima adquisicion de
trenes ligeros, hecha en 2012,
este sistema de movilidad no
habia realizado la compra de
mas unidades, mismas que con
el paso del tiempo y de los miles
de kildbmetros recorridos en 12
anos, fueron dejando de ofrecer
un servicio adecuado, pese al
mantenimiento diario hecho por
personal del STE.

Este hecho hizo que se vieran
afectados los tiempos de espera
de las personas usuarias, quienes
cada vez pasaban mas tiempo en
las estaciones.

Para atender esta problematica,
la entonces Jefa de Gobierno,
Claudia Sheinbaum, optdé por
reforzar la operacion del Tren
Ligero capitalino, con el proyecto
de compra de nueve trenes ligeros,
con una inversion de 630 millones
de pesos.

Nueva unidad de Tren Ligero “Mateo”
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Puesta en marcha por parte del Jefe de Gobierno,
Marti Batres del nuevo Tren Ligero

Con una gran ceremonia llevada
a cabo de manera simultanea
en China y Ciudad de México,
en septiembre de 2023, salio del
puerto de Zhuzhou en China el
primer Tren Ligero, mismo que fue
puesto en marcha por el Jefe de
Gobierno, Marti Batres en enero de
2024.

Asimismo, para afianzar el sentido
de pertenencia de los habitantes
de Xochimilco, se realizé una
votacién publica en la cual, lasy los
participantes decidieron el nombre
de las nueve unidades.
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El primer tren fue nombrado
“Cecilia”, en honor al pueblo
originario de Santa Cecilia
Tepetlapa. El resto de los trenes
llevaron los nombres: “Santiago”
y “Gregorio”, por los pueblos
de San Gregorio Atlapulco y
Santiago Tepalcatlalpan; asi como
“Ajolote” como especie originaria
y endémica de la zona; “Cruz” por
Santa Cruz Xochitepec y Santa
Cruz Acalpixca, “Mateo” por San
Mateo Xalpa, “Francisco” por San
Francisco Tlalnepantla, “Andrés”
por SanAndrésAhuayucany “Luis”
por San Luis Tlaxialtemalco.




Con la puesta en marcha de
estos nueve trenes ligeros, las
personas usuarias obtuvieron
mejores frecuencias de paso, con

un promedio de 4 a 5 minutos de
espera entre cada tren.

Alma Teresa, una de las 21 operadoras
de Tren Ligero







FICHA TECNICA

Puesta en marcha:
9 de marzo de 1951

Conformado por: 12 lineas
Costo: $4.00 pesos

Afluencia diaria:
330 mil personas

0 TransportesElectricosCDMX

@ @STECDMX

www.ste.cdmx.gob.mx/
red-de-servicio/trolebus

Durante décadas en la Ciudad de
México el Trolebus fue una de las
opciones de movilidad predilectas
por lasy los capitalinos. Retratados
en mas de una cinta filmografica
del México Contemporaneo, este
transporte fue cayendo en desuso
debido a la falta de unidades vy
mantenimiento de la red.

Nuevo Trolebus circulando en la alcaldia Cuauhtémoc
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Hace unos afios, era comun ver

los parabuses de Trolebus vacios
y en las calles pocas unidades, con
usuarias y usuarios que preferian
buscar otras alternativas ante los
largos tiempos de espera que se
ofrecian.

Nueva flotilla de Trolebus




En esta administracién, uno
de los objetivos de la Jefa de
Gobierno, Claudia Sheinbaum,
fue la revitalizacién del Trolebus,
con la adquisicion de 500 nuevas
unidades en un plazo de seis
anos. Como dato a resaltar,
anteriormente, la ultima compra
de trolebuses se hizo en 1998,
lo que significaba 26 afios sin la
modernizacion de este transporte.

La inversién que se ha realizado
en los ultimos afnos en Trolebus
asciende a 3 mil 890 millones de
pesos.

Vista de costado de un Trolebus antiguo

Ampliacion de la Red
de Trolebuses

Con el avance tecnologico que
ofrecen los nuevos trolebuses
capitalinos, el sTe ha podido
generar nuevas rutas en beneficio
de las personas usuarias.

El ejemplo mas claro es la
ampliacion de la Linea 2 de
Trolebis en enero de 2021, la
cual por muchos anos tuvo como
origen - destino el recorrido de
Chapultepec a Velodromo. Gracias
a que los nuevos trolebuses
cuentan conunabateria que brinda
autonomia de hasta 75 kilometros,
esta linea pudo extenderse hasta
Metro Pantitlan, aumentando su
afluencia diaria de 16 mil 600 a 38
mil 500 pasajeros.
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Y con ella, llegaron mas: en 2024 el
servicio de la Linea 5, que va de San
Felipe a Metro Hidalgo, pudo crecer
hasta la estacién de La Diana, en

Paseo de la Reforma. Asimismo,
la Linea 7, que parte del Estadio
Olimpicoy llegaba aLomas Estrella,
ahora tiene su estaciéon terminal en
Periférico Oriente.

Trolebus llegando a la fuente de la
Diana Cazadora
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También, gracias a la adquisicion
de nuevos trolebuses, se reactivo
en 2021 el servicio de Villa de Cortés
- Apatlaco, el cual habia dejado
de operar en octubre de 2012.
Posteriormente, en noviembre
de 2023 se amplié hasta Metro
Tepalcates.

En beneficio de la comunidad
escolar del Instituto Politécnico
Nacional, en 2019 se habilité
nuevamente el corredor Circuito
Politécnico (Linea 8), el cual ayuda
a los traslados de estudiantes,
personal administrativo y docente
de esta casa educativa ubicada en
la alcaldia Gustavo A. Madero.




Finalmente, esimportante destacar
que con los nuevos trolebuses se

sustituyd por completo la flota y
se fortalecieron todas las lineas
de Trolebus, con lo cual se registré
un aumento en la afluencia de
personas usuarias, pasando de 105
mil a 330 mil pasajeros diarios.

Tania Fabiola Ochoa Grimaldo, primera
operadora en la historia de Trolebts
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DE CIUDAD DE MEXICO PARA EL MUNDO

'[ROLEBUS ELEVADO
UNICO €N SuU TIPO
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FICHA TECNICA

Pruebas operativas:
11 de septiembre de 2022

Puesta en marcha:

20 de octubre de 2022 / 1
.,

Conformado por: 11 estaciones
Extension total: 7.6 kilometros r’
Costo al publico: $7.00 pesos L
Afluencia diaria: 113 mil personas

o TransportesElectricosCDMX

@ @STECDMX

@ www.ste.cdmx.gob.mx/linea-10 //
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Uno de los proyectos mas
innovadores en materia de
movilidad, puesto en marcha por
la entonces Jefa de Gobierno,
Claudia Sheinbaum, fue el Trolebus
Elevado, el cual representaba una

respuesta contundente para la
poblacion de lIztapalapa, quien
durante décadas solicitaba un
servicio de transporte eficiente,
seguro, rapido y digno sobre el Eje
8 Sur Ermita - Iztapalapa.

Vista aérea Trolebus Elevado




Tras la presentacion del proyecto -1 E.l L = R ¢ : gt - - : - iy e e O s
en octubre de 2019, la doctora ' ' 4 2 : " ' :

Claudia Sheinbaum destaco la 13 B : .

importancia de la creacién del - e -2l - ¥ o | , 2
Trolebus Elevado: “Es un proyecto 1= : . : -
muy importante para la zona
oriente de la ciudad, es donde mas ;
gente vive; lztapalapa tiene 1.8 . J_ e f i 1Y
millones de habitantes; esta es una i
alternativa muy significativa”.

Esta nueva alternativa de movilidad
eneloriente de laciudad contemplo
la creacién de un viaducto elevado,
donde los trolebuses pudieran
circular de manera mas eficiente
a lo largo de 7.6 kildmetros de
extension (por sentido), lo que hoy
permite la movilizacion diaria de

Distintos momentos de la obra, : ' o ! - T, SN hasta 113 mil personas.
Trolebus Elevado
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Cabe mencionar que para este
proyecto se eligieron trolebuses
por ser una opcion de transporte
sustentable, limpia y silenciosa vy,
ademas, porque se contemplaba
unaexpansion hacia Metro Mixcoac,
a través del Eje 8, donde ya existe
la infraestructura eléctrica, misma
que habia quedado en desuso vy
ahora permitira alimentar a las
unidades.

e S, |

Estacion Deportivo Santa Cruz

Estacion Constitucion 1917

El proyecto del Trolebus Elevado
también permiti6 reformar y
ordenar el esquema de transporte
publico de la zona, puesto que,
por primera vez en la historia,
participaran ex-concesionarios de
Ruta, ahora en la modalidad de
empresa de transporte.
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Gracias a la voluntad de concesio-
narios de transporte publico y del
Gobierno de la Ciudad, se sustitu-
yeron 201 microbuses obsoletos de
la Ruta 14, los cuales dieron paso a
la incorporacion de 34 nuevos tro-
lebuses de ultima generacion.
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Usuario ingresando a estacion Deportivo Santa Cruz

Con un ambiente festivo, lleno
de expresiones artisticas como
musica, danza y comparsa, el
Trolebus Elevado inicié pruebas
operativas el 11 de septiembre de
2022, con lo cual, la ciudadania
pudo acercarse por primera vez a
una obra de movilidad de este tipo.

Personal de STE explicando el funciona-
miento de la maquina de recarga
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Hoy, a dos afios de su puesta en
marcha, el TroleblUs Elevado se

*Mnn. } : . -
B RS . . B A - | ' ha consolidado como wuna de
. y - - 3 N T las opciones de movilidad mas
importantes en lztapalapa, pues
diariamente traslada hasta 113 mil
personas usuarias. Lo que antes
tomaba 60 minutos de recorrido,
hoy, puede hacerse en 20 minutos;
hecho que da justicia social a
quienes por décadas habian
padecido la falta de infraestructura
de transporte en el oriente de la
ciudad.

En la estacién Constitucion 1917 convergen
dos nuevos modos de transporte: Cablebus
y Trolebus Elevado
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SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS

TROLEBUS

AVENIDA AZTECAHS



FICHA TECNICA

Puesta en marcha:
4 de junio de 2024

Conformado por:

17 estaciones intermedias

y 2 estaciones terminales
Extension total: 14.6 kilometros
Costo: $7.00 pesos

Afluencia diaria: 36 mil personas

o TransportesElectricosCDMX

€ @STECDMX

@)‘% www.ste.cdmx.gob.mx/linea-12

Uno de los proyectos en materia de
movilidad impulsados por el Jefe
de Gobierno, Marti Batres, fue el de
un servicio de trolebus a lo largo de
la Avenida Aztecas en atencion a la
demanda histoérica de los vecinos
de la zona conocida como Los
Pedregales, en Coyoacan.



Con una extension de 14.6
kilometros, desde Perisur hasta el
CETRAM Taxquefa y una inversion
de 380 millones de pesos, este
proyecto con acento social inicié
operaciones el 4 de junio de 2024.

iy

Obras en Av. Aztecas

Terminal Tasquena

En total, el Trolebls de Avenida
Aztecas cuenta con 17 estaciones
intermedias y 2 estaciones termi-
nales y una capacidad para trans-
portar diariamente a 36 mil perso-
nas. Ademas de la estacién Cantil a
la estacion Tita Avendano los trole-
buses circulan en contraflujo, a un
costado del camellén que divide
los sentidos, hecho que permite un
mejor avance.




Cabe mencionar que para su
operacion se formo la empresa de
transporte COTAXASA, integrada
por los antiguos concesionarios
de la Ruta 13, quienes para poder
brindar servicio fueron capacitados
en materia de seguridad vial vy
reconocimiento  unidades de
trolebuses para poder prestar la
atencion a las personas usuarias.

Con Trolebus Av. Aztecas el tiempo
de viaje de terminal a terminal es
de 30 minutos, lo que permite
tener viajes mas rapidos y seguros
para las personas usuarias.
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FICHA TECNICA
LINEA 1

Puesta en marcha:
11 de julio de 2021

Conformado por: seis estaciones
Extension total: 9.2 kilometros

Afluencia diaria: 65 mil personas

LINEA 2

Puesta en marcha:
8 de agosto de 2021

Conformado por: siete estaciones
Extension total: 10.55 kilometros

Afluencia diaria: 70 mil personas

Costo: $7.00 pesos
0 MiCablebusCDMX
@ @MiCablebusCDMX

@B www.ste.cdmx.gob.mx/
® cablebus

El mejor transporte
para quienes,
historicamente,
menos han tenido

Con esta premisa, la entonces Jefa
de Gobierno, Claudia Sheinbaum
decidié impulsar un nuevo modo
de transporte en la Ciudad de Mé-
xico, en beneficio de miles de per-
sonas de las alcaldias Gustavo A.
Madero e Iztapalapa: el Cablebus.

Tomando como referencia otros
teleféricos a nivel mundial que
brindan servicio en zonas altas,
como en la ciudad de La Paz, en
Bolivia, el Cablebus nacié con una
vision mas alla de ser Unicamente
un transporte publico.

Personas usando la Linea 2



Con Cablebus, las zonas con
menos ingresos de la ciudad, se
han resignificado y, con ello, su
poblacion ha logrado obtener
justicia social gracias a una opcion
de movilidad eficiente, segura,
digna, moderna, ecolégica vy
sustentable.
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Cabinas Cablebus Linea 2

Cabinas Cablebus Linea 1

Ademas, los habitantes de las
sierras de Cuautepec y de Santa
Catarina en Gustavo A. Madero e
|ztapalapa, respectivamente, han
visto mejoras sustantivas en su
calidad de vida, pues este proyecto
contemplé desde su inicio un
cambio social, el cual promueve la
reduccion de desigualdades.
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Elinicio de la
construccion del
teleférico de la Ciudad
de México

Para levar a cabo este gran
proyecto de justicia social, el
Gobierno de la Ciudad de México
hizo una inversion de 6 mil 108.5
millones de pesos. Se realizaron
dos licitaciones internacionales
para que empresas especializadas
pudieran proveer la infraestructura
necesaria para la construccion
de las Lineas 1 (Indios Verdes -
Cuautepec) y 2 (Constitucion de
1917 - Santa Marta).
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Vista aérea Cablebus Linea 1

Salida de usuarios Linea 2

Cabe mencionar que, para
garantizar las mejores condiciones
para la ciudad, se conto con el
apoyo internacional de la Oficina
de las Naciones Unidas de Servicios
para Proyectos (UNOPS), quienes
durante el proceso de la licitacion
y puesta en marcha brindaron
asesoria técnica.

Gracias a este proceso y al trabajo
de distintas areas del Gobierno
capitalino, en eneroy junio de 2019,
se comenzo con la obra civil de las
Lineas 1y 2 respectivamente.
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Ascenso de usuarios Cablebus Linea 1

164

El proyecto

delLinealy2

Para beneficiar a 17 colonias de
la alcaldia Gustavo A. Madero y a
11 de Iztapalapa, el proyecto de
Cablebus Linea 1 y 2 contempld
la construccion de estaciones vy
la colocacién de torres para la
circulacion de las cabinas.

En el caso de la Linea 1, la obra
contempl6é la creacion de seis
estaciones: Indios Verdes, Ticoman,
La Pastora, Campos Revolucion,
Tlalpexco y Cuautepec. Con una
extension de 9.2 kilometros, se
instalaron 62 torres para tensar
sobre ellas los cables que sostienen
un total de 377 cabinas, que
diariamente transportan 65 mil
personas.

La Linea 2, por su parte, requirio un
total de 59 torres a lo largo de 10.55
kildmetros de extension, lo que la
mantiene hasta la fecha, como la
linea de teleférico mas grande en el
mundo.

Las estaciones con las que
cuenta son: Constitucion de
1917, Quetzalcéatl, Las Torres
Buenavista, Xalpa, Lomas de la
estancia, San Miguel Teotongo vy
Santa Marta. Cabe mencionar que
ambas terminales fungen como
punto de intermodalidad con
sistemas como el Metro, la Red
de Transporte de Pasajeros, entre
otros.

Murales Cablebus Linea 2
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Cablebus no sélo es un proyecto
de transporte publico, sino de
resignificacion social. Con esto en
la mira, toda la obra contemplo
mejorasenlaszonasqueconforman
eltramo de las Lineas 1y 2.

En ambas lineas se trabajo
para que los alrededores de las
estaciones se convirtieran en
puntos de transito seguro y con
mejor iluminacién. Ademas, se
garantizé la accesibilidad universal
a personas con discapacidad con
sistemas de escaleras eléctricas,
asi como elevadores.




Uno de los ejemplos mas claros
de resignificacion social fue el que
se hizo en la estacion “Campos
Revolucion” de la Linea 1. El
espacio contiguo a ésta fue
totalmente renovado para que la
ciudadania pudiera aprovecharlo y
apropiarse de él.

Por muchos afos “Campos
Revolucion” tuvo un espacio para
practicar futbol con canchas de
tierra. Con la entrada de Cablebus,
este mismo espacio fue totalmente
renovado y entregado a las y
los vecinos de la zona con pasto
sintético, ademas de otras canchas
mas pequenas para que también
las y los nifios de la zona pudieran
disfrutar.
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En la Linea 2 también existe
otro ejemplo claro, pues debajo
de la estacién se modernizé un
mercado, con el cual las personas
pueden ofrecer de manera
digna su mercancia. Este hecho
ademas de generar un impulso
socioecondmico importante,
permiti6 volver a utilizar este
espacio de mejor manera.

Otro punto importante es el del
aumento en la percepcion de
seguridad en las personas usuarias.
Ademas de disminuir los tiempos
de traslado de la ciudadania
(reducciones que alcanzan el 50 por
ciento de tiempo), con Cablebus las
personas se sienten mas seguras,
pues, al contar con estaciones
videovigiladas, elementos de
seguridad en cada estacion y un
numero limitado de personas en
las cabinas; no se han registrado
hechos delictivos.

169







Revisiones anuales

Para garantizar que Cablebus sea
unserviciode alta calidad, desde su
puesta en marcha se planificé que,
tal y como ocurre en otros sitios del
mundo, esta opcion de movilidad
tenga una revision anual.

En ésta, el sistema se detiene de

maneracompletaduranteunaodos

semanas, en las cuales empresas

especializadas, asi como personal

del sTE, realizan una inspeccién

minuciosa de todos los elementos

que componen Cablebus, desde

la infraestructura, cabinas, hasta

el cable por el que corren las

gondolas, con la intencién de

cumplir los estandares de calidad _ \ _ S - : _ _—
necesarios para su operacion. 3 ERaa | | ) Y : . 15k = THENE gt — LT Al e
' ' : : - Durante el tiempo en que se hace
la revision anual de Cablebus, la.
Red de Transporte de Pasajeros
(RTP) brinda servicio gratuito con
idades del organismo, en la

Con estas revisiones, las Lineas 1

y 2 logran obtener certificaciones

de seguridad internacionales T . 1 A . ; - ;
indispensables para continuar [ S | ol . 41 : ; A i % ¢ =
ofreciendo servicio a las y los = ; : : i+ ' : e e
usuarios de esta opcion de ’ ; ; CHA la?yf-hs.-,usgg-rlos pu.ed
movilidad. - T W % Funas Y e . S : llegar a alguna de las estacio

—= temporalmente cerradas.
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Cablebus Linea 3

Uno de los ultimos trabajos em-
prendidos por esta administracion
sera Cablebus Linea 3, la cual con-
tara con una extension de 5.42 kil6-
metros y seis estaciones, gracias a
una inversién de 2 mil 315 millones
de pesos.

Este proyecto forma parte de
“Chapultepec: Naturaleza y Cultura”
del Gobierno Federal, con el cual se
tiene previsto mejorar la movilidad
de 36 mil personas diariamente;
ademds, conectara con la
segunda, tercera y cuarta seccion
del Bosque de Chapultepec, con
el Tren Interurbano y la estacion
“Constituyentes” de la Linea 7 de
Metro.

Pruebas operativas Cablebus Linea 3
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Cablebus es uno de los sistemas de
movilidad mas importantes en la
ciudad gracias a sus caracteristicas
Unicas para transportar personas
por los cielos del norte y el oriente
de la capital del pais.

Desde su puesta en marcha en julio
y agosto de 2021 las lineas 1y 2,
respectivamente, registran 65 mily
70 mil viajes diariamente. Ademas
en tres afos, los dos teleféricos han
logrado transportar a un total de
121 millones 226 mil 995 personas.

Esto, lo ha consolidado como un
transporte  eficiente, moderno,
a disposicion de las personas
que mas lo necesitan y con una
evaluacion positiva por parte de las
y los usuarios.
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Costo: $2.00 ordinar'h[a, $4.00
expreso, $5.00 ecobus y $7.00
nochebus

Afluencia diaria: 400 mil personas ’ .
SHER Nuevas unidades: el

4
(£ ) RTPCDMX compromiso cumplido

@ TP_Ciudad YeMex Sin duda, en esta administracién
_j.-i'e uno de los sistemas que mayor
@;}_ 'www.rtp.cdm* gob.mx relevancia han tenido es la Red de
=  Em Transporte de Pasajeros (RTP).




Para ofrecer mejores condiciones
de viaje, ademas de optimizar
las frecuencias de paso en las
distintas rutas que lo conforman, la
entonces Jefa de Gobierno, Claudia
Sheinbaum decidi6 impulsar a
esta opcion de movilidad con la
adquisicion de nuevas unidades.

A lo largo de estos seis afios y
con una inversion de mil 2 mil
millones de pesos el Gobierno de la
Ciudad asesorado por la UNOPS ha
adquirido un total de 468 unidades,
las cuales fueron bautizadas con
nombres de personajes relevantes
de la historia mexicana como
Leona Vicario, Benito Juarez, José
Maria Morelos, Vicente Guerrero,
Emiliano Zapata, entre otros.
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Estas unidades, ademas de ser
modernas y contar con accesibili-
dad universal para personas con
discapacidad, han sido destinadas
a alimentar algunas de las rutas
que ofrece la RTP en las alcaldias
Gustavo A. Madero, Iztapalapa, La
Magdalena Contreras, Cuajimalpa,
Cuauhtémoc, Alvararo Obregon,
Xochimilco y Milpa Alta.




Con una inversiéon de 21.5 millones
de pesos y la participacion del
personal de este organismo, en
total han vuelto a circulacion un
total de 621 unidades, las cuales ya
brindan servicio de nueva cuenta
en distintas rutas.
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Mejoramiento de
unidades

Aunado a la renovacién paulatina
de unidades que la RTP ha
comenzado a hacer, también
se ha trabajado para rehabilitar
unidades cuyo ciclo de vida aun no

ha concluido.
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Servicios E

que prestd RTF

del Puesto Centra
Metro en enero de 20
por los trabajos en la L
como los Servicios de Apo i1 )
Modernizacion de la Nuevadki —— i o
1y la renivelacion de la Line - #
de Metro; y las revisiones anuale ] o 8
de Cablebus, en donde dichas R,
unidades resultaron fundamentales 3 4 R :
e indispensables-para ‘moyilizar a . | . ® 34-A WBALDERAS

millones de capitalinos.

RTP al serviciode la
ciudadania

La RTP es un sistema que siempre
esta al servicio de la ciudadania
y sobre todo cuando mas suele
necesitarsele. A lo largo de esta
administracion, la RTP fue parte de
la columna vertebral del transporte
en la capital del pais al apoyar
en distintas ocasiones a otras
opciones de movilidad.
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Servicio de apoyo Linea 1
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Modernizacion del
sistema de peaje

ConsuadicionalaRed de Movilidad
Integrada, RTP ha realizado
esfuerzos importantes para
homologar su sistema de peaje
con el del resto de los transportes
operados por la ciudad.

Gracias al trabajo realizado, hoy
por hoy el 100 por ciento de sus
unidades cuentan con validador, el
cual permiteingresaralasunidades
con la Tarjeta MI. Atras en la
nostalgia quedaron los dias donde
el ingreso se hacia depositando
monedas en los llamados arturitos,
pues ya todas las rutas de este
transporte Unicamente aceptan
pago con la llave de la ciudad,
mejor conocida como Tarjeta MI.

Nuevo validador en unidad de RTP




Electromovilidad

Una de las apuestas de la RTP es
avanzar hacia la electromovilidad
con autobuses eléctricos,
silenciosos, de ultima tecnologia y
sobre todo sustentables.

Por ello, en 2024 se lanzé la primera
licitacion internacional para poder
adquirir 50 unidades de este tipo,
con un presupuesto de mas de 408
millones de pesos, antes de IVA.
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Prueba piloto de unidades eléctricas

Pueba piloto de unidades eléctricas

Estas unidades seran provistas por
la marca Yutong, y llegaran a la
Ciudad de México este afno. Tendran
la capacidad para trasladar a
mas de 90 personas, motor
eléctrico alimentado por baterias,
autonomia de 330 kildmetros,
sistema de videovigilancia,
ventilacion y extraccion de aire.
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ruedas y espacios dedicados para

'11 : ; ellos, asi como animales de servicio
' y sefalizacion en Braille.
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FICHA TECNICA

Puesta en marcha:
16 de febrero 2010

Conformado por: 689 cicloestaciones
y 9,300 bicicletas

Costo: $545 plan anual

Afluencia diaria:
67 mil viajes

o Ecobici
@ @Ecobici
Ecobici

Q @Ecobici

@% www.ecobici.cdmx.gob.mx
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El Sistema de Bicicletas Publicas
ECOBICI surgié en 2010, cOmo una
opcion para fomentar el uso de la
bicicleta como modo de transporte
en la capital del pais con una
primera etapa compuesta de 90
estaciones y mil 200 bicicletas.

Tras 13 afos de operaciones
ininterrumpidas con un total de 480
estaciones y seis mil 500 bicicletas
en las alcaldias Cuauhtémoc,
Miguel Hidalgo y Benito Juarez,
este sistema, referente de la
movilidad activa, necesitaba una
modernizacion integral.

Usuario en Sendero Compartido Reforma
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El proyecto de modernizacion y
expansion de ECOBICI, iniciado en
2019, permiti6 a la ciudad no solo
conocer mas opciones de sistemas
de bicicletas compartidas en el
mercado mundial sino generar
un ahorro anual de 54 por ciento
gracias a la Licitacion Internacional
que se realizo, en la cual por medio
de subasta invertida se consiguio el
mejor precio para la ciudad.

Antiguo sistema ECOBICIt

ol

La etapa de modernizacion
contemplé el retiro paulatino
del sistema de bicicletas rojas
operado desde 2010, para dar
paso a la instalaciéon gradual del
nuevo sistema, el cual ofrecia
mejoras sustantivas: bicicletas
de dltima generacion, disefo
ergondémico y mejores sistemas
de frenado, de cambios de
velocidades y de iluminacion. En el
caso de las cicloestaciones, estas
permitian un anclaje mas sencillo,
independencia entre puertos y la
facilidad de reportar bicicletas en
mal estado, asi como el acceso a
éste con la Tarjeta mI.

Nuevo sistema ECOBICI
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Infografia de como usar el nuevo sistema

Otro de los adelantos tecnolégicos
que la modernizacién de Ecosicli
ofrecio desde el primer momento a
lasy los usuarios,fueunaaplicacion
para teléfonos celulares capaz de
desbloquear los candados de las
bicis para acceder a ellas a través
de un codigo QR, crondmetro de
uso, avisos digitales de devoluciéon
correcta, planeacion de rutas,
mapas en tiempo real, entre otras.




Asimismo, para ofrecer mas puntos
deorigen-destinoaquienesutilizan
las bicicletas compartidas de la
Ciudad, se decidié incrementar
tanto el numero de bicicletas como
de estaciones, pasando de seis mil
500 a nueve mil 300 bicicletas y de
480 a 689 estaciones.

ECOBICI en Azcapotzalco

También se decidio ampliar la
zona de cobertura, tanto en nue-
vas colonias de alcaldias donde
ya operaba ECOBICI, asi como en
nuevas demarcaciones: Azcapot-
zalco, Alvaro Obregén y Coyoacan.
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Esta expansion contemplo la instalacion

de 207 nuevas cicloestaciones en 63

colonias en estas nuevas demarcaciones,

lo que permite ofrecer mejor intermoda-

lidad con otros transportes como Metro, : b N
Metrobus, Trolebus, RTP, entre otros.
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Ademas, puntos estratégicos en
materia cultural y de turismo se
vieron beneficiados,como el Centro
de Azcapotzalco y Coyoacan, asi
como Santa Maria la Ribera, Parque
La Bombilla, San Angel y el Centro
Cultural Los Pinos.
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ECOBICi en el Centro Cultural Los Pinos




Gracias a larenovaciony expansion
de ecobici, el sistema de bicicletas
compartidas de la ciudad se ha
consolidado como uno de los mas
grandes y con mayor importancia a
nivel mundial.

Elcrecimientode personasusuarias
y de viajes ha sido constante. En
el sistema de bicicletas rojas, se
hacian diariamente 15 mil viajes;
hoy existen 206 mil 931 personas
usuariasconmembresiaanualy 236
mil 986 con membresia temporal, y
se hacen 67 mil trayectos por dia
en promedio (lo que representa
mas del doble de lo que se hacia
antes), con un récord histérico de
82 mil 595 traslados en sélo un

dia, logrado el 14 de mayo de 2024.

Estacion de ECOBICI en Paseo de la Reforma
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CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL
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Los Centrosde TransferenciaModal,
mejor conocidos como CETRAM son

e

.ort. x/ lugares donde convergen diversos
r centrbs e- transferen¢|a- E B~ modos de transporte, cuya
i b siiawrsieseer s AV Ve - WoTalkelfam - - . -

finalidad es hacer mas amigables,
rapidos, ordenados y seguros los
transbordos de las personas que
viven y transitan por la Ciudad de
México.

Modernizacion CETRAM San Ldzaro
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De manera global, en estos seis
anos se han invertido mas de
200 millones de pesos para hacer
mejoras integrales en estos, como
la instalacion de 262 camaras de
videovigilancia en 23 CETRAM Yy
mantenimiento a otras 140, con
ello, se tienen 402 cédmaras en
funcionamiento. Se colocaron 460
luminarias en Politécnico, Potrero,
Universidad, La Raza, Central de
Abasto y Pantitlan para garantizar
espacios seguros; aunado a ello, se
diomantenimientoa150 luminarias
y seis superpostes de luz en 12
CETRAM. Se colocaron techumbres
en 5 CETRAM, con un total de 2 mil
54 m? de nuevas cubiertas.

Recuperacién de espacio publico CETRAM
San Lézaro
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Lostrabajostambién contemplaron
la intervencion de 13 mil 670
metros cuadrados con labores
de balizamiento, reductores de
velocidad, cruces peatonales
y carriles en 16 Centros de
Transferencia.

Para dar atencion a los espacios
destinados a la movilidad y a una
circulacion dentro de los CETRAM se
liberaron cerca de 1 mil 500 metros
cuadrados ocupados por distintos
actores dentro de los Centros de
Transferencia, esto ayuda a tener
espacios iluminados, sin zonas
oscuras y donde se prioriza una
transferencia modal eficiente.

Colocacion de Totem informativo

Obra CETRAM Pantitlan

De igual forma, liberar estos
espacios permitio el desarrollo de
proyectos como la ampliacion de
la estacidon Pantitlan de Linea 4 de
Metrobus, estaciones intermedias
para los servicios de apoyo de Linea
1,9y12ylasterminalesdel Trolebus
Aztecas; asi como la colocacion
de equipamiento como camaras,
luminarias, bancas, sefialamiento,
entre otros.
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Se instalaron 19 totems
informativos, distribuidos en:
Pantitlan, Potrero, Huipulco y La
Raza. Asimismo, se ha colocado
el senalamiento adecuado en las
inmediaciones de espacios que
permita a las personas usuarias
tener una conexion eficiente con
los distintos sistemas.

Sin embargo, ademas de los
trabajos generales hechos en estos
centros, por su importancia, se
redoblaron esfuerzos en cuatro
CETRAM: Indios Verdes, San Lazaro,
Martin Carreray Zapata.

Mejoras de iluminacion en CETRAM Huipulco
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CETRAM Indios Verdes

Remodelar un espacio como
CETRAM Indios Verdes implicaba
trabajar de manera coordinada
con diversas instituciones, vya
que es uno de los puntos de
conexion mas importantes del area
metropolitana, pues al dia recibe
aproximadamente a un millén de
personas.
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Estacion compartida Mexibus - Metrobus en Indios Verdes
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Con este reto, el Gobierno de
la Ciudad de México diseid un
espacio capaz de conjuntar todas
las opciones de movilidad de la
zona: no solo los de la capital, sino
los de entidades colindantes como
el Estado de México.

Por ello, los trabajos de la primera
etapa de modernizacién de este
CETRAM se realizaron en conjunto
con el Banco Nacional de Obras
(BANOBRAS), el Organismo
Regulador de Transporte (ORT),
la Secretaria de Obras y Servicios
(soBse), Metro, Metroblus vy
Gobierno del Estado de México.

Las obras incluyeron la creacion
de nuevas plataformas de ascenso
y descenso para Metrobus vy
Mexibus, desapareciendo las
terminales antiguas; andenes de
ascenso y descenso para todas
las personas, carriles confinados
y transbordo accesible entre
ambos sistemas (que tiene entre
sus beneficios la disminucién de
tiempos de traslado); asi como
la intervencién de espacios con
murales, iluminacidon, senalética,
y accesibilidad universal con
sistemas de escaleras eléctricas,
elevadores, guia podotactil y
senalética en Braille.

Supervision de obra en Indios Verdes,
en distintos momentos de la obra
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También, dentro de la intervencion
se construyo un andén que alberga
todos los descensos de personas
usuarias provenientesdel Estadode
México, separando completamente
los carriles centrales de Avenida
Insurgentes y el ingreso al CETRAM,
mejorando el transito en la zona y
derivando en mejores tiempos de
recorrido.

Entrada al nuevo CETRAM Indios Verdes

Pasarela CETRAM Indios Verdes

En una tercera etapa, este proyecto
conectara con la estacién de Linea
1 del Cablebus con el CETRAM y
estaciones de Metrobus y Mexibus
mediante una pasarela, acortando
el tiempo de transferencias
entre sistemas y la calidad de los
recorridos.




Pero no so6lo eso, también, en
beneficio de las personas que se
trasladan del Estado de México a la
Ciudad de México, se habilité por
primera vez en la historia la Tarjeta
de Movilidad Integrada como llave
para pasar de los transportes de
la Red MI a los operados por el
Gobierno del Estado de México en
este CETRAM.

CETRAM San Lazaro

En noviembre de 2023 fue
inaugurado el nuevo CETRAM San
Lazaro en una de las zonas mas
importantesdeingreso de personas
en el oriente de la capital.

Tarjeta Ml y Mexipase

Totem informativo CETRAM San Ldzaro
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En beneficio de los y las usuarias,
esta administracién tomd la
decision de modificar el proyecto
original de 2017, el cual consistia
en la construccion un Centro de
Transferencia, mas un centro
comercial por un espacio con visién
integral de movilidad, privilegiando
a las personas antes que cualquier
otro tipo de interés.

Parafortalecerelnuevo proyecto, se
contd con el apoyo Transparencia
Mexicana, quien revisdé y analizo
diversos documentos para emitir
recomendaciones de transparencia
proactiva y buenas practicas
administrativas que permitieran
tener alasy los usuarios un CETRAM
con condiciones idéneas para su
uso.

Personas usando el nuevo CETRAM San Ldzaro CETRAM San Ldzaro antes de su modernizacion
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San Lazaro es un nodo importante
de conexion con diversos modos
de transporte y la Terminal de
Autobuses de Pasajeros de Oriente
(TAPO), el cual registra un aforo
diario de 77 mil personas, por
ello, en las obras se contempld
la modernizacion de distintas
areas, las cuales ahora cuentan
con techumbres, iluminacion,
senalética clara y una explanada
sociocultural.

Ademas, se remodel6 la pasarela
de Metro San Lazaro para generar
mejores trayectos intermodales
y se reubico al comercio informal
dentro de nuevos locales.




CETRAM Martin Carrera

El cETRAM Martin Carrera reabrio
sus puertas en noviembre de 2023,
después una reconstruccion con la
cual se busco dignificar un espacio
en el que convergen alrededor de
130 mil personas usuarias al dia.

Esta puesta en marcha facilita la
conexion de diversos modos de
transporte de la Ciudad de México
con el Estado de México a través
de las Lineas 4 y 6 de Metro, Linea
6 de Metrobus, Linea 5 de Trolebus;
ruta 33 y 37 de RTP y el corredor
COVITENI; ademas, para fortalecer
la intermodalidad en la zona se
instal6 un biciestacionamiento
con espacio para 200 bicicletas.

RUTAS:

AUTA
SAN PEDRDO SANTA CLARA

TECAMAC

REAL DEL VALLE
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CETRAM ZAPATA

Debido a fallas estructurales en
el CETRAM Zapata, originadas por
el sismo de 2017 fue necesario su
cierre temporal tras un dictamen
estructural hecho en 2019,
para poder realizar obras que
permitieran su rehabilitacion.

Las obras incluyeron refuerzos
estructurales en las partes

afectadas, la sustitucion de
superficie de rodamiento con
concreto de alta resistencia, asi
como la colocacién de senalizacion
dentro del CETRAM y en el entorno
para mejorar y eficientar la
identificacion de los servicios de
transporte.

El cETRAM fue reabierto en 2022, en
beneficio de 150 mil personas que
diariamente lo usan.
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CORREDORES Y SERVICIOS ZONALES

MODERNIZACION
DEL TRANSPORTE

PUBLICO



FICHA TECNICA

Conformado por: 25 corredores
y 4 servicios zonales

@) vigimovi comx

@ @Vigimovi CDMX

Pese a lo que muchas personas
podrian creer, el Metro de la Ciudad
de México no es el sistema que mas
personas transporta diariamente.
Ese titulo lo ostenta el transporte
de Ruta de la capital, el cual
moviliza diariamente siete millones
de personas.

Presentacion de nuevas unidades MIIT

244 245




Sin embargo, los viajes hechos
en esta opcion de movilidad,
histéricamente han tenido
carencias debido al envejecimiento
paulatino de las unidades con
que se presta, asi como el modelo
con que se operan, mismo que
favorece insanas practicas entre los
operadores.
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Flota de microbuses antiguos

Ante esta problematica, la
entonces Jefa de Gobierno, Claudia
Sheinbaum, con el equipo de la
Secretaria de Movilidad capitalina
encabezd una de las estrategias
mas ambiciosas para modernizar el
transporte de ruta en la ciudad.

Programa de chatarrizacion
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Cambio de modelo

La modernizacion en el transporte
publico contempld, desde el
inicio de esta administracién, el
cambio en el modo de operacién
de las distintas rutas de la ciudad,
en donde, los concesionarios y
operadores ponian a trabajar
todos los microbuses de manera
individual, con lo que las ganancias
para estos, dependian del tiempo
trabajadoydelnimerodepasajeros
que tomaban los servicios,
lo que provocaba problemas
como la competencia desleal, el
estacionamiento prohibido de
unidades en vialidades, asi como
hechos de transito con vehiculos o
personas.

¥ # |

Comparacién entre nueva unidad y un microbus antiguo

Centro de monitoreo MIIT, MOVIN y ABC
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Nuevo autobus y microbus chatarrizado

Para combatir esto, se priorizo la
creacién de empresasdetransporte
conocidas como corredores y
servicios zonales, con los cuales,
siguiendo lo establecido en la
Ley de Movilidad, se daba paso
a la extinciéon de las concesiones
individuales.

Con estas extinciones, los antiguos
concesionarios debian reorgani-
zarse, actualizarse administrativa,
legal, y profesionalmente, para
poder brindar su servicio como un
solo ente (empresas de transporte).

En esta administracién vieron
luz las empresas: Movilidad
Interurbana, Integral y Turistica
(MnT), Autobuses Legaria (AULSA),
Corredor Divisién del Norte-Vértiz
(coDIVERSA), Autobuses Barrios
de Culhuacadn (ABC), Movilidad
de Noreste (movIN), Corredor
Xochimilco Milpa Alta (coTAXOMIL),
Iztapalli y COTAXASA.




Entre las mejoras que ahora ofrecen
los servicios zonales y corredores
se encuentran: optimizacion de los
tiempos de espera y de traslado
para las personas usuarias, paradas
fijas e informacion del viaje dentro
delasunidades;asientos exclusivos
para personas con discapacidad,
mujeres 'y personas adultas
mayores, asi como la incorporacion
de la Tarjeta de Movilidad Integrada
como método de pago.
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Integraciéndela Tarjeta Ml altransporte concesionado

=M 651903

Centro de monitoreo de nuevas unidades

il TR

Otro de los beneficios de la trans-
formacion, fue la implementacion
de sistemas de videovigilancia
dentro de las unidades, lo que ha
dado paso a la creacién de siste-
mas de monitoreo y rastreo, don-
de personal de las empresas pue-
de dar seguimiento a cada uno de
los autobuses en tiempo real y con
ello prevenir hechos delictivos o de
transito.

Con esta modernizacion se ha
mejorado la calidad de vida de la
poblacion usuaria del transporte
de ruta, quienes han podido
percibir de manera directa viajes
mas comodos y seguros.
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Capacitacion a personas operadoras del transporte

Operadores mejor
preparados

En este cambio de paradigma, otro
de los factores importantes era
enfocarse en la profesionalizacién
del servicio de las personas
operadoras, quienes, al estar
sujetas a condiciones de trabajo
desfavorables, ofrecian un servicio
de transporte que incluso, podia
poner en riesgo a las personas
usuarias.

Con la creacion de los corredores
y servicios zonales, se libera a los
operadores de competir por el
pasaje y les otorga prestaciones,
horarios de trabajo estables,
servicio médico para ellos y sus
familias, capacitacion constante,
asi.como un salario base fijo.



Para impulsar esta sustitucion,
la semovi invirtio cerca de 1.3 mil
millonesde pesos, paraque,lasylos
concesionarios que conformaron
empresas de transporte publico,
pudieran chatarrizar sus antiguos
microbuses y con ello comenzar
la compra de autobuses de ultima
generacion, con normas técnicas

S ST " e i SN I LIS i WL, e ' que facilitaran el ingreso de las
personas usuarias, asi como
Microbuses a punto de ser chatarrzados amigables con el medio ambiente

Adios Micros, hola
nuevos autobuses

Una de las acciones mas importan-
tes de esta transformacién, fue la
sustitucion de los microbuses que
ya habian cumplido, por mucho, su
vida util.
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La chatarrizacion emprendida por
la Secretaria, fue sin duda, una
de las acciones mas importantes
jamas realizadas, pues en total se

destruyeron 3 mil 440 microbuses
con mas de 30 afos de vida, los
cuales dieron paso a mas de 1 mil
400 unidades nuevas.




Integracion
de la Tarjeta Ml

Otro de los proyectos importantes
para la modernizacion del trans-
porte publico era la integracion de
corredores y servicios zonales a la
Tarjeta de Movilidad.

Para ello, se comenz6 con
la instalacion paulatina de
validadores en las unidades de
servicios zonales y corredores,
pero no sbélo eso, sino que se
establecieron los lineamientos
técnicos, juridicosyadministrativos
para que todo el transporte de
este tipo pueda contar con el pago
electronico con la Tarjeta mi.
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Actualmente mas de 800 unidades
de transporte de ruta y servicios
zonales cuentan con validadores,
los cuales han registrado mas de
29.1 millones de viajes realizados
con la Tarjeta de Movilidad
Integrada.



Kit de seguridad

Sistema de
Videovigilancia y GPS

Con el objetivo de mejorar la
seguridad en el transporte publico,
enestaadministracionse colocaron
12 mil 8oo kits de videovigilancia,
los cuales cuentan con camaras de
seguridad, sistema GPs, contadores
de pasajeros y botdén de auxilio
conectado al ¢s.

Ademas, se desarrollé6 una plata-
forma para monitorear en tiempo
real los sistemas de camaras de las
unidades.




Modernizacion de Taxi

En estos seis anos de Gobierno, se
impulsé la sustitucion de unidades
de taxi cuya vida util habia
sobrepasado los 10 afios.

En total, mil 547 unidades de
taxi fueron chatarrizadas para
dar paso a vehiculos eléctricos,
hibridos o altamente eficientes.
Cabe mencionar que este nimero
es el mas alto de las ultimas
administraciones.

Chatarrizacion de Taxis




MOVILIDAD

CICLISTAH




E e v e o

El uso de la bicicleta en la Ciudad
de México ha crecido con el paso
del tiempo. De 2018 a 2024 paso
de 267 mil a 457 mil viajes al dia,
lo que significa un incremento de
70 por ciento.




Este crecimiento, se debe entre
otros factores, al trabajo hecho
por la Secretaria de Movilidad para
fomentar su uso como un modo
de transporte, principalmente
en distancias medianas y cortas,
buscando la interconexion con
otros transportes de la Red de
Movilidad Integrada.
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Ciclovia emergente de Insurgentes

Infraestructura ciclista

Una de las acciones que realizod
SEMOVI para impulsar el uso de
la bicicleta fue la creacién de
infraestructura ciclista en distintas
alcaldias de la ciudad.

En esta administracion se constru-
yeron mas de 244 kilometros de
este tipo de infraestructura, lo que
significo mas del doble de lo hecho
por las gestiones pasadas.

Implementacidn Ciclovia 5 de Mayo
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Ciclovia Insurgentes

Una de las ciclovias mas
importantesenestaadministracion
fue la emplazada sobre la Avenida
de los Insurgentes, una de las
vialidades mas importantes de la
Ciudad de México.

Con una extension de 28.5
kilbmetros, esta ciclovia vio luz
durante la emergencia sanitaria
por covibp-19 como infraestructura
emergente para dar una alternativa
de movilidad a las personas que
utilizaban otras opciones de
transporte.
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Sin embargo, gracias al buen reci-
bimiento de la comunidad ciclista
capitalina y a su constante uso, el
Gobierno de la Ciudad invirti6 para
consolidarla como infraestructura
permanente, misma que fue inau-
gurada por la entonces Jefa de Go-
bierno, Claudia Sheinbaum el 20 de
febrero de 2022.

En el recorrido que formalizo la
entrega de esta ciclovia la Jefa
de Gobierno senal6: “la bicicleta
también nos une en la justicia social,
nos pone iguales a cada uno de

nosotros en la via publica y eso es lo
que estamos buscando: una ciudad
con mejoras ambientales, una
ciudad con bienestar, con justicia
social y una ciudad que potencie su
desarrollo economico’.
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Esta ciclovia conecta con las
alcaldias Cuauhtémoc, Benito
Juarez y Coyoacan, desde Awv.
San Simoén hasta Av. Dr. Galvez;
y permite la intermodalidad con
otras opciones de movilidad como
Metro, Metrobus y Trolebus.
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Sendero Compartido
Reforma

Otro proyecto importante en materia
de infraestructura ciclista desarro-
[lado en esta administracion, fue el
Sendero Compartido Reforma.

Este espacio, pensado para el
transito compartido de peatones
y ciclistas, siguio las recomenda-
ciones emitidas por el Instituto
Nacional de Antropologia e Histo-
ria para su implementacion, man-
teniendo el caracter patrimonial
del espacio que durante muchos
anos funcion6 como un andador.

Ciclistas en el Sendero Compartido Reforma

Usuario de ECOBICI en Sendero Compartido

El proyecto se adecué a la estética
del Paseo de la Reforma y para su
habilitacion se utilizaron rejillas
plasticas de alta resistencia
con gravilla que permitiera la
facil absorcion del agua hacia
el subsuelo y se adecuaron las
intersecciones para garantizar
la seguridad ciclista y peatonal.
Ademas de la habilitacion de
dos cruces semaforizados que
previamente no existian en el cruce
de Lieja.

Con esta obra ciclistas y peatones
tienen un espacio seguro con una
extensiéon de 2.7 kildbmetros, desde
la entrada principal del Bosque
de Chapultepec, hasta la Fuente
de Petroleos, en la alcaldia Miguel
Hidalgo.
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Mas ciclovias

Esta administracion llevd por
primera vez infraestructura ciclista
a alcaldias donde, a pesar de haber
muchos viajes en bicicleta, no
existian ciclovias.

La Ciclovia Guelatao, la de Eje 5
Sur, en la alcaldia Iztapalapa; la
de Av. Xochimilco; Av. Tlahuac;
Camaronesy la de Av. Azcapotzal-
co; son algunos de los ejemplos de
infraestructura ciclista en puntos
nuevos fuera de la zona central de
la capital de la ciudad.

Ademas, serehabilitaronloscarriles
Trolebici de Eje 2 y de Eje Central
que, junto con una capacitacion
en materia de seguridad vial a
los operadores de trolebus, han
permitido la convivencia entre
ciclistas y este tipo de transporte.

Carril Trolebici Linea 2
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Ciclovia Bucareli

Suturas ciclistas

Otro de los proyectos implemen-
tados en esta administracion en
materia de infraestructura ciclista,
fueron las llamadas “suturas ciclis-
tas”, las cuales tienen como objeti-
vo completar la red de ciclovias de
la ciudad.

Por mencionar algunas, se
emplazaron las ciclovias de Av.
Morelos, que conecta con Paseo de
la Reforma; la de Av. Antonio Caso,
que toca la ciclovia Insurgentes; la
de Av. Bucareli, que tiene conexion
con Av. Chapultepec y también
con Reforma; y la ciclovia de Nifios
Héroes, que da unién alared con el
Trolebici de Eje 2.

También se construyeron otras
ciclovias en las avenidas primarias
para facilitar viajes de mayor
extension: Gabiriel Mancera,
Monterrey, Alvaro Obregon,
Medellin, Amores, Coyoacan,
Diagonal 20 de noviembre, 5 de
mayo; ademas de la Ciclovia
Metropolitana, la cual conecta por
primeravez con el Estado de México
en los limites de Azcapotzalco y
Naucalpan.
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Operan con sistema de videovigi-
lancia, personal de la Secretaria
de Seguridad Ciudadana las 24
horas del dia en las instalaciones
y su ingreso es por medio de la

Biciestacionamientos Tarjeta de mI.

Masivos

Para fomentar la intermodalidad
en el transporte, durante esta ad-
ministracién se pusieron en opera-
cidn seis biciestacionamientos, los
cuales son inmuebles dedicados al
resguardo seguroy gratuito de bici-
cletas de usuarios del Metro.

Se construyeron en las cercanias
de las estaciones de Metro Rosario,
Tlahuac, Martin Carrera, Buenavista,
Escuadrdn 201 y Los Olivos; lo que
facilita el poder usar la bicicleta

como transporte en el primer o
ultimo tramo de viaje.

Usuario en biciestacionamiento
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Uso y Cultura de la
Bicicleta

Una de las actividades que ha
incentivado el uso de la bicicleta
entre las y los capitalinos ha sido,
desde 2007 el Paseo Dominical
Muévete en Bici.

Gracias a los esfuerzos hechos por
la SEMOVI, esta actividad dominical

paso de tener 55 a 61 kildmetros de
extension, lo que lo ha convertido |
en una de las ciclovias recreativas ol £ i -
mas importantes a nivel mundial, ; i A 3
con una asistencia semanal de ' — - o
cercade 90 mil personasy unrécord . 3

B
T ]
-]
L

de participacion de mas de 115 mil _ :

personas. Ademas, el 53 por ciento 4l ; { __ o
deltotal de asistentes durantelos 17 o / -
anos de operaciones, han asistido ¥ . ? e . B . - ¥
durante esta administracion. |
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Otra de las actividades que
permiten la sana convivencia en
el espacio publico son los Paseos
Nocturnos, los cuales se hacen
durante distintas épocas del afio
en el Paseo de la Reforma: febrero
(Dia del Amor y la Amistad), marzo
(Primavera), noviembre (Dia de
Muertos) y diciembre (Navidad).

Ganador de bicicleta por el 12 aniversario
de Muévete en Bici

Biciescuela en Paseo Nocturno

Los Paseos Nocturnos en esta ad-
ministracion lograron reunir, en
total, a mas de 781 mil personas.




Las biciescuelas son otra de las es-
trategias del Gobierno de la Ciudad
para incentivar el uso de la bicicleta.
En esta administracion hay nueve
sedes de la biciescuela que en total
dieron clases tedricas y practicas
a 237 mil 290, ninas, ninos, adoles-
centes y personas adultas, en las
que se les enseno6 desde a andar en
bici hasta reforzar sus habilidades
ciclistas. Ademas de la biciescuela
itinerante que lleva estos talleres al
interior de escuelas publicas de ni-
vel primaria 'y preescolar.
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Biciescuela para operadores
de transporte publico

También, para fomentar la seguri-
dad vial en las calles de la ciudad,
con la Biciescuela se capacité a 11
mil 897 operadores de transporte
publico como Trolebus, Metrobus,
RTP, asi como conductores de trans-
porte de carga privada y de camio-
netas de valores.

Para fomentar la seguridad vial, los operadores Métrobus
certificaron sus habilidades de conduccién ante CONOCER
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MOVILIDAD

HACIA €L FUTURO




A lo largo de estos seis afos, la
Ciudad de México ha tenido un gran
avance en materia de movilidad,
desde laintegracion de los sistemas
de transportes operados por la
ciudad en la Red de Movilidad
Integrada, hasta la creacion nuevas
opciones de transporte para
beneficio de la ciudadania.

o’

Inicio de operaciones del Tren Interurbano México-Toluca “El Insurgente’.
Presidente de México, Andrés Manuel Lépez Obrador con la Tarjeta MI.
Fuente: Gobierno de México




El trabajo ha sido arduo y los
esfuerzos constantes; sin embargo,
aun quedan muchos proyectos que
pueden realizarse en la capital del
pais.

El éxito que las Lineas 1y 2 de
Cablebus han tenido en las
alcaldias Gustavo A. Madero e
Iztapalapa y proximamente la
Linea 3 en Constituyentes, han
sentado las bases para que la
Ciudad de México pueda contar
con mas teleféricos en la ciudad,
principalmente en zonas donde las
condiciones orograficas dificultan
el acceso de otras modalidades de
transporte.
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Electromovilidad

Otro de los proyectos en los cuales
distintas ciudades del mundo han
avanzado, entre ellas la capital
mexicana, es la electromovilidad
en el transporte, es decir, el uso
de autobuses propulsados por
mecanismos eléctricos, por lo
cual la transicion entre autobuses
de diésel a unidades eléctricas
debe ser la tendencia a seguir en
los distintos organismos, como
MetrobuUsy RTP.

Si bien es cierto que la Tarjeta de
Movilidad Integrada se consolidé
como la llave Unica para el ingreso
a los transportes operados por la
ciudad, su uso para la movilidad
metropolitana  tiene  muchas
aristas por desarrollar, tal como
se hizo en esta administracion al
convertirse en uno de los modos de
ingreso al Tren Interurbano y en la
estacion Indios Verdes de Mexibus
y Mexicable.
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MOVILIDAD

INTEGRADA €N LA
VIDA COTIDIANA




Las politicas publicas con acento
social establecidas en esta
administracion han logrado
permear la vida diaria de la gente.
Optimizar sus condiciones de vida,
ofrecer transportes de calidad vy

mejoras en los tiempos de traslado
menores son algunos de los
objetivos que la Red de Movilidad
Integrada tiene para con quienes
viven y transitan en la ciudad.

Nuevas unidades de Metrobus Linea 3




En ese sentido, gracias al trabajo
hecho durante esta administracion,
la ciudadania ha tenido cambios en
el fondo y en la forma de como se
movilizan diariamente.

En estos seis anos, con la creacion,
modernizacion y ampliacién de
distintos servicios de transporte
en la ciudad, nuevas generaciones
de capitalinos han adoptado un
sentido de pertenencia con ellos.

No son pocos los ejemplos que,
a través de redes sociales, logran
visibilizar esto. En las fiestas
relativas al Dia de Muertos de
2023, las y los nifos en la ciudad se
caracterizaron con disfraces tipicos
para la fecha.

Nifio festejando su cumplearios
con temdatica de Metro
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Disenio de pastel, basado en Cablebus

Sin embargo, uno de esos disfraces
sobresalio entre propiosy extrafos:
en dos puntos de la ciudad, dos
ninos de la misma edad y el
mismo nombre, cuyas familias
no se conocieron sino por esta
curiosa coincidencia, decidieron
caracterizarse por propia voluntad
delaTarjetadeMovilidad Integrada.

Con materiales reciclados,
papeles de colores y un par de
tiras de estambre, ambas familias
hicieron de manera casera las
tarjetas de gran tamafo, con
lo cual los pequefios pudieron
pedir su calaverita, llamando la
atencion incluso de los medios de
comunicacion.
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Otro ejemplo que se ha registrado
a lo largo de estos anos, ha sido
la de mamas y papas subiendo
fotos y videos a redes sociales,
donde muestran los cumpleafos
de sus hijas o hijos con tematicas
de los distintos transportes de la
ciudad. Opciones como Metro,
Metrobus e incluso el Cablebus,
se han vuelto tematicas comunes
en los componentes de fiestas
infantiles como pasteles, pinatas,
decoraciones e incluso regalos.

Disefio de pastel y gelatina,
basado en Metrobts



En el ultimo Dia de la ninez, la
Secretaria de Movilidad y Metrobus
obsequiaron a los nifios y nifas de
la capital figuras armables de los
transportesdelaciudad,ademasde
loterias tematicas y, para quienes
no pudieron asistir de manera
presencial a la convocatoria,
cuadernillos para ilustrar via redes
sociales.
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En la actividad, las pequenas vy
pequenos asistieron con gorras,
sombreros y ropa alusiva, hecho
que incluso gener6 que distintos
espacios informativos de la ciudad,
acudieran a cubrir la entrega.

Nifo disfrazado de cabina de Cablebus
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Ademads, otras situaciones en
donde la ciudadania ha mostrado
su creatividad y apropiacion de
la Red MmI, es en la creacion de
distintos memes de movilidad;
estos entendidos como una
representacion de la realidad a
través de imagenes humoristicas
sobre situaciones cotidianas o
extraordinarias en el transporte.

Sombrero loco de “Cablebus”
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Finalmente, una de las
representaciones que mas ha
generado interacciones en
distintas plataformas sociales es la
de distintos juegos mecanicos para
ninos y nifas ubicados en distintas
ferias itinerantes de la capital,
dondelosduenosdelasatracciones
decidieron  hacer a escala
autobuses de Metrobus, Metro, RTP
e incluso las cabinas de Cablebus,
para que las y los menores, por
al menos unos minutos, puedan
jugar a ser operadores de estos
transportes, con lo que reafirman
el amor al transporte publico.

Escalas de Metorbus y Cablebus
en ferias de la ciudad










