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SISTEMA DE INFORMACION Y SEGUIMIENTO DE SEGURIDAD VIAL (SlySSV)

Articulo 48 de la Ley de Movilidad
de la CDMX

El SlySSV:
HECHOS

e Seraintegradoy operado por la SEMOVI SEGURIDAD VIAL DE TRANSITO

o para registrar, procesar y actualizar
informacion en materia de SV

e Deberd contener informacion geoestadistica e
indicadores sobre

o Seguridad vial
o Hechos de transito
o Infracciones

Ademds de informacion sobre el avance de
proyectos y programas de SV

e La informacién que lo alimente serd enviada y
generada por los organismos y entidades AVANCE
correspondientes, incluyendo actores privados DE PROYECTOS

mensualmente
Y PROGRAMAS

INFRACCIONES

e Permitira dar seguimiento y difusion a la
informacioén clave en la materia (SV)



REPORTES TRIMESTRALES DE HECHOS DE TRANSITO

Informar de manera abierta, transparente y oportuna sobre la situacién en que se encuentra la
Ciudad de México en relaciéon con los incidentes viales, para entender sus caracteristicas y, asi,

discutir y planear estrategias de SV con base en evidencia.

1. REPORTES DE INCIDENTES VIALES INGRESADOS AL C5

De enero a marzo de 2024, se registr6 una reduccién de 3% en el nimero de reportes por incidentes viales ingresados al C5 respecto al mismo periodo de 2023, pasando de 21,209 a 20,588. En comparacion
con dicho periodo de 2019, en el que se registraron 17,923 reportes, se tuvo un incremento de 15% (Gréfica 1)

Grafica 1. Total de reportes de incidentes viales ingresados al C5,
primer trimestre de 2019 al primer trimestre de 2024*
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https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-transito



https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-transito

MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX

Plataforma interactiva de facil uso y acceso para respaldar la toma de decisiones.

1. Hechos de transito (SSC)

o Orientada a la prevencion de incidentes, recaba informacion esencial
. de los hechos de transito con victimas: lugar,dia, hora y tipo de evento,
' total de victimas, edad, sexo, tipo de usuario y vehiculos involucrados.

2. Infracciones
3. Avances de proyectosy programas

wmwn>m

4. Trazabilidad o historia administrativa de los hechos de transito para
] conformar una base de datos unica de hechos de transito (serd la bd que
alimente el Micrositio en |la parte de hechos de transito).
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MODULO: HECHOS DE
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CRETARIA CIUDAD INNOVADORA
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - HECHOS DE TRANSITO
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - HECHOS DE TRANSITO

Distribucion porcentual de hechos de transito @
por tipo de evento
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - HECHOS DE TRANSITO

Distribucion de hechos de transito @
por dia y hora
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - HECHOS DE TRANSITO

Tasa de hechos de transito por cada 100km de via @
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MODULO: VICTIMAS
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - VICTIMAS

Victimas @
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - VICTIMAS

Distribucion porcentual por tipo de usuario @
Filtros:

Todos los tipos de victima
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - VICTIMAS

Distribucion porcentual por sexo @
Filtros:

29.30%

Cifras de enero de 2019 a marzo de 2023
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - VICTIMAS

Distribucion porcentual de personas fallecidas por edad @
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - VICTIMAS

Matriz de personas fallecidas por tipo de usuario de la via y vehiculo involucrado @

Filtros
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MODULO: MAPA
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL CDMX - MAPA

Mapa de hechos de transito @
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SECRETARIA DE SEGURIDAD CIUDADANA

SUBSECRETARIA DE CONTROL DE TRANSITO

DIRECCION GENERAL DE INGENIERIA DE TRANSITO

Presentacion Micrositio de Seguridad Vial

CIUDAD INNOVADORA GOBIERNO CON
Y DE DERECHOS ACENTO SOCIAL
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CIUDAD INNOVADORA
Y DE DERECHOS

UNIDAD RESPONSABLE
SECRETARIA DE SEGURIDAD PUBLICA
Subsecretaria de Control de Transito
Direccion General de Ingenieria de Transito
Direccion de Ingenieria de Transito
Subdireccidon de Analisis y Prevencidn de Incidentes Viales

MANUAL DE PROCEDIMIENTOS PARA EL PROCESAMIENTO
DE LA INFORMACION GENERADA POR LOS REPORTES DE
HECHOS DE TRANSITO

Nombre del Procedimiento: Protocolo de
Procesamiento de la informacidon generada por
los Hechos de Transito

GOBIERNO CON
ACENTO SOCIAL
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CIUDAD INNOVADORA GOBIERNO CON

Y DE DERECHOS ACENTO SOCIAL

Descripcion Responsable
1 Ocurre un Hecho de Transito con lesionados. ERUM/Cruz Roja / CCO.
Acopia la informacion de los Hechos de Transito que ocurren en la
2 . ..
Ciudad de México.
3 Verifica la consecuencia a la seguridad e integridad de los involucrados
en el Hecho de Transito.
4 Realiza anélisis de los datos de la Base de Datos. Personal Acopio (SAPIV).
|dentifica vialidades, tramos de vialidades y/o puntos o intersecciones
5 viales, donde es recurrente la ocurrencia de Hechos de Transito.
Elabora Informes, Reportes y entrega a la superioridad:
* Alcaldia
. Horario Spe . .
6 . Genero JUD de Analisis de Incidentes Viales.
* Tipo de Vehiculo
* Tipo de persona Afectada
* Tipo evento
* Edad
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CIUDAD INNOVADORA GOBIERNO CON

Y DE DERECHOS ACENTO SOCIAL

Descripcion Responsable
Comisiona al Personal de Auditorias a efectuar el levantamiento e . .
7 . : JUD de Analisis de Incidentes Viales.
integral del punto a estudiar.
Integra Cuadernillo con recomendaciones de prevencién y seguridad .
8 e . . P L Personal Auditorias (SAPIV).
vial del punto motivo de estudio.
9 Realiza inspeccidn ocular del lugar donde acontecié el Hecho de
Transito, lleva a cabo estudio de ingenieria.
Personal de Inspecciones (SAPIV).
10 Integracion de Cuadernillo de Inspeccién y Cédula con
recomendaciones de prevencidn y seguridad vial.
11 Canaliza a la Dependencia correspondiente para su consideracion y Subdireccién de Analisis y Prevencion de
atencion. Incidentes Viales.
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DATOS QUE
SALVAN VIDAS

Vanessa Chavez Mendoza
Subdirectora de Monitoreo e Informacion
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SISTEMA DE INFORMACION Y SEGUIMIENTO DE SEGURIDAD VIAL (SlySSV)

Articulo 48 de la Ley de Movilidad de la CDMX

HECHOS

SEGURIDAD VIAL DE TRANSITO

g

hS

AVANCE INFRACCIONES
DE PROYECTOS
Y PROGRAMAS

Integrado y operado por la SEMOVI

o registrar, procesary actualizar
informacion de SV

Informacién geoestadistica e indicadores:

o Seguridad vial

o Hechos de transito

o Infracciones

o Proyectosy programas de SV

Informacién fuente enviada y generada
por los organismos y entidades
correspondientes, incluyendo actores
privados mensualmente.

Seguimiento y difusién a la informacién
clave en SV.



MECANISMOS DE COMPARTICION y HOMOLOGACION DE INFORMACION

La SEMOVI no genera datos sobre hechos de transito. Para los analisis realizados, utiliza la

informacion que produce o recolecta

uno de los organismos o instituciones

correspondientes, quienes cumplen objetivos distintos y hacen uso de diferentes metodologias.

BASES DE COLABORACION INTERINSTITUCIONAL,
LEY DE MOVILIDAD Y REGLAMENTO INTERIOR DEL
PODER EJECUTIVO Y DE LA ADMINISTRACION
PUBLICA DE LA CDMX

CEJUR

7 I

SEMOVI

OBSERVATORIO DE DATOS DE SEGURIDAD VIAL
(en proceso de formalizacion)

cQué es?

Organo encargado de coordinar a nivel técnico la
recopilacion y promocion de uso de datos sobre
hechos de transito e infracciones.

Objetivo principal

Recopilar y validar las bases de datos de hechos de
transito e infracciones para generar indicadores de
seguridad vial con informacion actualizada vy
confiable que contribuyan a la toma de decisiones y
creacion de politicas publicas para disminuir la
siniestralidad vial en la Ciudad de México.



PRODUCTOS PUBLICADOS

22 reportes publicados
4to trimestre de 2018 - ler trimestre de 2024

e Reportes de incidentes viales
ingresados al C5.

e Caracterizacion de victimas por hechos
de transito de la SSC.

e Victimas mortales registradas en las
CIA de la FGJ.

https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-
servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-
transito

Complementa la informacion de los

en un

formato dinamico y forma parte del SlySSV.

Construido en 4 fases:

1.
1.
1.

Hechos de transito (SSC)
Infracciones
Avance de proyectos y programas

Trazabilidad o historia administrativa de
los hechos de transito para conformar
una base de datos Unica que alimentara
el Micrositio en el mdédulo de hechos de
transito.

https://seguridadvial.semovi.cdmx.gob.mx/hechos-de-

transito/


https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-transito
https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-transito
https://seguridadvial.semovi.cdmx.gob.mx/hechos-de-transito/

BASE DE DATOS UNICA DE HECHOS DE TRANSITO - TRAZABILIDAD

En la Ciudad de México existen diversas dependencias que registran informaciéon en materia de hechos de
transito en funcién del objetivo de cada una de ellas y, por ende, de la etapa del hecho que atienden. Sin
embargo, la informacion generada por estas fuentes (canales de emergencia, policia en campo, carpetas de

investigacion, etc.) no se encuentra ligada entre si.

Principales fuentes de informacion:

Incidentes viales Hechos de transito CON Victimas por delitos Personas fallecidas por Personas lesionadas por
(CON victimas y SIN victimas relacionados con hechos hechos de transito hechos de transito
victimas) de transito atendidas en los

hospitales de la red

Objetivos:
e Crear base de datos Unica de hechos de transito, priorizando fatales.
e Procesary enlazar bases de datos de hechos de transito de forma rutinaria.

Beneficios:
e Mejora el entendimiento de patrones y comportamientos asociados a hechos de transito.

e Brinda mayor y mejor informacion para entender los factores causales y determinantes de las lesiones de

transito.
e Orientar en la creacion de programas y politicas especificas a la seguridad vial.



TRAZABILIDAD - CENTRO GEO, enero-marzo 2018

Filtrando las bases de datos para tener los registros de hechos de transito con personas
fallecidas y aplicando el siguiente algoritmo:

e Buffer 2,000 mts (distancia euclidiana)
e Intervalo 120 minutos

Inconsistencias

Se localizaron eventos que superaban por mucho los intervalos de confianza:
e Distancia>10 Km
e Diferencia de 11 horas



TRAZABILIDAD - ADIP, enero-agosto 2020

Se tenia la carpeta de investigacion de la

—

: N FG3J con formato de la UET y un script

. Z L Folio C5 .
7165 registros unicos de -~ ;/ c5 \v, programado por la ADIP para la limpieza de
enero a agosto de 2020, P \ / las carpetas de investigacion del
93% de enlace con C5. e TSIPICDMX ( formato del MP) y
(Considerando solo homologacién con el formato de la FGIJ.
folios que contienen”
C5) 7 /7*\

< “‘\\ i PJCDMX /3
:/ SSC o Folio carpeta de investigacion /// \\\\_ R
\\\ iy // : \ //
77 N / 219 registros unicos

/

de enero a marzo de

2020, 80% de enlace
N con FGJ.
J )
_——’/

243 registros unicos
de enero a agosto de
2020, 54% de enlace
con FGJ.

FG

T\ A

N

SSC contaba con la carpeta de

investigacién de un porcentaje

muy bajo de los hechos fatales
(~30%) y tenia el formato del MP.



TRAZABILIDAD - SEMOVI / ADIP, enero-septiembre 2021

Se solicitd a la FGJ agregar las carpetas de investigacion con formato del MP dado que el C5, |a
SSCy el TSIPIJCDMX la tenian con ese formato y se eliminaron filtros de TSIPJCDMXy FGJ.

PROBLEMATICA CENTRAL » errores de
captura en la carpeta de investigacion
con formato del MP.

Tipo de muerte = Todos (2,502)

ISR
PJCDMX

265 .
enlace de 402 registros

73%

(201 de 277)

HT con personas fallecidas
con numero de Carpeta

de Investigacion

(277 de 300, 92%)

Estabamos enlazando por campos Calidad juridica = Todas (5,010)
compartidos pero no mediamos ’
como se complementaban las bases

de datos entre si.



TRAZABILIDAD - SEMOVI/BIGRS

Implementacion del web service de
validacion de las carpetas de
investigacion con formato del MP
(C5, SSC y TSIPICDMX).

Implementacion del campo carpeta de
investigacion en el médulo principal de
PROMAD del C5 que llena servicios
periciales FGJ.

* De ene-2023 a jun-2024, en promedio
96% de los reportes con fallecidos en C5
tienen carpeta de investigacion.

Tipo de muerte =
Hechos de transito

éCl
encontrada
en FG) o SSC?

) MATCH ‘
(deterministico) |

- Complementar
informacion

Alcaldia = las 16
alcaldias de la CDMX

Fecha
Hora
Ubicacién v;:)i::)alses gy MATCH ‘ I
Tipo de usuario similares? (probabilistico) Base

Edad enlazada
Sexo

No

N2

Ne >  Nuevo caso
rd
MATCH




TRAZABILIDAD - SEMOVI/BIGRS - RESULTADOS

Incremento del 87%
AL

Victimas fatales junio
2022

47

Incremento del 70%
A

Victimas fatales enero 80
2024 477 33

B ssc Bl 1siPicDMX

A partir de la implementacion del web service de validacion de las carpetas de investigacion y el campo
Carpeta de Investigacion en el mddulo principal de PROMAD:
1. 96% de los reportes con fallecidos en C5 tienen carpeta de investigacion.
2. Los errores de captura en la carpeta de investigaciéon por SSC y TSJPJCDMX han disminuido hasta en
90%.
3. Hay mayor porcentaje de coincidencia entre las bases de datosy se ha comenzado con los ejercicios
para la formulacion de |la base de datos Unica a partir de la complementacién de informacion entre ellas.



¢QUE SE BUSCA CON LA TRAZABILIDAD?

Tener el total de hechos de transito fatales y de personas fallecidas
sin importar el lugar de fallecimiento

No tener subregistro

Entender el panorama real de la situacion para atender de manera
oportuna y puntual




RETOS POR RESOLVER

1. Mejorar la calidad de la informacion de las distintas fuentes.

2. Enlazar también los datos de |la Secretaria de Salud de la Ciudad de México con el
resto de las fuentes de datos (C5-SSC-FGI-TSIPJCDMX).

3. Obtener informacion de hospitales privados, IMSS, ISSSTE y otros a nivel federal.

4. Obtener informacion de aseguradoras.

5. Enlazar la informacion de los organismos de transporte publico, cuando corresponda.
6. Lograr la trazabilidad de las personas lesionadas.

7. Lograr la trazabilidad de los hechos de transito sin victimas.



DATOS QUE SALVAN VIDAS

Vanessa Chavez Mendoza
Subdirectora de Monitoreo e Informacion
vchavez.semovi@gmail.com
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CIENCIA DE DATOS GEOGRAFICOS

Platatforma de diagnostico de seguridad vial,
Ciudad de México

Mtra. Karime Gonzélez Zuccolotto
Centro de Investigacion en Ciencias de Informacion Geoespacial,
CONAHCYT

TRAFFIC SAFETY
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; Cémo interoperar datos de fuentes de datos abiertas oficiales y
no oficiales para tener un diagndstico de seguridad vial?
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- ....:..‘:.'.: br Centro de Investigacién en

INVESTIGACION EN CURSO...

- Monitoreo de seguridad vial en carreteras

« Desarrollo de modelos predictivos, para la prevencién de incidentes contra

transportistas
- Desarrollar indicadores de congestién vial urbana

« Caracterizar a nivel tramo carretero los incidentes a través de fuentes de datos
alternativos
- Scrapper de noticias

- Waze for Cities
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Fuente: Estadistica de mortalidad. Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). Proyecciones de poblacién a mitad del afio 1970-2050, Consejo Nacional de Poblacién (CONAPO).
*Entidad de residencia.



Numero de defunciones* por usuario vial.
CDMX 2016-2022

Ocupante Ocupante

ARo Peaton Ciclista Motociclista vehiculo vehiculo Dl I‘CTyTotaI

ligero pesado secuelas
2016 283 1 102 163 18 124 691
2017 277 1 75 135 5 164 657
2018 216 0 79 117 6 150 568
2019 135 1 69 101 8 121 435
2020 142 2 152 129 5 123 553
2021 162 9 176 106 3 135 591
2022 139 1 173 106 6 169 594

Fuente: Estadistica de mortalidad. Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). *Entidad de residencia.



LCT no fatales y consecuencias
permanentes en salud.
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LCT: Lesiones causadas por el transito.
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Prevalencia de exceso de velocidad por tipo de vehiculo 2022-2023

Oct 2022
e/ || VVehicles Observed Speeding

—Buses

Dec 2022
—Sedans/Saloons

—Minibuses/Minivans

May 2023
—Pickup Trucks/Light Trucks

—SUVs

Oct-23
—Camiones pesados

—Motocicletas




Prevalencia de conduccidn bajo los efectos del alcohol en la CDMX 2022-2023

3
2.27%
(2.05-2.51)
£25
1.56%
2 (1.38-1.75)

114%
(0.99-1.31)

rcentaje de alcoholy conduccic
U
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B Conduccion bajo los efectos del alcohol
m Conduccion sobre el limite legal permitido (BrAC >0.40 mg/L)
Seguln buenas practicas globales (BrAC >0.24mg/L)



¢Qué puede hacerse desde el sector salud?

Medir la magnitud Prevencion

del problema
Tener datos es clave Los siniestros de
para asesorar las transito son evitables.

politicas publicas.

Buenas practicas de seguridad vial en las Américas: datos e historias para la accion OPS/NMH/19-011

Atender a las
victimas

La atencidn oportuna y
adecuada puede evitar
secuelas graves y/o la
muerte.

Instituto Nacional
de Salud Publica

=5



Buenas practicas - Criterios optimos

Limites £50km/h
vias urbanas

Autoridades locales con competencia para
modificar limites fijados a nivel nacional

Velocidad

Alcohol y Ley basada en Limite <0.05g/dlI Limite <0.02g/dlI BrAC <0.24 mg/L
d iy alcoholemia (CAS)* para poblacién para conductores  poblaciéon general
conauccion 0 en BrAC general noveles y jévenes
Uso de casco en clc_)ﬁ!c/hi?tlrlaizsay Ley aplica atodos  Ley aplica con todos Lsi:i):g;ziigo
motociclistas pasajeros adultos los tipos de vias los tipos de motores abrochado
_ ) Ley aplica a
Cinturon de conductores y Ley aplica a todos los pasajeros asientos
seguridad pasajeros traseros
delanteros

Ley basada en Ley restringe a los nifios, la posibilidad de
edad, peso, altura o sentarse en asientos delanteros por debajo
combinacion de determinada edad o estatura

Sistemas de
retencion infantil

Salve VIDAS - Paquete de medidas técnicas sobre seguridad vial [Save LIVES - A road safety policy package]. Ginebra, Organizacion Mundial de la Salud, 2017.

Licencia: CC BY-NC-SA 3.0 IGO.

BrAC <0.10 mg/L
conductores noveles

Ley exige cascos
con normativa
nacional o
internacional

Instituto Nacional
de Salud Publica




POR EL TRANSPORTE PUBLICO

DEL PUEBLO Y PARA EL PUEBLO
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MOVILIDAD

SECRETARIA DE MOVILIDAD

DIA DEL PEATON
DATOS Y SEGURIDAD VIAL

SECRETARIA DE MOVILIDAD

Urb Erik Ehecatl Cisneros Chavez
Director general de Movilidad Zona 1

16 de agosto de 2024
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) GOBIERNO DEL » ESTADO DE

. . : . ESTADG DE mexico« | MOVILIDAD
6. Reduccion de tiempos de traslado y seguridad vial. MEXICO iEf poder de servir SECRETARIA DE MOVILIDAD
S | Objetivo::

Mapa de Hechos de Transito DGMZ1 N A Contar con una Base de Datos (BD) Georreferenciada de los Hechos de Transito (HDT) en la DGMZ1 a fin de

A ! N poder desarrollar politicas publicas y acciones que permita mejorar las condiciones de la infraestructura
'{ vial.
'«." .- X * De enero al 15 de agosto del 2024 se presentaron 70 Hechos de Transito (HDT)
O~ * EI59% de los HDT son ocasionados por el Colectivo (autobuses) vs 41% del Discrecional (taxi) I

g P o Tabla y Grafica de Hechos de Transito en la DGMZ1
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Simbologia:
Delegacién Atlacomulco
Delegacidn Ixtapan de la Sal
Delegacién Tejupilco
Delegacién Toluca
Delegacién Valle de Bravo

ATLacomuLco 1§
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3. Visitas de Inspecciodn y verificacion.

MOVILIDAD

SECRETARIA DE MOVILIDAD

MEXICO«

iEl poder de servir!

" ESTADO DE
MEXICO

» ESTADO DE

@ Georreferencia y tabla de las inspecciones realizadas

Simbologia:
Delegacién Atlacomulco
Delegacidn Ixtapan de la Sal
Delegacién Tejupilco
Delegacién Toluca
Delegacién Valle de Bravo

Mapa de Inspecciones, DGMZ1

Resumen:

Del inicio de la Cruzada al 15 de agosto de 2024 se realizaron 30 inspecciones de verificacion, en las cuales
se revisaron 801 unidades y fueron retenidos 144.

En el periodo comprendido del 15 de julio al 15 de agosto de 2024 se realizaron 14 inspecciones de
verificacion, en las cuales se revisaron 426 unidades y fueron retenidos 66 vehiculos.

Tabla y Grafica de Unidades Inspeccionadas, Retenidas y Liberadas

Atlacomulico 214 14 38 38
Ixtapan de la Sal 151 23 15 15
Tejupilco 76 11 8 8

Valle de Bravo 161 0 37 37
Toluca 199 25 46 43
Total general 801 73 144 141
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5. Avances en Temas Especificos de cada Zona

Principales acciones:

+ La Direccion General de Vialidad (DGV)
presentara el nuevo proyecto.

* Se LOGRO obtener financiamiento de ASESORIAS

por parte de ITDP.
 ITDP hara revision y propondra acciones de

mejora al nuevo proyecto.
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Principales acciones:

Firma de Convenio Especifico de Coordinaciéon de
Acciones para Implementar el Sistema de
Bicicletas Compartidas “Bici Publica”.

Anuncio sobre FINANCIAMIENTO de la Unién
Europea para acompanamiento Técnico.

Se trabaja con equipos Técnicos — Juridicos y
Econdmicos para lograr los mejores esquemas de

financiamiento.

e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
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iEl poder de servir! SECRETARIA DE MOVILIDAD

Wuixicoc  MOVILIDAD

Principales acciones:

Reunién con el Director de Sustentabilidad Vial,
del municipio de Toluca.

Respecto al Reversible en Avenida Paseo Coldn se
hard un estudio Técnico para su mejora de

seguridad vial y eficiencia en la via.

e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
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| MEXICO El poder de servir! SECRETARIA DE MOVILIDAD

5. Avances en Temas Especificos de cada Zona

Wuixico.  MOVILIDAD

Principales acciones:

* Agrupacion creada por MUJERES, activa desde 1997,
TEMA 2.

constituida como Asociacién Civil en 2023.
Situacion de Mujeres Concesionarias de Taxis en el municipio de El Oro "Servicio de

L . - Solicitan una Base de Taxis en el municipio del ORO.
transporte Celeste A. C.", Estado de México. P

+ Han presentado malos tratos por parte de las otras

Hoja de Ruta para obtener Base de Taxis “Servicio de Transporte Celeste” agrupaciones (hombres) que operan en la zona.
+ Se ha TRAZADO una Hoja de Ruta con el objetivo de

guiarlas para obtener una Base de Taxis.

9 de agosto EVIDENCIA FOTOGRAFICA

Asesoria Notarial para la
constitucion de empresa vy
aportacion de concesiones

16 de junio
Recepcion de
acta constitutiva
(Asociacion civil)

y padron. 14 de agosto

Capacitacion

“Prevencion de
la violencia vy
hostigamiento”

14
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MEXICO

6. Reduccion de tiempos de traslado y seguridad vial.

-> ’ Proyecto de mejora de las condiciones viales en zona Poniente de Av. Solidaridad las Torres

| Principales acciones
Se realizé un estudio de velocidades en conjunto con personal de la DGV
Se realizé una propuesta de ubicacién de REVOS para pacificar la vialidad, de acuerdo a las lineas peatonales.

Se apoya a la DGV en contar un disefo de REVO replicable en varias zonas de acuerdo a las normas técnicas existentes.
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GRACIAS
Urb Erik Ehecatl Cisneros Chavez

Director General de Movilidad Zona 1
erikcisneros.movilidad@gmail.com




Bloomberg Initiative for Global — Vital
Philanthropies | Road Safety — Strategies

FISCALIZACION Y COMUNICACION PARA EL CAMBIO DE
COMPORTAMIENTO
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| 6 VIAS Y BORDES

DE LAVIA
e SEGUROS .
NS TOLERANCIA
LOS IMPACTOS
DE LAS
- COLISIONES
GOUAL ES EL PAPEL DE LAS

VEHICULOS USUARIOS
COMUNICACIONES Y COMO PODRIA SEGUROS SEGUROS

'AYUDAR A SALVAR VIDAS?




TENEMOS VARIOS TIPOS DE COMUNICACION Y CAMPANAS

CAMBIO DE
INSTITUCIONAL SERVICID COMPORTAMIENTO
VENTA / PROMOCIONAL INCIDENCIA LANZAMIENTO/ANUNCIO

% Vital
Strategies



INSTITUCIONAL

VENTA / PROMOCIONAL

TENEMOS VARIOS TIPOS DE CAMPANA

SERVICIO

INCIDENCIA

' COMPORTAMIENTO

' CAMBIODE
|

LANZAMIENTO/ANUNCIO

% Vital
Strategies



INVERTIR EN CAMPANAS DE SEGURIDAD VIAL EN LOS MEDIOS DE COMUNICACION PARA
SALVAR VIDAS

LAS CAMPANAS BIEN DISENADAS, BIEN EJECUTADAS Y BIEN PLANEADAS PUEDEN CAMBIAR
LOS COMPORTAMIENTOS RIESGOSOS DE LOS USUARIOS DE LA VIA — ESPECIALMENTE CUANDO

SE COMBINAN CON MEJORES PRACTICAS EN CONTROLES— Y, GON EL TIEMPO,
CAMBIAR LAS NORMAS SOCIALES.




CAMBIO DEL PARADIGMA

CONTROL Y FISCALIZACION COMUNICACIONES DISENO URBANO DATOS

EL CONTROL ES UN ELEMENTO ESENCIAL PARA LA
PREVENCION DE MUERTES Y LESIONES GRAVES EN EL
TRANSITO, Y LAS CAMPANAS APOYAN A DIFUNDIR EL
MENSAJE

CAMBIO EN EL PARADIGMA DE FISCALIZACION
CON ENFOQUE EN CAMBIAR COMPORTAMIENTOS
RIESGOSOS Y SALVAR VIDAS.

Vital
Strategies



MODELO DE PLANEACION Y DESARROLLO DE CAMPANAS EFECTIVAS

2. Crear la
- o S m

Duracion estimada: 6 meses

Vital
Strategies

Road Safety Best Practice

ors Prioritized by WHO

ROAD SAFETY }
MASS MEDIA
CAMPAIGNS : @

e A TOOLKIT
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LA SEGURIDAD VIAL ES RESPONSABILIDAD
DE TODOS Y TODAS

GRACIAS

ELISEQ GASCA

eliseo.gasca@bigrs.org






OBJETIVO: CAMBIO DE
COMPORTAMIENTO

Se obtiene combinando
acciones efectivas de control
y el despliegue de piezas y
mensajes de comunicacion
estratégica.

\\Il/ _»
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OBJETIVO: CAMBIO DE
COMPORTAMIENTO

Campanas de sensibilizacion en
seguridad vial son inefectivas si no
estan acompanadas de elementos de
disuasion proporcionados por controles
de aplicacion de las normas de transito.



COMUNICACION EFECTIVA Y
CONTROLES ESTRATEGICOS

+ Campanas de comunicacion se realizan por periodos largos
de tiempo en distintos momentos del afno

Los controles en las vias son impredecibles y dificiles
de evadir

+ Se combinan actividades de baja y alta visibilidad en cuanto
al alcance de los controles

4+ oe aplican sanciones justas, proporcionales
y disuasorias de la conducta



Una campana amplificada por su

CORDOBA - alta visibilidad en espacios
publicos y operativos de control
GHANA - Recordacion maximizada por la

crudez y claridad en su mensaje

Comunicacion que proporciona
informacion novedosa y un enfoque sobre
los costos sociales y economicos




CORDOBA
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Marcela

MAMA DE JAVIER,
Victima de un siniestro vial
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CORDOBA
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in cambio

yumenta el riesgo de muerte y

ves en el transito.

Bajd un cambio

Elexceso de velocidg/ aumenta el riesgo de muerte y
lesioney’ sraves en el transito.




CORDOBA

Centro de
emision de
licencias

: El exceso de velocidad
' aumenta el riesgo de muerte y
Jesiones graves en el transito.

Todos los dias de mi vidalo e

SN

\

Municinalidad

de!
Centro de
Coaciack
y Emisio

Municinalidad

de |

Centro de
ChoiRai

y Emision
de Licencias




CORDOBA

El aumento de los operativos de control
se vio matizado y justificado por el
testimonial del familiar de una victima.

El mensaje se multiplico al contar con
numerosos espacios publicos y
operativos de control que reforzaban la
pieza comunicacional.



GHANA

Comunicar
claramente el
factor de riesgo



GHANA

Hacer alusion al rigor y
transparencia de los
procesos, la tecnologia y
los protocolos de control



GHANA

Generar una percepcion
anticipada de los controles
por |la autoridad competente




GHANA

Mensaje claro sobre la
infraccion y la conducta
que debe ser modificada



GHANA

Al ser uno de los primeros ejercicios de
control de un factor de riesgo no
abordado anteriormente era preciso
mostrar los protocolos de control
exactamente como sucederian en las
vias, generando apoyo antes de que los
controles se pusieran en marcha.



BOGOTA Bogota se ahorro 12 millones de dolares al
bajar 1a velocidad vial

1 medio del regreso a la actividad de varios sectores economicos, |a Alcaldia de Bogota esta decidida FOTO: Mauricio Moreno. EL TIEMPO
hacer respetar el limite de velocidad de 50 km/h que rige en casi toda la ciudad.

Reducir la velocidad a 50 km/h no solo salva vidas, también ahorra
mucho dinero.



EL TIEMPO

¢Qué papel cumplen las Camaras Salvavidas en esto? ;Cuales han
sido los resultados en estos primeros meses de implementacion?

Para evidenciar el impacto en siniestralidad vial[1] a partir de la implementacion de las
Camaras Salvavidas, a continuacion, se presenta el nimero de victimas fatales
(reportadas para las areas de influencia de dichos dispositivos) y su variacion porcentual

respecto al promedio de los Ultimos tres anos.



BOGOTA

Diana M. Londoio E. @Londondix - Aug 9, 2020
Preciso ayer que manejaba en esta Bogota solitaria, especulaba en mis
pensamientos que era un poco exagerado el limite de velocidad. Ahora
con este articulo entiendo que es justo y necesario.
eltiempo.com/bogota/benefic... @ClaudiaLopez @SectorMovilidad
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LAS VENTAJAS DE INVERTIR EN REDUCCION DE VELOCIDAD
ZCUANTO CUESTAM LAS MUERTES POR ACCIDENTES VIALES EN BOGOTA?

Bogota se ahorré ™ g
12 millones de

dolares solo al oo
bajar la velocidad o

Eso fue mucho mds que el presupussto de 2019 para:

La Universidod Disxritcl NI 101 millones ¢: délares
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medicos  dofoopropledad odministofvos humanas produccien

143,56 millones de deiares

Reducir el limite a 50 kim/h en varios
corredores v avanzar hacia la “Vision cero’
no solo salva vidas, también ahorra mucho

. . N ZQUE PASA SI LE INVERTIHOS A BAIAR LAVELOCIDAD,
dinero. Expertos explican por qué.
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2.3 millones de dsiores 50 km/h
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en el mundo. “Bogold es una
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mina, que monta en bicicleta.
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ylaaplicacion de cimarassal-
vavidas durante el mes de
mayo. Pero las calles y aveni-
das més vacias incentivan la
mayor velocdad. Esa mayor
velocidad ha tenido inciden-
Cia en muertes de peatones,
especialmente en horas noc-
tumas”, mendona

tros de transito. Si bien se re-
gistrd una reduccion de 49 %
&n comparacion con el mis-
mo periodo de 2019, era pre-

mayo se decreta la velocidad
mixima a 50 km/h en 1a cin-
dad, y hadado resultados po-
sitivos”, agregs la Secretaria.

Lascifras indican que las f-
talidades entre el 10 de mayo
yel3tcefuliose han recucido

ol 57 % (T6 i on

pica en la movilidad dela diu-
dad, por la cuarentens, esté-
bamos teniendo alrededor de
4 fallecidos por semana. Al

respectoa2019. Lareduccion
da cuenta de 36 vidas de pea-
tones salvadas, 27 de motoci-
clistasy 7 de cidlistas.

Bogota se ahorrd 12 millones de ddlares al bajar la velocidad vial
Reducir la velocidad a 50 km/h no solo salva vidas, también ahorra
mucho dinero.

¢ eltiempo.com




BOGOTA

Para contrarrestar el rechazo al
iIncremento de controles e instalacion
de nuevas tecnologias de control, se
hizo énfasis en otros aspectos de la
politica de reduccion de velocidad. Esto
genero apoyo para las acciones de
control.






Campana Cdordoba
https://www.youtube.com/watch?v=Qf8BLhEwIsQ

Campana Ghana
https://www.youtube.com/watch?v=jKSJyrgH9Dk

Articulo Bogota - El Tiempo

https://www.eltiempo.com/bogota/bogota-beneficios-
economicos-de-reducir-la-velocidad-en-la-ciudad-526930



https://www.youtube.com/watch?v=Qf8BLhEwIsQ
https://www.youtube.com/watch?v=jKSJyrgH9Dk
https://www.eltiempo.com/bogota/bogota-beneficios-economicos-de-reducir-la-velocidad-en-la-ciudad-526930
https://www.eltiempo.com/bogota/bogota-beneficios-economicos-de-reducir-la-velocidad-en-la-ciudad-526930
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TENDENCIA EN FALLECIMIENTOS POR HECHOS DE TRANSITO

De 2019 a 2023 la proporcion de:

e Peatones fallecidos
disminuyen 15 puntos
porcentuales respecto del
total al pasar de 45% a 30%

e Motociclistas incrementan
20 puntos porcentuales, de
23% a 43%

e Conductores bajan 6 puntos
porcentuales, de 15% a 9%
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TENDENCIA EN FALLECIMIENTOS POR HECHOS DE TRANSITO

La proporcion de motociclistas fallecidos ha incrementado de manera
significativa. En el 2019 representaban el 23% del total de fallecidos, mientras
qgue en 2023 fueron el 43%.

m Ciclista m Conductor W Pasajero B Peatén m Motociclista
100%
75%

50%

25%

0%

2019 2020 2021 2022 2023

Fuente: Elaboracion por la SEMOVI con datos de la SSC
*La categoria pasajero contempla a las personas pasajeras de los diversos modos de transporte (motocicleta, automovil particular, autobus de pasajeros, microbus, etc.) .



CARACTERIZACION DE OCUPANTES DE MOTOCICLETA FALLECIDOS

@'}8 97% de las personas conductoras de una motocicleta fallecidas a causa de

un hecho de transito, eran hombres

@\,')“@De cada 10 conductores de motocicleta fallecidos, 5 tenian entre 30 y 45

anos, y 4 entre 18 y 29.
SEXO

Se desconoce Femenino
3.3%

Masculino

Fuente: Elaboraciéon SEMOVI a partir de la informacién de SSC

EDAD

@ Menorde18 [l 18a29 [ 30a45 [ 46a60 [ Mayorde 60 Se desconoce
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DESAFIOS EN CIUDAD DE MEXICO




OBJETIVO DE CAMPANA

Con el apoyo de Bloomberg Philanthropies y Vital Strategies se
generd una campana masiva de comunicacion para evitar
conductas de riesgo entre las personas motociclistas

Uso correcto del casco

Respetar los limites de
velocidad

No -12 afos, ni exceder
numero de ocupantes
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LANZAMIENTO DE CAMPANA




LANZAMIENTO DE CAMPANA

'DOS DE SEGURIDAD VIAL

—

NO DE Lgal | UDADASE MEXICO o™
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https://docs.google.com/file/d/1jfI1FFYOzs2zyyNQdRN5BiludecS1yZh/preview

INO LOS PONGAS
EN PELIGRO !

Para #SalvarVidas
-No excedas el limite de ocupacion
-No viajes con menores de 12 anos

0

M GOBIERNO DE LA | SECRETARIA SECRETARIA DE quomberg . Vital

d CIUDAD DE MEXICO | DE MOVILIDAD SEGURIDAD CIUDADANA Phllanthroples Strategies
o



ICONDUCIR ENTRE
CARRILES TE PONE EN
RIESGO!

Para #SalvarVidas
utiliza un carril completo al manejar una moto

o
o’ﬁ GOBIERNO DE LA | SECRETARIA SECRETARIA DE quomberg 5 Vital
CIUDAD DE MEXICO | DE MOVILIDAD 7 SEGURIDAD CIUDADANA Philanthropies Strategies

o
o




iEXCEDER LOS LIMITES. ~’;
DE VELOCIDAD, TE PUEDE
COSTAR LA VIDA!

Para #SalvarVidas respeta los limites de velocidad e
10 km/h arriba del limite hacen la diferencia entre la vida y la muerte - ‘

ﬁ GOBIERNO DE LA | SECRETARIA /. SECRETARIA DE Bloomberg Vital

d CIUDAD DE MEXICO | DE MOVILIDAD | * ' SEGURIDAD CIUDADANA Philanthropies Strategies




PRESENCIA DE CAMPANA

Gobierno de la Ciudad de México &
Publicidad - Pagado por Gobierno de la
Ciudad de México - @

#SalvarVidas esta en tus manos. §

Por tu seguridad, evita conducir entre carriles... Ver mas

OPERATIVO SALVANDO VIDAS"

49 MIL 700 MOTOCICLISTAS INFRACCIONADOS

24° 1:42 | > -
iIEXCEDER LOS LIMITES
; - DE VELOCIDAD, TE PUEDE
""‘i”!, v‘?&l - e COSTAR LA VIDA!
3 ) m‘ ' ; i R L == Q.Uso obligatorio de casco

Para #Salva 15 respeta los limites de velocidad. ré. =
‘ 10 km/h arriba del limite hacen la diferencia entre la vida y la mue
Portar tarjeta de circulacion

(fisica o digital)

: s . : A % - (7] Placas vigentes
4 g p’ 2 . ? e @ Respetar reglas de trdnsito
. Ty Cgo No viajar con menores de 12 ano: Y
H™4 ACERCAMIENTO CON BIKERS =

R 82, o £ LA | secreTaRia SECRETARIA DE Bloomberg

b > P " v;dw ‘/ CIUDAD DE MEXICO | DE MOVILIDAD SEGURIDAD CIUDADANA Philanthropies Strateg!es
SE EXPUSIERON UNEAMIENTOS DE TRANSITO S Respeihssnlizacisnes s
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PRESENCIA DE CAMPANA




PRESENCIA DE CAMPANA

§
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ACTIVACIONES CON COLECTIVOS MOTOCICLISTAS

| ICONDUCIR ENTRE
{ CARRILES TE PONEEN @™

D .
| RIESGO! o )
: C S NGAS JLA C LACA, ES
" iNO LOS PONGAS onpLACA

3 e S L , EN PELIGRO'! S NCLISTA




CAMPANA EN FOROS

COALICION

DEL CASCO ¥

FIA FOUNDATION
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RESULTADOS EN
CIFRAS




MOTOCICLETAS REMITIDAS A DEPOSITO VEHICULAR

A partir del lanzamiento de campana y las reformas al Reglamento de Transito de la CDMX,
la proporcion de motocicletas remitidas a corralén con permiso de circulacion
disminuyé de 27% a 8%, en promedio, y aquellas sin placa de 11% a 9%.

= CDMX == EDOMEX = Sinplaca = Permiso = Otra entidad

50% Entrada en vigor de las
reformas al RTCDMX
46%

44%
440/, 42%,

. 1% 41%
40% = / 39%

36%

34%

31%

30%

20%

- : i . 10%

9%

0%

Feb_2023 Mar-Abr_2023 May-Jun_2023 Jul-Ago_2023 Sep-Oct_2023 Nov-Dic_2023 Ene-2024

Periodo
Fuente: Secretaria de Movilidad (SEMOVI)



INFRACCIONES A MOTOCICLISTAS POR CONDUCTAS DE RIESGO

La proporcion de motocicletas infraccionadas por conducir con un menor a bordo
disminuyo de 1.3% a 0.4%, en promedio, y aquellas sancionadas por llevar mas de dos
ocupantes de 0.8% a 0.2% .

= Motocicletas con mas de 2 pasajeros = Motocicletas con menores de edad

2.5% Entrada en vigor de
las reformas al
RTCDMX y campana

2.0%
1.5%

1.0%

7~°/ 0\ \\
0.5% 0:6% 0.5% 0.4% 0.5%
—=0"4% =
0:%% . 0.3%
0.0% 0*1% 0.1%
Ene-Feb_2023 Mar-Abr_2023 May-Jun_2023 Jul-Ago_2023 Sep-Oct_2023 Nov-Dic_2023 Ene_2024

Fuente: Secretaria de Movilidad (SEMOVI)



INFRACCIONES A MOTOCICLISTAS POR CONDUCTAS DE RIESGO

La proporcion de motocicletas infraccionadas porque el acompanante no usaba casco
disminuyé de 4.7% a 2%, en promedio, y aquellas sancionadas debido a que el
conductor no lo portaba de 0.9% a 0.8%

== Conductores sin casco == Pasajero sin casco

6.0%
Entrada en vigor de

5;5°AJ las reformas al
5.‘1%\ RTCDMX
4>3%
4.0%
3.8%
3.09/0\
22%
2.0%
1 1"%43%1 OO' 1l00/0
L =0% «Q0/ e (0:-8Y%
T 0:8% m——0.6% 0:6%= 80 0.9%
0.0%
Ene-Feb_2023 Mar-Abr_2023 May-Jun_2023 Jul-Ago_2023 Sep-Oct_2023 Nov-Dic_2023 Ene_2024

Fuente: Secretaria de Movilidad (SEMOVI)
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PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA EN MOTOCICLISTAS FALLECIDOS POR HT

APLICACION DE PRUEBA RESULTADO DE PRUEBA

400

Sin prueba %00

35.8%

200

Con prueba
64.2%

100

Prueba positiva Prueba negativa

e Se realizd prueba de alcoholemia a 768 (64.2%) de los 1,197 motociclistas fallecidos entre
enero de 2019 y mayo de 2024.

o 397 dieron positivo. Es decir, 51.7% de los motociclistas a los que se aplicd pruebay
33% del total de motociclistas fallecidos.

Fuente: Secretaria de Movilidad (SEMOVI) con datos de TSJCDMX



MOTOCICLISTAS FALLECIDOS CON PRUEBA POSITIVA POR ALCOHOLEMIA

400 374

300

200

100

Motociclistas fallecidos

22

Aliento alcoholico Ebrio incompleto No apto para conducir

Nivel de alcoholemia

Grados de alcoholemia (mg/L)

Clasificacion

Proporcion

18-29 12 54.5%
30-45 7 31.8%
46-60 2 9.1%

Mayor de 60

4.5%

Menor de 18 5 1.3%
18-29 184 49.2%
30-45 160 42.8%
46-60 25 6.7%

e 9 de cada 10 motociclistas fallecidos con prueba de alcoholemia positiva registraron
grados de alcohol por encima de los permitidos:

O  49% tenia entre 18 y 29 ahos de edad,
o  43% entre 30y 45.

Fuente: Secretaria de Movilidad (SEMOVI) con datos de TSJCDMX




MOTOCICLISTAS FALLECIDOS CON PRUEBA POSITIVA POR ALCOHOLEMIA

Con otro vehiculo

100%

88% [ 88%

75% 83% 81% 84%

78%

50%

25%

% de motociclistas fallecidos

Sin otro vehiculo

0%

2019 2020 2021 2022 2023 Enero a
mayo de
2024

Con otro vehiculo = Colisiones
Sin otro vehiculo = Volcadura + Choque contra objetos estaticos + Caida de pasajero.

e De 2019 a mayo de 2024, 84% de los motociclistas fallecidos con prueba de alcoholemia
positiva murié por hechos sin otro vehiculo involucrado.
o Este alto porcentaje sugiere la ocurrencia de fatalidades por la pérdida de control
del vehiculo debido a la conduccion bajo los efectos del alcohol.

Fuente: Secretaria de Movilidad (SEMOVI) con datos de TSJCDMX



MOTOCICLISTAS FALLECIDOS CON PRUEBA POSITIVA POR ALCOHOLEMIA

Horario lunes martes miércoles jueves viernes sabado domingo Total
06:00 a 11:59 1 1 1 5 8 15 13
Dia 12:00 a 17:59 3 1 2 3 7 9 7 32
18:00 a 23:59 6 5 10 14 19 23 24 0
Noche 00:00 a 05:59 21 7 9 10 B
Sin dato 2 4 2 4 2 9 16 39
Total 18 24 5 6 0 397

e Entre 2019 y mayo de 2024, de los 397 motociclistas con prueba de alcoholemia positiva:
o 56% fallecieron por hechos ocurridos en sabado y domingo
o 71% por siniestros que ocurrieron en horario nocturno de 18:00 a 05:59 h.

Los sabados y domingos entre las 00:00 y las 05:59 horas concentraron el 27% de los
hechos de transito con motociclistas fallecidos.

Fuente: Secretaria de Movilidad (SEMOVI) con datos de TSJCDMX



CONSULTA EL ANALISIS COMPLETO DE MOTOCICLISTAS FALLECIDOS
CON PRUEBA POSITIVA POR ALCOHOLEMIA AQUI
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