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● El Gobierno de la Ciudad de México aborda la 
seguridad vial con un enfoque sistémico:
○ Diseño de infraestructura segura 
○ Regulación y aplicación de la norma
○ Respuesta ante emergencias
○ Capacitación a personas usuarias 
○ Comunicación 

Todo con el propósito de prevenir siniestros viales 
y evitar lesiones graves y fatalidades

● Se publicará el Reporte Sexenal de Seguridad 
Vial compilando:
○ Acciones y estrategias desarrolladas 
○ Recolección y el procesamiento de datos 

para entender las causas 
○ Planeación e implementación con base 

en evidencia
○ Concientización sobre vulnerabilidad y 

responsabilidad entre personas usuarias

REPORTE SEXENAL DE

SEGURIDAD VIAL
2019-2024



PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL

En consonancia con los objetivos del Decenio de Acción para la Seguridad Vial 2021-2030 y las 
recomendaciones de la Declaración de Estocolmo, se delinean medidas específicas para la seguridad vial. 

FORTALECEREDUCARPROTEGER

Implementar acciones enfocadas 
en personas usuarias y atención a 

víctimas, así como la mejora o 
rediseño de la infraestructura vial

Determinar el conjunto de 
acciones formativas, de divulgación 

y de sensibilización para generar 
cambios de conducta en las 
personas usuarias de la vía

Fortalecer la coordinación entre las 
instancias encargadas de la 

planeación e implementación de 
acciones en materia de seguridad 

vial

EJES ESTRATÉGICOS

LÍNEAS DE ACCIÓN

1 2 3

● Estrategias de reducción del 
consumo del alcohol y otras 
conductas riesgosas

● Fortalecimiento de la atención 
prehospitalaria

● Atención a víctimas de hechos 
de tránsito

● Formación en seguridad vial
● Aumentar biciescuelas
● Comunicación y cultura vial

● Conformación de un sistema 
unificado de información y 
seguimiento de seguridad vial

● Normatividad técnica de 
infraestructura en torno a la 
seguridad vial 



REPORTES TRIMESTRALES DE SEGURIDAD VIAL

Se han publicado 22 reportes trimestrales: 
Del cuarto trimestre de 2018 al primer trimestre de 2024

Desde 2019 la Ciudad de México publica reportes 
trimestrales  de los hechos de tránsito con la finalidad 

de informar, de manera abierta, transparente y 
oportuna, sobre la situación en que se encuentra la 
Ciudad de México en relación con tales hechos, para 
entender sus características y, así, discutir y planear 
estrategias de seguridad vial con base en evidencia.



MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL

https://seguridadvial.semovi.cdmx.gob.mx

● Indicadores
○ Hechos de tránsito
○ Caracterización de víctimas
○ Mapa de hechos de tránsito

https://seguridadvial.semovi.cdmx.gob.mx


OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

● Coordinación a nivel técnico sobre el uso 
de datos sobre hechos de tránsito e 
infracciones generados o compilados por 
dependencias.

● Recopilación y validación de bases de 
datos para generar indicadores sobre 
seguridad vial con información 
actualizada y confiable que contribuya a 
la toma de decisiones y definición de 
políticas públicas para disminuir la 
siniestralidad vial en la Ciudad de México.



#SALVARVIDAS MOTOCICLISTAS

Motoescuela
Instruir de manera teórica y práctica a las personas 
usuarias de motocicleta sobre la conducción segura, 
para evitar derrapes y contribuir al fortalecimiento de 
su seguridad vial. 

● Los talleres gratuitos comenzaron el 1 de abril de 
2022 y a la fecha han asistido 2,061 personas 
(301 mujeres y 1,760 hombres).

Jornadas Salvando vidas motociclistas
Con la Secretaría de Seguridad Ciudadana se realizan las 
jornadas de seguridad vial #ParaSalvarVidas

● Revisión de documentos
● Uso correcto del casco
● No transportar más de dos pasajeros
● No llevar a niños menores de 12 años
● No conducir bajo el efecto del alcohol



A través del crecimiento de la 
infraestructura ciclista, la bicicleta 
se ha consolidado como parte de la 
red de Movilidad Integrada. 

La Ciudad de México trabajó en el 
mejoramiento de la infraestructura ciclista, 
misma que se encontraba fragmentada, 
con poca conexión con otros medios de 
transporte y baja cobertura en las 
periferias. 

244 km  
construidos en esta administración

413.5 km 
construida por gobierno central 

535.5 km 
totales de infraestructura ciclista 

INFRAESTRUCTURA CICLISTA



INFRAESTRUCTURA SEGURA 
Avenida Chapultepec

● Rescate urbano que integró movilidad, medio ambiente, 
comodidad, seguridad y valores patrimoniales. 

● Los trabajos incluyeron adecuaciones geométricas y 
re-configuración vial que amplió el espacio peatonal, 
disminuyó los puntos de congestión, mejoró intersecciones y 
rescató el carácter de espacio público de la avenida.

● Rehabilitación integral entre Eje Central y Paseo de la 
Reforma.

● Ampliación de la banqueta norte, rediseño integral de 
cruces, señalización y colocación de semáforos peatonales. 

● Circulación más cómoda y segura para peatones y ciclistas.

Avenida Hidalgo



INFRAESTRUCTURA SEGURA - ZÓCALO PEATONAL

● Proyecto estratégico de un espacio 
público completamente peatonal 
que beneficia directamente a ciclistas 
y peatones.

● Brinda zonas para la recreación, 
contemplación y estancia de los 
habitantes y población flotante del 
Centro Histórico. 



CAMPAÑAS DE COMUNICACIÓN

Campaña Puntos ciegos

Para prevenir incidentes fatales y lesiones graves entre la 
ciudadanía, a través de videos informativos se ha 
difundido qué son los puntos ciegos, cómo identificarlos, 
y recomendaciones para cada usuario de la vía.

Sobre cómo evitar posicionarse en estas zonas, 
particularmente al convivir con vehículos pesados y de 
transporte público.

Campaña Protege al ciclista

Para mejorar las condiciones de seguridad de las 
personas que utilizan la bicicleta como modo de 
transporte, se lanzó la campaña #ProtegealCiclista. 

Está dirigida a quienes conducen un vehículo motorizado 
y se orienta a difundir las acciones que deben seguir para 
cuidar a las y los ciclistas. 



MANUAL DISEÑO VIAL

● Aportar elementos que se pueden incorporar en 
el diseño o rediseño de las calles de la Ciudad de 
México.

● Promover soluciones diversas que atiendan los 
diferentes contextos y necesidades de las 
personas de la Ciudad, impulsando espacios y 
vialidades eficientes, incluyentes, seguras y 
responsables con el medio ambiente.

● Ofrecer soluciones sobre espacios que ya se 
encuentran intervenidos y con limitaciones 
asociadas a las infraestructura existente 
considerando el acceso limitado de recursos.

● Exponer los fundamentos y  principios que orientan 
en el diseño vial en la Ciudad y algunos casos de 
aplicación.
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CDMX, México

CETRAM
Dr. Gálvez 

Agosto 2024

Iván de la Lanza | Americas Regional Lead

Hayrettin Günç  | Program manager

Carlos Urrego  | Colombia local liaison

Lucia de la Mora | Consultant
Gabriel Sabbagh  | Consultant
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Dr. Gálvez

MB Dr. Gálvez

CETRAM Dr. Gálvez

Población: 9,2 millones 

CDMX, México

Google Maps Location

CDMX

https://maps.app.goo.gl/4VRHmjEcFaaTc1dk7


Contexto

Plaza San Jacinto

Jardín del arte

Mercado
Melchor Ocampo

Área de intervención

CETRAM

Mercado

Parques
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Calles locales

Calles 
secundarias

Vías primarias

Vías primarias

Estructura vial

Área de intervención

Contexto
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Habitacional

Equipamiento

Comercial

Uso mixto

Área verde

A
v.
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Contexto

Área de intervención

Uso de suelo



Líneas de deseo

Av. Insurgentes

Líneas de deseo

Peatonal

Ciclista

Av. Revolución

Área de intervención

CETRAM



Análisis de accidentalidad

19 2 21 38% 29%
hechos de tránsito

De enero 2019 a diciembre 2022

personas fallecidas, 

un peatón en 2019 y un 

ciclista en 2021

personas lesionadas por 

hechos de tránsito que 

requirieron traslado 

hospitalario

de las víctimas lesionadas 

con traslado hospitalario 

fueron peatones (8)

de los eventos con traslado 

hospitalario fueron 

atropellamientos (6)



Hechos de tránsito

Av. Revolución

Av. Insurgentes

Hechos de tránsito
(2019 – 2022)

Heridos

Muertos

Ciclista 
muerto

Área de intervención

CETRAM



Av. Insurgentes

Análisis de siniestralidad

Líneas de deseo

Peatonal

Ciclista

Hechos de tránsito
(2018 – 2022)

Heridos

Muertos

Av. Revolución

Área de intervención

CETRAM



Contexto del proyecto
CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

● Líneas de deseo peatonal desatendidas.
● Islas de refugio peatonal inseguras.
● Falta de semáforos peatonales.
● Cruces peatonales sin accesibilidad 

universal.

2 personas fallecidas: un peatón en 2019 y 

un ciclista en 2021.

38% de las víctimas lesionadas con 

traslado hospitalario fueron peatones (8).

29% de los eventos con traslado 

hospitalario fueron atropellamientos (6).

Cruces peatonales inseguros



Contexto del proyecto
CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

● 12.9% de los vehículos 

motorizados, exceden los límites de 

velocidad

● Velocidades registradas superiores a 

80 km/h

Velocidades



Durante las horas pico: 

● Vueltas en “U” no permitidas.

● Estacionamiento ilegal y en 

doble fila.

● Bases y paradas de autobuses 

fuera del CETRAM.

Maniobras peligrosas

Contexto del proyecto
CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Colaboradores

Implementación



Proceso del proyecto



Final project

2024 Ene-Feb

CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Proceso del proyecto

2023 Junio

Selección del punto 
crítico, basada en datos

Análisis del 
Contexto

Proceso de 
participación 
comunitaria

Diseño de 
proyecto

Implementación de 
Prueba piloto
(Con conos)

Métricas para la 
evaluación del 
impacto (Después)

Comunicación de 
resultados

Ejecución del 
proyecto en obra

2022 Dic - May 2023

2023 Junio

2022 Noviembre2022 Agosto

2024 Junio

Métricas para la 
evaluación del 
impacto (Antes)

2024 Abril



Movimientos Autobuses CETRAM



Linea base de métricas

11.6%
Vehículos excediendo 
los límites de 
velocidad.



90%
de las personas notó 
mejoras para el cruce de 
la intersección

se sienten muy 
seguras hoy cruzando 
la intersección

70%

El porcentaje de personas 
que se sienten muy seguras al 
cruzar, aumentó un 

58%

Community engagement results
CIUDAD DE MÉXICO, MÉXICO | CETRAM DR. GÁLVEZ | 2024



Hacer calles más seguras
para todas las personas

Reducir velocidades Aumentar los cruces
Peatonales seguros

Recuperar espacio peatonal

CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Objetivos de diseño



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Estrategias de diseño

Diseño de 

intersecciones 

compactas

Simplificación de la 

geometría

Análisis de la retícula Integración del 

tiempo y espacio

Aumentar el espacio 

peatonal



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Elementos de diseño

Señalización Semaforos peatonales Islas de refugio 

peatonal

Extensión del espacio 

peatonal

Accesibilidad Protección ciclista



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Proceso de diseño
Noviembre 2022 - Primera versión

Primera versión del proyecto, abarcando de Rey Cuauhtémoc a calle Rafael Checa



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Proceso de diseño
Diciembre 2022

Segunda versión del proyecto, abarcando de calle Dr. Elguero a calle Rafael Checa



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Proceso de diseño
Junio 2023

Opción 1, ajuste de pasos peatonales y trayectorias vehiculares Opción 2, nuevo paso peatonal y ajuste en trayectorias vehiculares



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Proceso de diseño

Actualización del proyecto con adecuaciones en obra civil

Pasos peatonales e isletas para ordenar trayectorias

Nuevas rampas

Julio 2023 | Versión final



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Proceso de diseño
Julio 2023 | Versión final

Rediseño y adecuación de pasos peatonales

Se recorre paso 
peatonal

Nuevo paso peatonal 
en línea de deseo

Nuevo paso peatonal 
en línea de deseo

Se respeta paso 
peatonal existente



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Proceso de diseño
Julio 2023 | Versión final

Estrategias para el rediseño de trayectorias vehiculares y de autobuses

Lanzaderas con salidas 
hacia el sur

Lanzadera con salida 
hacia el norte

Isleta para separar flujo entre 
autos y autobuses

Reducción de radio de 
giro para autobuses

Reducción de radio de 
giro para automóviles



CDMX, México | CETRAM Dr. Gálvez | 2024

Mejoras al proyecto

65

Balizas 
flexibles

371

Metros 
cuadrados 

recuperados

4

Cruces 
peatonales 
reforzados

8

Bolardos 
metálicos

4

Semáforos 
peatonales

10

Señales 
verticales



Métricas & Evaluación



CETRAM Dr. Gálvez

-72%
Menos peatones 
caminando fuera de 
cruces seguros.



58.1% Peatones caminando fuera de 

cruces seguros.

CETRAM Dr. Gálvez

Antes Después

16.4% Peatones caminando fuera de 

cruces seguros.



-69%
Menos niñas y niños 
caminando o siendo cargados 
fuera de cruces seguros. (62% 
más niños y niñas cruzando)

CETRAM Dr. Gálvez



CETRAM Dr. Gálvez

68% Niñas y niños caminando fuera de 

cruces seguros.

Antes Después

21% Niñas y niños caminando fuera de 

cruces seguros.



-70%
Menos motocicletas 
excediendo el límite 
de velocidad. 

CETRAM Dr. Gálvez



CETRAM Dr. Gálvez

20.6% Motocicletas excediendo el límite 

de velocidad.
Antes Después

6.2% Motocicletas excediendo el límite de 

velocidad.



CETRAM Dr. Gálvez

-66%
Menos vehículos 
excediendo el 
límite de velocidad.

Antes Después



Antes Después

CETRAM Dr. Gálvez

12.9% Vehículos excediendo el límite de velocidad. 4.4% Vehículos excediendo el límite de velocidad.



-54%
Menos vehículos pesados  
excediendo el límite de 
velocidad.

CETRAM Dr. Gálvez



Menos vehículos 
pesados  excediendo el 
límite de velocidad.

CETRAM Dr. Gálvez

Antes Después

2.60% Vehículos pesados excediendo el límite de velocidad . 1.20% Vehículos pesados excediendo el límite de velocidad .



@GlobalStreets

globaldesigningcities.org

Gracias



REVITALIZACIÓN 

AV. CHAPULTEPEC 
SEGUNDA ETAPA



REVITALIZACIÓN AV. CHAPULTEPEC - SEGUNDA ETAPA 218.6 mdp
INVERSIÓN TOTAL

DATOS GENERALES

DE GLORIETA DE INSURGENTES - AVENIDA BALDERAS

LONGITUD

2.3 Kilómetros

CRUCES SEGUROS

9

CICLOVÍA

4.6

HECTÁREAS

8.6
PARQUE “LELE”

JARDÍN FEDERICO ENGELS

JARDÍN GIUSEPPE GARIBALDI 

JARDÍN JUÁREZ  



• Renovación y nivelación de 

pavimentos, guarniciones y banquetas

• Adecuaciones geométricas y cruces 

seguros con accesibilidad universal

• Ordenamiento de carriles vehiculares, 

ciclovía y paradas de transporte 

público

• Reconfiguración vial, incorporación de 

señalamiento horizontal y vertical

• Renovación de alumbrado público

• Forestación e implementación de 

jardineras infiltrantes

• Ampliación del área peatonal en

4,803 m2

• Incorporación de mobiliario urbano

ACCIONES



86,396 m2

área total intervenida

31,495 m2

banquetas rehabilitadas

36,631 m2

área vial

intervenida

REVITALIZACIÓN AV. CHAPULTEPEC - SEGUNDA ETAPA

512
registros

5, 236 m
Ducto maestro de 

polietileno de alta densidad 

(PAD) de 2”

6,796 m
Baja y media tensión -

ducto de polietileno de alta 

densidad (PAD) de 2” y 4”

9,070 m2

área verde

485
luminarios

OBRA INDUCIDA

9,200 m2

ciclovía



• Niza

• Orizaba

• Nápoles

• Dinamarca

• Abraham González

• Cuauhtémoc

• Balderas

• Niños Héroes

• Doctor Lucio
ORIZABA

NÁPOLES

DINAMARCA

ABRAHAM 

GONZÁLEZ

CUAUHTÉMOC

BALDERAS

NIÑOS HÉROES

DOCTOR LUCIO

9 CRUCES SEGUROS

NIZA



SEMAFORIZACIÓN

64
Semáforos 

peatonales nuevos

64  
Alarmas auditivas

42
Semáforos 

reubicados



23
macetones

51
módulos de bancas 

de concreto

9
racks para bicicleta

19
Bancas metálicas

MOBILIARIO URBANO

344
bolardos

366
guías táctiles



• Ampliación del área peatonal en 4,803 m2

BANQUETAS Y GUARNICIONES 

31,495 m2

banquetas  atendidas

12,639 m
guarniciones

• Ampliación del área peatonal en 4,803 m2



ÁREAS VERDES

88,216
plantas, arbustos y cubresuelos

• Lavanda 

• Agapando

• Pasto Liriope

• Lirio Persa

• Dedo Moro

• Romero

179
árboles nuevos 



BALIZAMIENTO

3,502 m
balizamiento

45,831 m
repavimentación



46 JARDINERAS INFILTRANTES

SECCIÓN JARDINERA INFILTRANTE

CONEXIÓN A CAMPANA
SECCIÓN JARDINERA 

INFILTRANTE

COLOCACIÓN DE ÁRBOL NUEVOTerreno natural

Gravilla

Límite de boca de 

campana a 2 cm menor de 

boquilla de arroyo vial

Pendiente de tubería 1%

GeomallaGeomalla

Tierra apisonada

Campana de 

absorción

Arrollo Vial

Registro de visita
Tierra vegetal

Filtro de arena

Filtro de grava 

coladaRelleno de balastro

Relleno de cascajo de 

concreto

Excavación para 

árbol nuevo

CAMPANA

Espejo de agua de jardinera infiltrante



485 LUMINARIAS LED 



6 MURALES ARTÍSTICOS 



6 MURALES ARTÍSTICOS 



6 MURALES ARTÍSTICOS 



6 MURALES ARTÍSTICOS 



16
árboles nuevos 

10,709
plantas, arbustos 

y cubresuelos

39
Luminarias LED

4,101 m2

de área total intervenida

2,851 m2

de área peatonal

1,250 m2

de área verde habilitada

RACKS PARA BICICLETA6

BANCOS28

MESA3

JARDINERAS12

BANCAS DE ACERO5

GUÍAS TÁCTILES42

BOLARDOS19

REGISTROS32

PARQUE – “LELE”



PARQUE LELE - SKATEPARK

Pista de Skatepark 712 m2



PARQUE LELE - ANDADOR

Andador principal 1,366 m2



PARQUE LELE - CRUCES SEGUROS



TAPETES EN CAMELLÓN CENTRAL



Antes Después

RECUPERACIÓN DE ESPACIO PARA LOS PEATONES



DespuésAntes

HABILITACIÓN DE ÁREAS VERDES Y JARDINERAS INFILTRANTES



Antes

IINTERVENCIÓN EN CAMELLÓN CENTRAL

Después



Antes Después

IMPLEMENTACIÓN DE ÁREAS VERDES



Antes Después

HABILIACIÓN DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL EN BANQUETAS



Antes Después

REHABILITACIÓN DEL JARDÍN GIUSEPPE GARIBALDI



REHABILITACIÓN DEL JARDÍN GIUSEPPE GARIBALDI

Antes Después



REHABILITACIÓN DEL JARDÍN FEDERICO ENGELS

Antes Después



Antes Después

RECUPERACIÓN DEL PARQUE LELE



IMPLEMENTACIÓN DE ELEMENTOS DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Antes Después

Jardín Mercado Juárez



Antes Después

FORESTACIÓN CAMELLÓN CENTRAL



INSTALACIÓN DE  LUMINARIAS LED 

Antes Después



RETIRO PUENTE PEATONAL - CRUCE SEGURO

Retiro de puente peatonal ubicado en la esquina de Guaymas y Av. Chapultepec Configuración de cruce seguro frente al Mercado Juárez

Antes Después



INTERVENCIÓN DEL ESPACIO PÚBLICO 2019 – 2021

Av. Chapultepec 1ª Etapa
Lieja - Glorieta de los Insurgentes

Av. Chapultepec 2ª Etapa
De Glorieta de los Insurgentes a 

Balderas

Revitalización Centro Histórico 2ª Etapa 
Balderas, República de Brasil, Eje Central, Zarco y 

Santa María la Redonda Norte 

Av. Hidalgo 
Héroes - Eje Central

Revitalización Centro Histórico 1ª Etapa
Pensador Mexicano, Violeta, Callejón de San Juan 

de Dios, Plaza Loreto, Calle Soledad, La Santísima, 

Leona Vicario, Callejón Lecheras y Emiliano Zapata

Zócalo peatonal

Calzada México Tenochtitlán
Avenida Rosales - F.C. Cuernavaca



INTERVENCIÓN DEL ESPACIO PÚBLICO 2019 - 2021

170,781 m2

Área verde recuperada para la ciudad

271,447m2

Área vehicular total

53,251 m2

Área vehicular transformada en peatonal

1,472 
Árboles nuevos

14.6 km / 24,310 m2

Ciclovía

20%

9%

521,099 m2 Intervención
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Considere la configuración vial

Diseñe para la velocidad deseada

Considere a todas las personas 

usuarias

Sea sensible al contexto

Evalúe la seguridad

Finalmente, hágalo atractivo



Diagnóstico -2018- Diseño y prueba -2019- Intervención -2020-

-64% riesgo de muertes
-48% riesgo de colisiones con lesiones severas25 km/h velocidad promedio37 km/h velocidad promedio

Reducción de
velocidad promedio -19%

30 km/h





Alcaldía de la bici
Puesto honorario otorgado por Bycs.org, (ONG 
Global con sede en Ámsterdam) para la 
promoción y difusión del uso de la bici en la 
Ciudad de México.



¿Qué hacemos?

● Aportar diversidad creativa con 
conocimientos y enfoques distintos.

● Rostro humano y voz del ciclismo en 
diferentes ciudades del mundo.

● Promover, incentivar y alentar a más 
personas a tomar la bicicleta.



1 

3
2

Taller de biciactivismo
El conocimiento es poder

Protegiendo a las personas usuarias más vulnerables: 
peatones y ciclistas

Hablemos de bicis
La calle es el hábitat de la bici



En alianza con activistas 
expertos y la Alcaldía de la 
Bici del Estado de México, se 
ofrecerán talleres de 
herramientas básicas que 
pueden formar a nuevas y 
nuevos biciactivistas para 
ejercer su derecho a la 
movilidad de forma 
contundente. 

Taller de biciactivismo
“Construcción del músculo 
ciclista: aprende, entrena y 
practica la denuncia 
ciudadana”

1 



¿De qué va?

● Talleres sabatinos con bloques informativos
● Documentos clave para la solicitud de mejoras en sus comunidades 
● Tiros de precisión, acortar la curva para llegar a la meta al momento de 

solicitar algo en concreto.

Temas

● Conoce la vía pública
● Conoce tus derechos
● Conoce a los funcionarios 
● A qué dependencia me dirijo
● Qué le pido
● Cómo lo pido



Sin tecnicismos y fuera de este círculo 

Hablemos 
de bicis

2



La calle es el 
hábitat de la bici 

Acerquemos la bici y la 
movilidad activa a todos los 

aspectos de la vida social 

Cultura

Salud

Deporte Economía

Entretenimiento



Bici en la cultura
Alcaldías de la bici en el Festival 
Iberoamericano de Cultura Musical 
más importante de LATAM, el Vive 
Latino 2024, que congrega cerca de 
160 mil personas 

• Stand de información sobre 
bicicletas

• Tips y consejos sobre el uso de la 
bici como medio de transporte

• Actividades inforecreativas



Maxirodada en Chimalhuacán

• Toma del espacio público 
• Kermés en beneficio de 

vecinos de la zona
• Obras de teatro
• Juegos para niñas y niños
• Zumba 

Si hay bicis en las calles el 
entorno es humano

Bici y 
entretenimiento



Aprendizajes y resultados

● Escuchar inquietudes de las personas respecto a la 
distribución equitativa del espacio.

● Solicitud de espacios para la bici en eventos de este tipo.
● Encuestas sobre cómo llega la gente al Vive Latino
● “Mi hija/hijo le gusta esto de la bici, pero no sé cómo puedo 

apoyarle”
● “Quiero comenzar a ir en bici a mi destino, dónde puedo 

aprender”
● “Cómo puedo pedir mejoras a la ciclovía que suelo usar”
● Si la IP muestra disposición para incluir estos temas en sus 

agendas, nuestros gobiernos también podrían incluirlo en 
sus eventos gratuitos.



@mayaenbici
mayaenbici.com

Gracias
Preguntas?



#DiálogosparaSalvarVidas
en el marco del Día del peatón
Protegiendo a las personas usuarias más 
vulnerables: Peatones y Ciclistas

Rediseño del entorno en Escuela 
Secundaria No. 4 “Moisés Sáenz”

César Hernández
Director de Movilidad

ITDP México
cesar.hernandez@itdp.org

15 de junio de 2024. Jardín escénico del Bosque de Chapultepec, CDMX



Visión Cero para la Juventud

La Visión cero para la Juventud incorpora elementos de 
seguridad vial en un marco de política pública sistémico 
que guía la acción de actores públicos y privados en 
ciudades para reducir la siniestralidad vial, principalmente 
en entornos escolares.

El propósito es llegar a cero muertes y lesiones causadas 
por el tránsito.

Créditos: Brenda Martínez



Pilares de Visión Cero para la 
Juventud

Este programa se apoya de cuatro pilares 
fundamentales con los que se busca reducir los 
siniestros de tránsito: 

1. Gestión de la Velocidad
2. Diseño vial
3. Regulación y su aplicación 
4. Cultura de la movilidad 

Esto se logra mediante una responsabilidad compartida



Piloto de rediseño vial

Fuente: ITDP  México, 2018

Selección de 
escuela

Identificación 
de entornos 

escolares 
prioritarios a 

intervenir 

Consideración 
de riesgos 
viales en el 

entorno

Valoración 
del riesgo 
vial en el 
entorno 
escolar

Definición de 
metodología de 

inspección 

Identificación de 
infraestructura a 

intervenir 

Generación de 
línea base 

Inter-
vención del 

entorno 
escolar

Intervención 
temporal a la 

infraestructura

Promoción de 
permanencia de 
intervención y 

aplicación de la 
ley

Evaluación 
de inter-
vención

Consulta a la 
comunidad 

escolar

Aplicación de 
evaluación de 

riesgo vial para 
medir impacto 

Actividades de participación y comunicación con la comunidad escolar 

1 2 3 4

Proceso de 
trabajo con 

escuela



Rediseño del 
entorno en 

Escuela 
Secundaria No. 4 
“Moisés Sáenz”

ITDP usó un proceso participativo a lo largo de la 
implementación, el cual se inspiró de metodologías de 
codiseño y de cambio de comportamiento basándose en el 
proceso de Sustrans, una organización de la sociedad civil del 
Reino Unido. Este método flexible, simple y estructurado 
consta de cuatro etapas básicas:

Fuente: ITDP  México, 2018

Sensibilización1

Empoderamiento2

Acción3

Sostenibilidad4



Modelo de 
codiseño con 
comunidad 

escolar

Co-descubrir Co-desarrollar

Co-diseñar Co-implementar



Implementación de rediseño en el entorno 
escolar 

Se trabajó con la comunidad escolar para diseñar una 
intervención de seguridad vial que incorporara sus necesidades 
para reducir el riesgo vial.

Talleres de sensibilización 
con profesorado, personas 
cuidadoras y estudiantado

Identificación de retos para 
mejorar la seguridad vial 

Generación de expectativas 
para participar en la 

intervención de la calle 



Talleres de sensibilización con estudiantado

Se sensibilizó al estudiantado sobre las problemáticas 
de seguridad vial y así buscar promover un cambio de 
comportamiento.
Asimismo, se preparó la intervención 
de urbanismo táctico como parte del rediseño de calle.

Créditos: Brenda Martínez y Sonia Medina

La comunidad estudiantil 
analizó el estado actual del 

entorno, identificando 
puntos de conflicto y 

elementos que generan 
inseguridad vial en sus 

trayectos. 



Talleres de sensibilización con estudiantado

Los talleres sobre seguridad vial se incorporaron a 
las siguientes materias: 

Diseño arquitectónico.
Se trabajó el rediseño de la calle Jaime 

Torres Bodet.

Artes plásticas.
Se trabajó en la creación de elementos de 

protección como bolardos. 

Diseño gráfico.
Se realizaron carteles promoviendo la 
seguridad vial en el entorno escolar.



Intervención temporal con urbanismo 
táctico

El proyecto consistió en la adecuación geométrica de las dos 
calles principales por las que accede la comunidad escolar y 
las dos calles paralelas a la calle Jaime Torres Bodet.

1. Instalación de cubetas 
- representando bolardos -

para delimitar la nueva 
geometría 
de la calle

2. Aplicación de pintura sobre 
el arroyo vial, aumentando la 

superficie peatonal de 
acuerdo a la nueva geometría.

3. Colocación de carteles con 
mensajes en relación a 

tres de los principales pilares 
de la estrategia de Visión cero

Créditos: Patricio Ruiz e ITDP México



Situación en 2017  
Antes de la intervención

Problemáticas identificadas 

● Presencia de elementos 
que obstaculizan el 
campo de visión y 
generaban conflictos 
viales 

● Poca prioridad a 
personas peatonas 
debido al diseño 
geométrico

● Velocidades altas que 
no respetaban la 
circulación máxima de 
20 km/hr en entornos 
escolares 

Fuente: Street View



Situación en 2018  
Implementación 
temporal con urbanismo 
táctico

Intervención temporal con 
urbanismo táctico

● Colocación de pintura 
para reducir extensiones 
en cruces peatonales 

● Colocación de bolardos 
para delimitar el espacio 
peatonal propuesto 

● Elaboración de carteles 
sobre seguridad vial 
colocados en la calle

Créditos: ITDP México



Hacia una 
intervención 
permanente 

Con las observaciones realizadas durante la
intervención de urbanismo táctico, se revisó y
mejoró el proyecto para llegar a una versión final
del mismo.

Este proyecto fue entregado a las autoridades
locales responsables de su ejecución para su
implementación permanente.



2019 - Instalación de 
bolardos

Intervención temporal con 
urbanismo táctico

● Colocación de hitos 
abatibles para 
delimitar el espacio 
peatonal

● Reducción del cruce a 
personas peatonas

Fuente: Street View



Consolidación 
del rediseño 
permanente 

Tras la implementación de urbanismo táctico, se realizó una
intervención de bajo costo y alto impacto en donde se
colocaron elementos como hitos abatibles para delimitar el
nuevo espacio peatonal.

Finalmente, se ejecutó la obra del proyecto permanente,
donde se colocaron diversos elementos de diseño con la
finalidad de aumentar la seguridad vial en el entorno escolar
y mejorar la infraestructura peatonal.



2022 -
Infraestructura 
permanente

Intervención permanente

● Colocación de rampas 
peatonales y bolardos 

● Trabajo de cambio de 
pavimentos en banquetas 

● Mejoramiento de la 
superficie de arroyo vial

● Extensión de banquetas 
para reducir cruces 
peatonales 

● Colocación de vegetación  
● Eliminación de obstáculos 

en banquetas 

Créditos: Berenice Pérez



:::  itdp.org  :::  @ITDP-HQ  :::  

Gracias

César Hernández  :::  Director de movilidad
cesar.hernandez@itdp.org 

::: mexico.itdp.org  :::  @ITDPmx  :::



Diálogos para salvar 
vidas 

Protegiendo a los 
usuarios más 
vulnerables: peatones 
y ciclistas
 

Kennia Aguirre 
Caso de estudio: La Paz, Bolivia



Generación 
de

 capacidades
Política 
pública Infraestructura

Somos una organización especializada 
en movilidad urbana sostenible y 
espacio público, inspirada en la escala 
humana. 

Promovemos ciudades en armonía con 
el medio ambiente y entre las personas. 
El uso de la bicicleta como modo de 
transporte y los espacios públicos de 
calidad son nuestra inspiración. 

Llevamos de la mano a los gobiernos 
para obtener ciudades de propulsión 
humana, a través de la materialización 
de las políticas públicas.

   Nosotras 



La Paz, Bolivia 

● 3650 msnm
● 1 millón de habitantes
● Gobierno Autónomo Municipal de La Paz
● Macrodistrito Sur
● Financiado por EUROCLIMA, a través de 

la Agencia Francesa de Desarrollo y con la 
asistencia de Despacio Colombia)

● Donación para la asistencia técnica y la 
obra pública 



Capacitación 



Programa de fortalecimiento de capacidades

Temario
1. Políticas públicas para la movilidad activa
2. Elección del tipo de infraestructura 

ciclista a implementar
3. Criterios de diseño de infraestructura 1
4. Gestión en el Territorio y Comunicación
5. Acción climática
6. Criterios de diseño de infraestructura 2
7. Monitoreo y evaluación
8. Inclusión
9. Criterios de diseño de infraestructura 3

10. Implementación y operación
11. Seguridad vial

40% mujeres
60% hombres3 meses

Híbrido 33 personas



Viaje de estudio a CDMX



Viaje de estudio a CDMX



Viaje de estudio a CDMX



Empresa contratista



Marcaje de obra



Proyecto 



Taller participativo con colectivos 



Taller participativo con colectivos 



Ejemplo propuesta de red ciclista 



Aforos vehiculares y de micromovilidad



Recorridos diurnos y nocturnos



Medición de velocidades



Rutas y paradas del transporte público 



7,4 km 
de vías

10,5 km 
de recorrido

Red de infraestructura ciclista



CICLOVÍA PACIFICACIÓN DEL TRÁNSITO CARRIL BUS BICI

Vehículos 
separados de 

los ciclistas 

Segregador 
Vial

Vehículos y ciclistas 
COMPARTEN VÍA

Se toman medidas de control de 
tránsito para reducción de velocidad 

a menos de 30km/h 

Solo Buses de La Paz BUS y ciclistas 
COMPARTEN VÍA

Uso exclusivo para este tipo de 
transporte y se separa del tránsito 

regular.

Tipología de infraestructura ciclista



Pruebas piloto



Pruebas piloto



Pruebas piloto



Imágenes objetivo



Señalización

Segregado 
de 

motorizados
Ciclovía Ingreso 

Garaje

Tramo Bustamante



Señalización

PRIORIDAD 
CICLISTA

CICLISTAS EN 
VÍA

Tramo Patiño

CARRIL BUS BICI

CAJA BICI



21 de Calacoto



Comunicación 



Identidad del proyecto



Identidad del proyecto



https://www.lapaz.bo/movilida
d-de-altura/

Sitio web



Redes sociales



Pasacalles y vallas 



Materiales informativos 



Materiales informativos 



Gestión territorial



Asambleas comunitarias



Asambleas comunitarias



Pabellón Informativo



Stand informativo



Reuniones con diversos grupos



Puerta a puerta



Sensibilización



Guardia municipal 



Guardia departamental



Transportistas



Obra en progreso, inauguración en octubre 2024



Ciudades 
de propulsión
humana



ACCESIBILIDAD 
PARA LA MOVILIDAD



Accesibilidad :

 
Para la inclusión requerimos 3 cosas principales:

1. Acceder a los Derechos como Personas.

2. La sensibilización y toma de conciencia de la sociedad.

3. La accesibilidad y los ajustes razonables del entorno.

Diseño 
Universal



Las PcD incluyen a aquellas que tengan deficiencias 

físicas, mentales, intelectuales o sensoriales, a largo 

plazo,

Que al interactuar con diversas barreras, puedan 

impedir su participación plena y efectiva en la sociedad, 

en igualdad de condiciones con las demás personas.

Artículo 1. Convención sobre los Derechos de las 

Personas con Discapacidad.

Personas con Discapacidad



Accesibilidad

Es una condición del entorno físico y social, que les permite a las 

personas con discapacidad, en igualdad de condiciones con las 

demás, acceder al entorno físico, el transporte, la información y 

las comunicaciones.

Art. 9 de la Convención.

La Accesibilidad permite el acceso a los 
Derechos.



Artículo 6 Ley de Movilidad de la Ciudad de México

La Administración Pública proporcionará los medios necesarios para que las 

personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los 

bienes, servicios y oportunidades que ofrece la Ciudad. Para el establecimiento de 

la política pública en la materia se considerará el nivel de vulnerabilidad de los 

usuarios, las externalidades que genera cada modo de transporte y su contribución 

a la productividad. Se otorgará prioridad en la utilización del espacio vial y 

revalorará la distribución de recursos presupuestales de acuerdo a la siguiente 

jerarquía de movilidad: 

I. Peatones, prioritariamente personas con discapacidad y personas con 

movilidad limitada;



DIAGNÓSTICO
PLAN ESTRATÉGICO DE MOVILIDAD

NOVIEMBRE 2018

Integrar los distintos 
sistemas de transporte de la 
Ciudad, para promover los 
viajes a pie, en bicicleta y en 
transporte público.

Mejorar la infraestructura y 
servicios de transporte 
existentes, con el objeto de 
aumentar las condiciones de 
accesibilidad de la 
ciudadanía, disminuir 
tiempos de traslado, mejorar 
condiciones de viaje, 
transparentar el 
funcionamiento de los 
distintos sistemas de 
movilidad de la ciudad y, 
hacer más eficiente el 
transporte de mercancías.

Proteger a las personas que 
utilizan los distintos sistemas 
de transporte, a través de la 
provisión de infraestructura y 
servicios incluyentes, dignos 
y seguros.



DIAGNÓSTICO
MESA DE TRABAJO DE LA ESTRATEGIA 

TRANSVERSAL DE ACCESIBILIDAD



ENFOQUE TRANSVERSAL
PLANES ESTRATÉGICOS

Plan Movilidad y Género 2019
Interseccionalidad de vulnerabilidades y necesidades de movilidad de cuidado

Plan Integral de Movilidad
Los grupos de personas de atención prioritaria, como las mujeres, las personas con 
discapacidad, las personas de la tercera edad y la infancia, enfrentan barreras diversas que 
reducen sus posibilidades de moverse con seguridad en una ciudad que debiera ser accesible 
e incluyente para todas las personas

Plan Integral de Seguridad Vial
Infraestructura Segura
El Plan Estratégico de Convivencia Vial 2019. Las personas están en el centro de las políticas 
urbanas en la Ciudad de México: los sistemas, programas y proyectos de movilidad se orientan 
a aumentar la accesibilidad, disminuir los tiempos de traslado y garantizar viajes cómodos y 
seguros para toda la ciudadanía



CRITERIOS DE ACCESIBILIDAD 
EN INTERVENCIONES PEATONALES



● NORMA Oficial Mexicana NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, Señalización y 
dispositivos viales para calles y carreteras Diario Oficial de la Federación 
19 de septiembre de 2023

● Manual de Dispositivos para el Control del Tránsito. Gaceta Oficial de la 
Ciudad de México 14 de Marzo de 2024

● Manual de Normas Técnicas de Accesibilidad SEDUVI. Gaceta Oficial de la 
Ciudad de México 28 de junio de 2024

Normatividad que incluye criterios técnicos en materia de 
accesibilidad



Bolardo



Pavimento táctil de 
advertencia 

Pavimento táctil 
lineal de límite



Rampa abanico



Rampa alabeo



Rampa recta



Imagen 14 . Dispositivo audible o 
bocina

Alineación de semáforos en el cruce peatonal. 

Semáforo Peatonal Audible

Dispositivo audible 



ACCIONES



Cruce a nivel para el acceso a la estación San Simón



Cruce a nivel para el acceso a la estación San Simón



INTERSECCIONES SEGURAS
CASI 200 INTERVENCIONES ENTRE 2019 Y 2020

Mejorar las condiciones de 
seguridad vial para todas las 
personas usuarias 
Criterio fundamental: 
accesibilidad

Dotar de accesibilidad 
universal y mejorar criterios 
para personas con discapacidad 
motriz, visual y auditiva

Reducción de demoras en 
recorrido para los diferentes 
tipos de personas usuarias de las 
intersecciones más peligrosas y 
conflictivas en la red vial primaria



Colocación de señalamiento 
horizontal y vertical

Adecuaciones geométricas 
para resguardo peatonal

Colocación de nuevos semáforos 
vehiculares y peatonales en todas 

las esquinas

Trazo de trayectorias para mejorar 
flujos vehiculares 

Construcción de reductores 
de velocidad para mejorar

 la seguridad vial

INTERSECCIONES SEGURAS
CASI 200 INTERVENCIONES ENTRE 2019 Y 2020



INTERSECCIONES SEGURAS
CASI 200 INTERVENCIONES ENTRE 2019 Y 2020



PROYECTOS PEATONALES INTEGRALES

Av. Hidalgo

Av. 
Chapultepec



Los retos que todos debemos afrontar :

● Aplicar los principios de Diseño Universal para generar entornos 

accesibles.

● Detonar la toma de conciencia de la sociedad en general para el 

respeto a los Derechos de todas y todos.

● Impulsar la suma de voluntades con la colaboración entre la 

academia, sociedad civil y gobierno para transformar el entorno en 

beneficio de todas las personas.



Arq. Gimena Macias

Jefa de Unidad Departamental de Normas 

Técnicas para la Movilidad, SEMOVI

correo:judntm.gm.semovi@gmail.com



ACCESIBILIDAD 
PARA LA MOVILIDAD



Agosto, 2024

Manual de 
Diseño de 
Calles de la 
CDMX
Calles Seguras para todos

Paul Supawanich | Director of Programs
Iván de la Lanza | Americas Regional Lead
Hayrettin Günç  | Program manager
Carlos Urrego  | Colombia local liaison
Vivi Tiezzi | Program Associate
Lucia de la Mora | Consultant
Gabriel Sabbagh  | Consultant



UNO DE NUESTROS MAYORES ACTIVOS EN LAS CIUDADES

La mayor red de espacio público continuo

CALLES



1.19 milliones 
muertes por hechos 

viales
cada año



Global Designing Cities Initiative (GDCI)

TeamEquipo



Global Designing Cities Initiative

Equipo de trabajo

Hayrettin Günç

Program Manager

Carlos Urrego

Colombia Local Liaison

Vivi Tiezzi

Program Associate

Paul Supawanich

Director of programs

Iván de la Lanza

Senior program manager

Lucía de la Mora

Consultant

Gabriel Sabbagh

Consultant



Nuestra misión es transformar las calles de 
todo el mundo, inspirando a los líderes, 

informando a profesionales, e invitando a las 
comunidades a imaginar lo que es posible

cuando diseñamos calles que dan prioridad a 

las personas.



Iniciativa Global de Bloomberg Philanthropies para la Seguridad Vial

Guía Global de Diseño de Calles

Objetivos deseados
• Salud y Seguridad 

• Calidad de Vida y Habitabilidad
• Acceso Multimodal

• Sostenibilidad Ambiental 
• Sostenibilidad Económica

• Equidad

Personas Lugar

Diseño de Calles



40+ países
70+ ciudades

Iniciativa Global de Bloomberg Philanthropies para la Seguridad Vial

Red de expertos y colaboradores



Estos recursos pueden descargarse gratuitamente y están disponibles en varios 
idiomas: español, portugués, francés, vietnamita, malayo, etc.

Iniciativa Global de Bloomberg Philanthropies para la Seguridad Vial

Guía Global de Diseño de Calles



Avalado por más de 100 ciudades y organizaciones



De la agenda global a la acción local

Inspira
líderes

Ofrece 
información

Empodera
comunidades

Iniciativa Global de Bloomberg Philanthropies para la Seguridad Vial

Guía Global de Diseño de Calles







Asesoría en Políticas y Diseño

Capacitación y Consulta Pública

Toma de Datos y Evaluación

Intervenciones y Transformaciones 



Asesoría en Políticas y Diseño

Capacitación y Consulta Pública

Toma de Datos y Evaluación

Intervenciones y Transformaciones 



¿Por qué un 
Manual de Diseño de 

Calles?



Integración de políticas, disciplinas y actores

Integración de 
Planes de seguridad vial, planes maestros, planes de movilidad, 
manual de diseño urbano, manual de dispositivos de control de 
tránsito



Integración de políticas, disciplinas y actores

Ley General de Movilidad y 
Seguridad Vial

Ley de Movilidad de la CDMX Manual de dispositivos de 
control de tránsito



Asesoría en Políticas y Diseño

Actualizar las prácticas de diseño de calles para promover ciudades más seguras, 
sanas, accesibles, vibrantes, justas y sostenibles. 

Nueva York 
Manual de Diseño de Calles

Bogotá 
Manual de Calles de Bogotá

São Paulo
Manual de Diseño Urbano y Obras 

Viales

Seattle 
Manual de Diseño Urbano y Obras 

Viales



Asesoría para el rediseño de calles que considere TODOS los usuarios

Peatones Ciclistas Usuarios

Transporte 

Público 

Conductores Operadores de 
carga y 
prestadores de 
servicios

Comerciantes



Asesoría para el rediseño de calles que considere TODOS los usuarios



Asesoría para el rediseño de calles que considere TODOS los usuarios



Asesoría para el rediseño de calles que considere TODOS los usuarios



Sistematizar el proceso de transformación de calles



mantenimiento
implementación
proyecto

mantenimiento
implementación
proyecto

Integrar actores y responsables



Manuales de otras 
Ciudades



Manuales de Diseños de Calles

Nueva York, EUA Seattle, EUA São Paulo, Brasil Bogotá ColombiaRecife, Brasil



Manuales de otras ciudades

Nueva York, EUA



Manuales de otras ciudades

Bogotá Colombia



Manuales de otras ciudades

Auckland, NZ



@GlobalStreets

globaldesigningcities.org

¡Gracias!



MANUAL DE
DISEÑO VIAL
PARA LA CIUDAD DE MÉXICO



ANTECEDENTES



PREMISA DE ELABORACIÓN

La calle es la unidad base 
que conforma la estructura 
urbana de la Ciudad de 
México

Es la plataforma para el 
desarrollo y bienestar de las 
comunidades, donde ocurren 
los encuentros sociales

Muchas veces su diseño no 
contempla a todos los 
usuarios y se centra en las 
necesidades de los vehículos 
motorizados

La guía impulsará el diseño 
de calles considerando el 
impacto social, la seguridad  
y la funcionalidad para 
todas las personas

La consolidación del Manual 
tendrá un efecto directo en la 
movilidad y será transversal 
en temas sociales, 
medioambientales, políticos 
y económicos



OBJETIVO DEL MANUAL

El objetivo es proporcionar una herramienta de diseño y un
instrumento guía a quienes hacen política pública, diseñan,
construyen, evalúan y mantienen las calles de la Ciudad de
México.

Con una estructura de fácil lectura para que cualquier

persona tenga conocimiento de las implicaciones que tiene el

diseño del espacio en el que se mueve.

El manual busca que el diseño y la
transformación de las calles de la ciudad sean
la base para crear un ambiente vital, de
seguridad vial, con accesibilidad universal,
eficiencia, sostenibilidad y de uso equitativo
del espacio.



ALINEACIÓN CON INSTRUMENTOS NORMATIVOS

La red vial de la Ciudad de México está definida en diferentes instrumentos
normativos, con el objetivo de atender las necesidades de movilidad de las

personas y mercancías de una manera confortable y segura.

Reglamento de Tránsito de la Ciudad de México

NOM-004-SEDATU-2023. Estructura y diseño para vías urbanas

NOM-001-SEDATU-2021. Espacios públicos en los asentamientos humanos

NOM-034-SCT2/SEDATU-2022. Señalización y dispositivos viales para calles y carreteras

Normas de Construcción de la Administración Pública de la Ciudad de México

Guía de infraestructura ciclista para la Ciudad de México

Manual de dispositivos para el control del tránsito

Manual de normas técnicas de accesibilidad

Manual de calles, diseño vial para ciudades mexicanas

1. Peatones, en especial personas con 
discapacidad y de movilidad limitada

2. Ciclistas

3. Personas usuarias del servicio de
transporte público de pasajeros

4. Prestadores del servicio de transporte 
público de pasajeros

5. Prestadores del servicio de transporte 
de carga y distribución de mercancías

6. Personas usuarias de transporte 
particular automotor y motociclistas



PROCESO DE TRABAJO

Análisis de la información previa y 

del contenido para el Manual. 

Análisis

Reuniones semanales entre los 

equipos técnicos de SEMOVI, 

BIGRS y GDCI.

Mesas de trabajo

Proceso de escritura, diseño gráfico 

y editorial, corrección de estilo y 

revisiones.

Elaboración

+ +



CONFORMACIÓN DEL DOCUMENTO

Actualización y 
restructuración del 
borrador existente.

SEMOVI en coordinación y con 
el apoyo de GDCI y BIGRS, 
comenzaron a trabajar con un 
borrador del Manual.

Socialización del Manual con 
alcaldías, comisión de 
clasificación y plaza pública*.

Mesas de trabajo en las que se 
discutieron diversos 
lineamientos de diseño de la 
Ciudad de México y buenas 
prácticas internacionales.

Corrección de estilo y 
diseño editorial.Revisiones 

interinstitucionales (SEMOVI, 
GDCI, BIGRS)  del Manual para 
validar que el Manual cumplía 
con el propósito planteado.

2022 2023 2024

*Socialización en plaza pública en proceso

Publicación



CONTENIDO



ESTRUCTURA DEL MANUAL

Importancia del Manual, 

su objetivo y resumen de 

los capítulos.

Descripción de los 

estudios que se requieren 

para un proyecto de calle

Explicación de la 

normativa actual y la 

aportación del Manual en 

la cuestión del diseño de 

calles.

Detalle de las 

herramientas y principios 

de diseño para los 

usuarios de la calle

Elementos que se usan 

para pacificar el tránsito y 

elevar el nivel de 

seguridad en las calles

Explicación de otros 

elementos necesarios en el 

diseño de las calles y 

ejemplos de diseño de calles 

en la Ciudad de México

Todo el contenido se desarrolla  bajo el contexto y la dinámica de la Ciudad de México



¿CÓMO NAVEGAR EL MANUAL?

¿Cómo navegar el manual?

Contenido principal de 
la página

Contenido 
complementario

Barra lateral de 
navegación por 
capítulos

Código de colores



¿CÓMO NAVEGAR EL MANUAL?

Definición:
Contenido introductorio 
al tipo de calle. Concepto 
clave de la clasificación, 
generalidades y 
velocidad permitida. 

Visualización:
Perspectiva abarcando 
ambos lados de la página. 
Ejemplos que toman de 
referencia a calles de CDMX.

Descripción:
Descripción detallada del 
tipo de calle y los 
elementos que la 
componen.

Estructura de las páginas

Clasificación de calles



¿CÓMO NAVEGAR EL MANUAL?

Condición existente Estrategia de rediseño

Fotografía de caso en CDMX

Estrategia de rediseño Variaciones

Condición existente Fotografía de caso en CDMX

Estructura de las páginas

Diseño de calles Diseño de intersecciones



¿CÓMO NAVEGAR EL MANUAL?

Geometría

Descripción de geometría

Diagrama

Descripción y recomendaciones Herramientas aplicadas

Estructura de las páginas

Geometrías por usuario Herramientas aplicadas a ejemplos



ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Grupo 1

Herramientas y geometrías para personas con movilidad activa:

Definiciones

Herramientas

Geometrías

Ejemplos



ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Grupo 2

Herramientas y geometrías para personas a bordo de vehículos motorizados:

Definiciones

Herramientas

Geometrías

Ejemplos



ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Tabla de dimensiones por tipo de persona usuaria:



ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Controles de diseño y técnicas de pacificación:

Cono de visión de acuerdo con la velocidad Vehículo de diseño y de control



ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Operación semafórica para seguridad de todos los usuarios:

Ciclos semafóricos según las necesidades Uso de ciclos largos o balanceados Ventajas multimodales según el intervalo



ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Criterios para el diseño de intersecciones:

Diagramas con rangos de dimensiones

Esquemas de análisis con un contexto de la Ciudad de México



ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Conceptos de infraestructura subterránea:



ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Conceptos de iluminación y tecnología en las calles:



PROYECTOS GUÍA PARA EL MANUAL

Avenida Chapultepec Calle Violeta



PROYECTOS GUÍA PARA EL MANUAL

Calzada México-Tacuba Avenida Insurgentes



PROYECTOS GUÍA PARA EL MANUAL

Zócalo peatonal Calle Mina



EJEMPLOS Y GRÁFICOS

Diagramas realizados con el contexto de la Ciudad de México

Clasificación y potencial de la calle:



EJEMPLOS Y GRÁFICOS

Diagramas realizados con el contexto de la Ciudad de México

Oportunidades de rediseño para lograr calles más seguras:



EJEMPLOS Y GRÁFICOS

Diagramas realizados con el contexto de la Ciudad de México

Esquemas de intersecciones con dimensiones recomendadas:



EJEMPLOS Y GRÁFICOS

Diagramas realizados con el contexto de la Ciudad de México

Esquemas de intersecciones con dimensiones recomendadas:



HERRAMIENTAS E INSUMOS PARA PROYECTOS

Rediseño del entorno del CETRAM Dr. Gálvez (2024)



HERRAMIENTAS E INSUMOS PARA PROYECTOS

Rediseño del entorno del CETRAM Dr. Gálvez (2024)
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