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REPORTE SEXENAL DE

El Gobierno de la Ciudad de México aborda la
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Disefo de infraestructura segura
Regulacion y aplicacion de la norma
Respuesta ante emergencias
Capacitacion a personas usuarias
Comunicacion

Todo con el propésito de prevenir siniestros viales
y evitar lesiones graves y fatalidades

e Se publicara el Reporte Sexenal de Seguridad
Vial compilando:

Acciones y estrategias desarrolladas
Recoleccion y el procesamiento de datos
para entender las causas

Planeacion e implementacion con base
en evidencia

Concientizacion sobre vulnerabilidad y
responsabilidad entre personas usuarias



PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL

En consonancia con los objetivos del Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2021-2030 vy las
recomendaciones de |a Declaraciéon de Estocolmo, se delinean medidas especificas para la seguridad vial.

EJES ESTRATEGICOS

a PROTEGER 0 EDUCAR FORTALECER

Implementar acciones enfocadas Determinar el conjunto de Fortalecer la coordinacién entre las
en personas usuarias y atencioéon a acciones formativas, de divulgaciéon instancias encargadas de la
victimas, asi como la mejora o y de sensibilizacién para generar planeacion e implementaciéon de
redisefo de la infraestructura vial cambios de conducta en las acciones en materia de seguridad
personas usuarias de la via vial

LINEAS DE ACCION

e Estrategias de reducciéon del e Formacién en seguridad vial e Conformacién de un sistema
consumo del alcohol y otras e Aumentar biciescuelas unificado de informacion y
conductas riesgosas e Comunicaciony cultura vial seguimiento de seguridad vial
e Fortalecimiento de la atencion e Normatividad técnica de
prehospitalaria infraestructura en torno a la
e Atencion a victimas de hechos seguridad vial
de transito
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REPORTES TRIMESTRALES DE SEGURIDAD VIAL

Se han publicado 22 reportes trimestrales:
Del cuarto trimestre de 2018 al primer trimestre de 2024

REPORTE TRIMESTRAL
DE HECHOS DE TRANSITO

Desde 2019 |la Ciudad de México publica reportes EHERGE MARZO
trimestrales de los hechos de transito con la finalidad
de informar, de manera abierta, transparente y
oportuna, sobre la situacion en que se encuentra la
Ciudad de México en relaciéon con tales hechos, para
entender sus caracteristicas y, asi, discutir y planear
estrategias de seguridad vial con base en evidencia.
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MICROSITIO DE SEGURIDAD VIAL

https://seqguridadvial.semovi.cdmx.gob.mx
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https://seguridadvial.semovi.cdmx.gob.mx

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Coordinacion a nivel técnico sobre el uso
de datos sobre hechos de transito e
infracciones generados o compilados por
dependencias.

Recopilacion y validacion de bases de
datos para generar indicadores sobre
seguridad vial con informacién
actualizada y confiable que contribuya a
la toma de decisiones y definicion de
politicas publicas para disminuir la
siniestralidad vial en la Ciudad de México.
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#SALVARVIDAS MOTOCICLISTAS

Motoescuela

Instruir de manera teorica y practica a las personas
usuarias de motocicleta sobre la conduccién segura,
para evitar derrapes y contribuir al fortalecimiento de
su seguridad vial.

e Lostalleres gratuitos comenzaron el 1de abril de
2022y a la fecha han asistido 2,061 personas
(301 mujeres y 1,760 hombres).

Jornadas Salvando vidas motociclistas
Con la Secretaria de Seguridad Ciudadana se realizan las
jornadas de seguridad vial #ParaSalvarVidas

Revision de documentos

Uso correcto del casco

No transportar mas de dos pasajeros
No llevar a ninos menores de 12 afos
No conducir bajo el efecto del alcohol
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A través del crecimiento de la
infraestructura ciclista, la bicicleta
se ha consolidado como parte de la
red de Movilidad Integrada.

La Ciudad de México trabajo en el
mejoramiento de la infraestructura ciclista,
misma que se encontraba fragmentada,
con poca conexion con otros medios de
transporte y baja cobertura en las
periferias.

&¥ep 244 km

construidos en esta administracion

% 413.5 km

construida por gobierno central

535.5 km

totales de infraestructura ciclista
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INFRAESTRUCTURA CICLISTA



INFRAESTRUCTURA SEGURA

Rescate urbano que integré movilidad, medio ambiente, °
comodidad, seguridad y valores patrimoniales.

Los trabajos incluyeron adecuaciones geomeétricas y °
re-configuraciéon vial que amplid el espacio peatonal,
disminuyd los puntos de congestion, mejord intersecciones y
rescatd el caracter de espacio publico de la avenida.

Rehabilitaciéon integral entre Eje Central y Paseo de la
Reforma.

Ampliacion de la banqueta norte, redisefo integral de
cruces, sefalizacion y colocacion de semaforos peatonales.

Circulacion mas comoda y segura para peatones y ciclistas.
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INFRAESTRUCTURA SEGURA - ZOCALO PEATONAL

e Proyecto estratégico de un espacio
publico completamente peatonal
gue beneficia directamente a ciclistas
y peatones.

e Brinda zonas para la recreacion,
contemplacion y estancia de los
habitantes y poblacion flotante del
Centro Historico.
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CAMPANAS DE COMUNICACION
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EVITA UN PORTAZO
Antes de abrir la puerta, asegtrate que no
venga un ciclista.

Mira por el espejo y voltea antes de bajar
del vehiculo.

CUIDA AL CICLISTA
Recuerda mantener
al menos 1.5m de distancia

#ParaSalvarVidas
RESPETAY CUIDA

AL CICLISTA AL CICLISTA

Campana Protege al ciclista

Para mejorar las condiciones de seguridad de las
personas que utilizan la bicicleta como modo de
transporte, se lanzd la campaha #ProtegealCiclista.

Esta dirigida a quienes conducen un vehiculo motorizado
y se orienta a difundir las acciones que deben seguir para
cuidar a lasy los ciclistas.
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#ParaSalvarVidas
RESPETAY CUIDA

JQUE ES UN PUNTO CIEG0? =

¢Y COMO IDENTIFICARLO?
¥ '

b7/

Campana Puntos ciegos

Para prevenir incidentes fatales y lesiones graves entre la
ciudadania, a través de videos informativos se ha
difundido qué son los puntos ciegos, como identificarlos,
y recomendaciones para cada usuario de la via.

Sobre como evitar posicionarse en estas zonas,
particularmente al convivir con vehiculos pesados y de
transporte publico.



MANUAL DISENO VIAL

astasins ecaiv § ropienains

Manual de disefio vial
para la Ciudad de México bed
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Aportar elementos que se pueden incorporar en
el disefio o redisefo de las calles de la Ciudad de
México.

Promover soluciones diversas que atiendan los
diferentes contextos y necesidades de las
personas de la Ciudad, impulsando espacios y
vialidades eficientes, incluyentes, seguras 'y
responsables con el medio ambiente.

Ofrecer soluciones sobre espacios que ya se
encuentran intervenidos y con limitaciones
asociadas a las infraestructura existente
considerando el acceso limitado de recursos.

Exponer los fundamentosy principios que orientan
en el diseno vial en la Ciudad y algunos casos de
aplicacion.
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Bloombe Initiative for Global = % ggi’arl”n
Philanthrrgpies Road Safety — Cities

Initiative

CDMX, México

CETRAM
Dr. Galvez

Ilvan de la Lanza | Americas Regional Lead
Hayrettin GUn¢ | Program manager
Carlos Urrego | Colombia local liaison

Lucia de la Mora | Consultant
Gabriel Sabbagh | Consultant

Agosto 2024
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CDMX, México

Poblacion: 9,2 millones
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https://maps.app.goo.gl/4VRHmjEcFaaTc1dk7
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Uso de suelo
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Lineas de deseo

ma

e iyt
R b = >
Musec de El'Carmen.., *
Frescoes £ r..ummies s
w1 an old convent

s W o

1o G B ey
ilemplo del ac-a.r,menr e S

de San'/Angelll| ™ v * e

T 5 U ; \!‘"-

‘ )34 ':‘ - ! ."l “w i

-
f

b5
L}

',‘r/ ;

Lineas de deseo
<+ - Peatonal

<« > (iclista

/ S
Av. Insurgentes

. S
i L]

-
ey -

- e s 20N

- f’ — R o ;l_ ) :
el -mN
Wl e o s




Analisis de accidentalidad

19

hechos de transito

2

personas fallecidas,
un peatén en 2019y un
ciclista en 2021

A

personas lesionadas por
hechos de transito que
requirieron traslado
hospitalario

)

38% 29%

de las victimas lesionadas de los eventos con traslado
con traslado hospitalario hospitalario fueron
fueron peatones (8) atropellamientos (6)

De enero 2019 adiciembre 2022
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Analisis de siniestralidad
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CDMX, México | CETRAM Dr. Galvez | 2024 ,

Contexto del proyecto -

Cruces peatonales inseguros

Lineas de deseo peatonal desatendidas.
Islas de refugio peatonal inseguras.
Falta de semaforos peatonales.

Cruces peatonales sin accesibilidad
universal.

2 personas fallecidas: un peaténen 2019y
un ciclista en 2021.

38% delas victimas lesionadas con
traslado hospitalario fueron peatones (8).

29% de los eventos con traslado
hospitalario fueron atropellamientos (6).
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Contexto del proyecto

Velocidades

o 12.9% delosvehiculos

motorizados, exceden los limites de
velocidad

e \elocidades registradas superiores a

80 km/h
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Contexto del proyecto

Maniobras peligrosas

Durante las horas pico:

e \ueltasen"U"no permitidas.

e [Estacionamientoilegalyen
doblefila.

® Basesy paradas de autobuses

fuera del CETRAM.
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Proceso del proyecto
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Proceso del proyecto
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Movimientos Autobuses CETRAM
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CIUDAD DE MEXICO, MEXICO | CETRAM DR. GALVEZ | 2024

Community engagement results

-
90% A

de las personas noto
mejoras para el cruce de
lainterseccion

se sienten muy

70% seguras hoy cruzando
lainterseccion

El porcentaje de personas
que se sienten muy seguras al
cruzar,aumento un

58%
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Objetivos de diseino

PVAN S

Hacer calles mas seguras
para todas las personas

an
“‘ ",'
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v

Reducir velocidades

LI

Aumentar los cruces
Peatonales seguros

Recuperar espacio peatonal
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Estrategias de diseio

Disenode
intersecciones
compactas

Simplificaciondela
geometria

/

B

.

Analisis de lareticula

N—

S

Integracion del
tiempoy espacio

A 4 A
(U

Aumentar el espacio
peatonal
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Elementos de disefo

i

AN

(

Senalizacion

Semaforos peatonales

Islas de refugio
peatonal

Extension del espacio

Accesibilidad
peatonal

Proteccionciclista



CDMX, México | CETRAM Dr. Galvez | 2024
Proceso de diseno

Noviembre 2022 - Primera version
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Primera version del proyecto, abarcando de Rey Cuauhtémoc a calle Rafael Checa
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Proceso de diseno

Diciembre 2022
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Segunda version del proyecto, abarcando de calle Dr. Elguero a calle Rafael Checa
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Proceso de diseno

Junio 2023
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Opcién1, ajuste de pasos peatonalesy trayectorias vehiculares
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Opcién 2, nuevo paso peatonal y ajuste en trayectorias vehiculares
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Proceso de diseno

Julio 2023 | Version final

Pasos peatonales e isletas para ordenar trayectorias

=D O
E oA

Nuevas rampas

Actualizacion del proyecto con adecuaciones en obra civil
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Proceso de diseno

Julio 2023 | Version final

Nuevo paso peatonal
en linea de deseo

B T SRR

!
i

B s
#

Se recorre paso Nuevo paso peatonal Se respeta paso
peatonal en linea de deseo peatonal existente

Redisefio y adecuacion de pasos peatonales
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Proceso de diseno

Julio 2023 | Version final

\
Reduccién de radio de e
. N
giro para autobuses \

\
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Lanzaderas con salidas
hacia el sur

Estrategias para el redisefio de trayectorias vehiculares y de autobuses
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Lanzadera con salida
hacia el norte
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Reduccion de radio de
giro para automoviles
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Mejoras al proyecto
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Metricas & Evaluacion






CETRAM Dr. Galvez

58-1% Peatones caminando fuera de 16-"‘% Peatones caminando fuera de

cruces seguros. cruces seguroes.

Antes Después
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CETRAM Dr. Galvez

0 0
68 /0 Niflas y ninos caminando fuera de 21 /0 Niflas y ninos caminando fuera de

cruces seguros. cruces seguros.

Antes Después



'CETRAMDDr. Galvez

- Menos motocicletas
J excediendoellimite
- develocidad.




CETRAM Dr. Galvez

0 0
20-6 /0 Motocicletas excediendo el limite 6-2 /0 Motocicletas excediendo el limite de
de velocidad. velocidad.

Antes Después
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Después
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Antes Después
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CETRAM Dr Galvez

0 0/
2 | 60 /0 Vehiculos pesados excediendo el limite de velocidad . 1 -2 O O venhiculos pesados excediendo el limite de velocidad.
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REVITALIZACION
AV. CHAPULTEPEC
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2.3 Kilbmetros

LONGITUD

AV. CHAPULTEPEC

DE GLORIETA DE INSURGENTES - AVENIDA BALDERAS

8.6

HECTAREAS
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CRUCES SEGUROS

4.6
CICLOVIA

218.6 mdp

INVERSION TOTAL

PARQUE “LELE”

JARDIN FEDERICO ENGELS

JARDIN GIUSEPPE GARIBALDI
JARDIN JUAREZ



ACCIONES

Renovacion y nivelacion de
pavimentos, guarniciones y banquetas

Adecuaciones geomeétricas y cruces
seguros con accesibilidad universal

Ordenamiento de carriles vehiculares,
ciclovia y paradas de transporte
publico

Reconfiguracion vial, incorporacion de
sefalamiento horizontal y vertical

Renovacion de alumbrado publico

Forestacion e implementacion de
jardineras infiltrantes

Ampliacion del area peatonal en
4,803 m?

Incorporacion de mobiliario urbano




AV. CHAPULTEPEC
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86,396 m?

area total intervenida

31,495 m? 36,631 m? 9,200 m? \

banquetas rehabilitadas area vial ciclovia
intervenida
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CRUCES

BALDERAS

CUAUHTEMOC ‘
DINAMARCA A ‘

NIZA
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Niza

DOCTOR LUCIO Orizaba

Napoles

NINOS HEROES * Dinamarca

ABRAHAM Abraham Gonzalez
Cuauhtémoc

GONZALEZ | Balderas

NAPOLES @ | e Nifios Hérqes
* Doctor Luclio

ORIZABA
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Semaforos
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51

modulos de bancas

de concreto

e

19

Bancas metalicas

344

bolardos

9

racks para bicicleta

(

23

macetones

o

366

guias tactiles



Y GUARNICIONES

- Ampliacion del &rea peatonal en 4,803 m?

7N

31,495 m?

banquetas atendidas

12,639 m

guarniciones
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MURALES ARTISTICOS
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MURALES ARTISTICOS




(11 LELE”
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R i TR | 71 i 4,101 m?

de area total intervenida

2,851 m? 1,250 m?
de ,érea peatonal @ de area verde habilitada
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16
arboles nuevos ﬁ:ﬁ\x 39

Luminarias LED
10,709

plantas, arbustos
y cubresuelos

6 RACKS PARA BICICLETA
42 GUIAS TACTILES
5 BANCAS DE ACERO
28 BANCOS
3 MESA
12 JARDINERAS
19 BOLARDOS
32 REGISTROS
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CAMELLON CENTRAL
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GIUSEPPE GARIBALDI
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ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

@ Av Chapultepec
Zona Rosa

Av Insurgentes
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LUMINARIAS LED




CRUCE SEGURO

Después
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Retiro de puente peatonal ubicado en la esquina de Guaymas y Av. Chapultepec Configuracién de cruce seguro frente al Mercado Juarez




ESPACIO PUBLICO 2019 — 2021
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Av. Chapultepec 12 Etapa

Lieja - Glorieta de los Insurgentes

Av. Chapultepec 22 Etapa
De Glorieta de los Insurgentes a
Balderas

Pensador Mexicano, Violeta, Callejon de San Juan
de Dios, Plaza Loreto, Calle Soledad, La Santisima,
Leona Vicario, Callején Lecheras y Emiliano Zapata

Revitalizacion Centro Historico 22 Etapa
Balderas, Republica de Brasil, Eje Central, Zarco y
Santa Maria la Redonda Norte

Av. Hidalgo

Héroes - Eje Central

Zocalo peatonal

Calzada México Tenochtitlan
Avenida Rosales - F.C. Cuernavaca



521,099 m? Intervencion

53,251 m?

Area vehicular transformada en peatonal

¢ 271,447m?

“ Area vehicular total 146 km / 24,310 m2

Ciclovia

170,781 m? 1,472

Area verde recuperada para la ciudad Arboles nuevos

<7



o

\Y

o A GOBIERNO DE LA SECRETARIA DE
V CIUDAD DE MEXICO OBRAS Y SERVICIOS

&

o




Pl o
el I 3L
LI N

GUIA DE ENTORNOS
CAMINABLES SEGUROS

Lineamientos de diseno para el acceso

a equipamientos urbanos y al transporte
publico en ciudades mexicanas
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ENTORNOS

CAMINABLES
SEGUROS

Infraestructura peatonal

Franjas Pendientesy Rampas Sefialéticao
funcionales acceso peatonales wayfinding
vehlcular
Mobiliariopara  Comercio en Calles Calles
descanso via publica peatonales compartidas
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—ROSS CENTER

b
%gy‘ia

“%

%%,3*%



Diseine para la velocidad deseada

Considere la configuracion vial

Considere atodas las personas

usuarias
Sea sensible al contexto ‘tlﬁ

Evallue |la seguridad

Finalmente, hagalo atractivo % WRI MEXICO

M¥%* —ROSS CENTER
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100% de los vehiculos circularon arriba del limite i
de velocidad TS
6 de cada 10 personas en la hora pico eran

e edad

fii /= Reduccién de
velocidad promedio

Diagndstico -2018- Diseiio y prueba -2019- Intervencion -2020-
picad S0 <1ty [l

“——

30 km/h

. S !
37 km/h velocidad promedio 25 km/h v

-64% riesgo de muertes

elocidad promedio -48% riesgo de colisiones con lesiones severas
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Alcaldia de la bici

Puesto honorario otorgado por Bycs.org, (ONG
Global con sede en Amsterdam) para la
promocion y difusion del uso de la bici en la
Ciudad de México.

*

MEXICO CITY ELTXCXH Y4 \NF4
MEXico LYY

WELCOME bicyclemayor.org




;Qué hacemos?

e Aportar diversidad creativa con
conocimientos y enfoques distintos.

e Rostro humano y voz del ciclismo en
diferentes ciudades del mundo.

e Promover, incentivar y alentar a mas
personas a tomar la bicicleta.
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Protegiendo a las personas usuarias mds vulnerables:

peatones y ciclistas

Taller de biciactivismo
El conocimiento es poder

Hablemos de bicis
La calle es el habitat de la bici




Taller de biciactivismo
“Construccion del musculo

~~p~ ciclista: aprende, entrena y i B
practica la denuncia

| ciudadana” _ o
En alianza con activistas

| expertos y la Alcaldia de la
Bici del Estado de México, se
ofreceran talleres de
herramientas basicas que
pueden formar a nuevas y
nuevos biciactivistas para
ejercer su derecho a la
movilidad de forma
contundente.

1@




;De qué va?

M

e Talleres sabatinos con bloques informativos

e Documentos clave para la solicitud de mejoras en sus comunidades

e Tiros de precision, acortar la curva para llegar a la meta al momento de
solicitar algo en concreto.

Temas

Conoce la via publica \

Conoce tus derechos

Conoce a los funcionarios

A qué dependencia me dirijo
Que le pido

Como lo pido




. Hablemos

de bicis
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La calle es el
habitat de la bici

Acerquemos la bici y la
movilidad activa a todos los
aspectos de la vida social
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Bici en la cultura

Alcaldias de la bici en el Festival
Iberoamericano de Cultura Musical
mas importante de LATAM, el Vive
Latino 2024, que congrega cerca de
160 mil personas

* Stand de informacion sobre
bicicletas

e Tips y consejos sobre el uso de la
bici como medio de transporte

* Actividades inforecreativas




Biciy

Maxirodada en Chimalhuacan

 Toma del espacio publico

« Kermes en beneficio de
vecinos de la zona

 QObras de teatro

* Juegos para ninas y Ninos

e Zumba

bicis en las calles el
torno es humano

entretenimiento ~



Aprendizajes y resultados

e Escucharinquietudes de las personas respecto a la
distribucion equitativa del espacio.

e Solicitud de espacios para la bici en eventos de este tipo.

e Encuestas sobre como llega la gente al Vive Latino

e “Mi hija/hijo le gusta esto de la bici, pero no sé como puedo
apoyarle”

e “Quiero comenzar a ir en bici a mi destino, donde puedo
aprender”

e “Como puedo pedir mejoras a la ciclovia que suelo usar”

e SilalP muestra disposicion para incluir estos temas
agendas, nuestros gobiernos tambiéen podrian inc
sus eventos gratuitos.




Gracias

Preguntas?

f

@mayaenbici
mayaenbici.com




Institute for Transportatior
& Development Policy

<2ITDP

#tDialogosparaSalvarVidas

en el marco del Dia del peaton
Protegiendo a las personas usuarias mas
vulnerables: Peatones y Ciclistas

Rediseno del entorno en Escuela
Secundaria No. 4 “Moises Saenz”

Cesar Hernandez
Director de Movilidad
ITDP México

cesar.hernandez@itdp.org
15 de junio de 2024. Jardin escénico del Bosque de Chapultepec, CDMX




SQITDP

Créditos: Brenda Martinez

gt Vision Cero para la Juventud

La Vision cero para la Juventud incorpora elementos de
seguridad vial en un marco de politica publica sistémico
que guia la accion de actores publicos y privados en
ciudades para reducir la siniestralidad vial, principalmente
en entornos escolares.

El proposito es llegar a cero muertes y lesiones causadas
por el transito.



Pilares de Vision Cero para la

Institute for Transportatior
& Development Policy

Juventud

Este programa se apoya de cuatro pilares
fundamentales con los que se busca reducir los
siniestros de transito:

Gestion de la Velocidad
Diseno vial

Regulacion y su aplicacion
Cultura de la movilidad

O N e

Esto se logra mediante una responsabilidad compartida

Responsabilidad compartida:

Personas del sector pablico. sector privaddo. academia, sociedad chal, usuarias y UsuaTios



Institute for Transportatior
& Development Policy

SQITDP

Proceso de
trabajo con
escuela

Seleccion de
escuela

Identificacion
de entornos
escolares
prioritarios a
intervenir

Consideracion
de riesgos
viales en el

entorno

Piloto de rediseno vial

® ®© & 6

/~ Valoracion ™
del riesgo
vial en el

entorno
escolar
Definicion de
metodologia de

inspeccion

Identificacion de
infraestructura a
intervenir

Generacion de
k linea base j

(U

Inter-
vencion del
entorno
escolar

Intervencion
temporal a la
infraestructura

Promocion de
permanencia de
intervenciony
aplicacion de la

ley

)

-

(U

Evaluacion
de inter-
vencion

Consulta a la
comunidad
escolar

Aplicacion de
evaluacion de
riesgo vial para
medir impacto

N

)

Actividades de participacion y comunicacion con la comunidad escolar

Fuente: ITDP México, 2018




Institute for Transportatior
& Development Policy

SQITDP

ITDP uso un proceso participativo a lo largo de la
implementacion, el cual se inspiro de metodologias de

REdiSEﬁO del codiseno y de cambio de comportamiento basandose en el
proceso de Sustrans, una organizacion de la sociedad civil del
entorno en Reino Unido. Este método flexible, simple y estructurado
Escuela consta de cuatro etapas basicas:

Secundaria No. 4
“Moises Saenz”

6 Sostenibilidad

o=
a Empoderamiento

Fuente: ITDP México, 2018




Institute for Transportatior
& Development Policy

SQITDP

Modelo de
Codiseﬁo con Co-descubrir Co-desarrollar

comunidad
escolar

Co-disenar Co-implementar



Implementacion de rediseno en el entorno
escolar

Institute for Transportatior
& Development Policy

SQITDP

Se trabajo con la comunidad escolar para disenar una
intervencion de seguridad vial que incorporara sus necesidades
para reducir el riesgo vial.

Talleres de sensibilizacion
con profesorado, personas
cuidadoras y estudiantado

Identificacion de retos para
mejorar la seguridad vial

Generacion de expectativas
para participar en la
intervencion de la calle




S fhadll Talleres de sensibilizacion con estudiantado

Se sensibilizo al estudiantado sobre las problematicas
de seguridad vial y asi buscar promover un cambio de
comportamiento.

Asimismo, se preparo la intervencion

de urbanismo tactico como parte del rediseno de calle.

La comunidad estudiantil
analizo el estado actual del
entorno, identificando

puntos de conflictoy
elementos que generan
inseguridad vial en sus
trayectos.




Sl JEERESEa Talleres de sensibilizacion con estudiantado

Los talleres sobre seguridad vial se incorporaron a
las siguientes materias:

Diseno arquitectonico.
Se trabajo el rediseno de la calle Jaime
Torres Bodet.

Artes plasticas.
Se trabajo en la creacion de elementos de
proteccion como bolardos.

Diseiio grafico.
Se realizaron carteles promoviendo la
seguridad vial en el entorno escolar.



Institute for Transportatior
& Development Policy

SQITDP

\ | ! 4
Créditos: Ratricio 'joz'e ITDP.-México

Intervencion temporal con urbanismo
tactico

El proyecto consistio en la adecuacion geomeétrica de las dos
calles principales por las que accede la comunidad escolary
las dos calles paralelas a la calle Jaime Torres Bodet.

1. Instalacion de cubetas
- representando bolardos -
para delimitar la nueva
geometria
de la calle

2. Aplicacion de pintura sobre
el arroyo vial, aumentando la

superficie peatonal de
acuerdo a la nueva geometria.

3. Colocacion de carteles con
mensajes en relacion a
tres de los principales pilares
de la estrategia de Vision cero




4..\' Institute for Transportatior
'i' & Development Policy

Situacion en 2017
Antes de la intervencion

Problematicas identificadas

e Presencia de elementos
que obstaculizan el
campo de vision y
generaban conflictos
viales

e Poca prioridad a
personas peatonas
debido al diseno
geometrico

e Velocidades altas que
no respetaban la
circulacion maxima de
20 km/hr en entornos
escolares

Fuente: Street View
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Situacion en 2018

Implementacion
temporal con urbanismo
tactico

Intervencion temporal con
urbanismo tactico

e Colocacion de pintura
para reducir extensiones
en cruces peatonales

e Colocacion de bolardos
para delimitar el espacio
peatonal propuesto

e Elaboracion de carteles
sobre seguridad vial
colocados en la calle

JUNTOS POR LA SEGURIDAD YIAL

iYA NO

'.:\‘ 7
N - [

= », 4
PR,
o —

Créditos: ITDP México
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Hacia una
intervencion
permanente

Con las observaciones realizadas durante la
intervencion de urbanismo tactico, se reviso vy
mejoro el proyecto para llegar a una version final
del mismo.

Este proyecto fue entregado a las autoridades
locales responsables de su ejecucion para su
implementacion permanente.



4..\' Institute for Transportatior
"‘ & Development Policy

2019 - Instalacion de
bolardos

Intervencion temporal con
urbanismo tactico

e Colocacion de hitos
abatibles para
delimitar el espacio
peatonal

e Reduccion del cruce a
personas peatonas

Fuente: Street View
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& Development Policy

SQITDP

Tras la implementacion de urbanismo tactico, se realizo una
o .2 intervencion de bajo costo y alto impacto en donde se
Consolidacion colocaron elementos como hitos abatibles para delimitar el

del rediseno nuevo espacio peatonal.

permanente Finalmente, se ejecuto la obra del proyecto permanente,

donde se colocaron diversos elementos de diseno con la
finalidad de aumentar la seguridad vial en el entorno escolar
y mejorar la infraestructura peatonal.
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2022 -
Infraestructura
permanente

Intervencion permanente

e Colocacion de rampas
peatonales y bolardos

e Trabajo de cambio de
pavimentos en banquetas

e Mejoramiento de la
superficie de arroyo vial

e Extension de banquetas
para reducir cruces
peatonales

e Colocacion de vegetacion

e Eliminacion de obstaculos
en banquetas

Créditos: Berenice Pérez



SRITDP

Institute for Transportatior
& Development Policy

Gracias

:: itdp.org ::: @ITDP-HQ ::
::: mexico.itdp.org ::: @ITDPmx ::

Cesar Hernandez :: Director de movilidad
cesar.hernandez@itdp.org




Dialogos para salvar
vidas

Protegiendo a los
uUsuarios mas
vulnerables: peatones
y ciclistas

Kennia Aguirre
Caso de estudio: La Paz, Bolivia




Nosotras bikeNcity

Somos una organizacion especializada
en movilidad urbana sostenible y
espacio publico, inspirada en la escala
humana.

Politica
publica

Infraestructura

Promovemos ciudades en armonia con
el medio ambiente y entre las personas.
El uso de la bicicleta como modo de
transporte y los espacios publicos de
calidad son nuestra inspiracion.

Llevamos de la mano a los gobiernos
para obtener ciudades de propulsion
humana, a través de la materializacion
de las politicas publicas.



La Paz, Bolivia bikeNcity

3650 msnm

1 millén de habitantes

Gobierno Autbnomo Municipal de La Paz
Macrodistrito Sur

Financiado por EUROCLIMA+, a través de
la Agencia Francesa de Desarrollo y con la
asistencia de Despacio (Colombia)

e Donacion para la asistencia técnicay la
obra publica

l .
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Capacitacion



Programa de fortalecimiento de capacidades

Temario

1.
2.

1

COXNST AW

Politicas publicas para la movilidad activa

Eleccion del tipo de infraestructura

ciclista a implementar

Criterios de diseno de infraestructura 1 3 meses
Gestion en el Territorio y Comunicacion Hibrido
Acciodn climatica

Criterios de diseno de infraestructura 2

Monitoreo y evaluacion

Inclusion

Criterios de diseno de infraestructura 3

Implementacion y operacion

33 personas

bikeNcity




Viaje de estudio a CDMX bikeNcity
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Viaje de estudio a CDMX
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bikeNcity




Empresa contratista bikeNcity
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Marcaje de obra bikeNcity
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Proyecto



Taller participativo con colectivos bikeNcity




Taller participativo con colectivos




Ejemplo propuesta de red ciclista




Aforos vehiculares y de micromovilidad bikeNcity
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bikeNcity

Recorridos diurnos y nocturnos
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Red de infraestructura ciclista bikeNcity
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Tipologia de infraestructura ciclista

CICLOVIA

Vehiculos Segregador
separados de Vial
los ciclistas

PACIFICACION DEL TRANSITO

Vehiculos y ciclistas
COMPARTEN VIA
Se toman medidas de control de
transito para reduccién de velocidad
a menos de 30km/h

£ '
¥y T =\

bikeNcity

CARRIL BUS BICI

Solo Buses de La Paz BUS y ciclistas
COMPARTEN VIA
Uso exclusivo para este tipo de
transporte y se separa del transito
, regular.

.-

) §



Pruebas piloto bikeNcity




bikeNcity
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Pruebas piloto bikeNcity




Imagenes objetivo bikeNcity

D= aff ] A e s
Movilidad - e |
H Doitur I | | | Q\% | MEJORAMIENTO

Pintado de
rompemuelles

Ampliacion de
aceras con
intervencion de
urbanismo tactico

- Consolidacion de
e parqueos ambos
7 lados

Instalacion de
bolardos de
seguridad

peatonales

Lineas centrales
con ojos de gatos

Ran s assns




Seﬁalizacién

% CICLOVIA

Segregado
de Ciclovia
motorizados
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BUS BICI

PRIORIDAD  CICLISTAS EN
CICLISTA VIA

CAJA BICI
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Comunicacion



Identidad del proyecto

Una ciudad en
MOVIMIENTO

tiene soluciones

DE ALTURA

Hex: 83174f
RGB: 131, 23, 79
CMYK: 38, 99, 31, 31

Hex: 146349
RGB: 20, 99, 73
CMYK: 87,35,74,29

Hex: 46a2b8
RGB: 70, 162, 184
CMYK: 70, 18, 24,1

Hex: ff801d
RGB: 255, 128, 29

CMYK: ©O.60.89. O

Hex: c22c¢73
RGB: 194, 44, 115
CMYK: 20, 93, 20, 4

Hex: 32¢397
RGB: 50, 195, 151
CMYK: 69, 0, 53, 0

bikeNcity

Hex: 24272a
RGB: 36, 39, 42
CMYK: 76, 64, 58, 72




Identidad del proyecto bikeNcity
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Sitio web bikeNcity

Inicio Proyecto Avances Datos Materiales Testimonios Participa

Una ciudad en
® Con superobras para la movilidad sustentable
® Con menos contaminacién, ruido y trafico

t i ene So I u C i o nes ® Con mas seguridad vial en las calles
Por eso, impulsamos la primera red de

D E A L I U RA infraestructura ciclista en el Macrodistrito Sur.

Comunidad

Movilidad
de Altura

—iaificacion de la Movilidad, ...
R https://www.lapaz.bo/movilida

d-de-altura/

En este contexto, el objetivo es reconocer las diferentes necesidades de desplazamiento de los ciudadanos, de
todas las edades, géneros y capacidades, y plasmarlas:

« En la planificacion y operacion del sistema de transporte pliblico para mejorar su calidad y eficiencia.



Una ciudad en

Redes sociales = . MOVIMIENTO

DE ALTURA

La movilidad motorizada tiene resultados
negativos y costos para las personas y el medio
ambiente.

Una ciudad en
MOVIMIENTO

tiene soluciones

SN DE ALTURA

3 cosas que esta bien por una
#MovilidadDeAltura con el medio'ambiente:

Emisiones de Gases de Efecto
Invernadero (GEI). Hoy la
disminucicn de estas es vital y
tarea de todos para mitigar el
calentamiento global

Material particulado PM2.5 y PM10.
Contaminantes microscépicos en el
aire gue entran a nuestros pulmones y
aumentan el riesgo de enfermedades

Siniestros de transito. Miles de

personas mueren en las vias por

Aceras amplias que promuevan caminar como medio de
transporte.

el impacto de vehiculos de mas
de 1 tonelada que alcanzan altas

velocidades.

Ciclovias para motivar viajes en bicicleta.

Medios de transporte que promuevan la intermodalidad,
es decir, conectar viajes con otros vehiculos como la bici.

== ] O

Congestion vial y ruido.
Entre mds automaviles,

mas trafico y ruido




Pasacalles y vallas bikeNcity
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Materiales informativos bikeNcity

1

"Una ciudad en
MOVIMIENTO

tiene soluciones

) DE ALTURA




Gestion territorial



bikeNcity
Asambleas comunitarias

! uso i
| OBUGATORIO pE
ALCOHOL EN GEL.

: <Cual es el medio d

e transporte que mas usas
== en el barrio segun t

U motivo de viaje?




bikeNcity

Asambleas comunitarias
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Una ciudad en
MOVIMIENTO
tiene soluciones

DE ALTURA




Stand informativo bikeNcity
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Reuniones con diversos grupos bikeNcity
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Sensibilizacion



Guardia municipal bikeNcity
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Guardia departamental bikeNcity
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bikeNcity

Obra en progreso,
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bike city

Ciudades e
de propulsién © ¥ B in /bikencity
humana www.bikencity.org
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Para la inclusidon requerimos 3 cosas principales:

1. Acceder alos Derechos como Personas.
7z 2
2. Lasensibilizacién y toma de conciencia de la sociedad.

ay°®

3. Laaccesibilidady los ajustes razonables del entorno.

ﬁ + 6\4' x\” l’a'l'? 13 Brii:sal
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Personas con Discapacidad

Las PcD incluyen a aquellas que tengan deficiencias
fisicas, mentales, intelectuales o sensoriales, a largo

plazo,

Que al interactuar con diversas barreras, puedan
impedir su participacion plena y efectiva en la sociedad,

en igualdad de condiciones con las demas personas.

Articulo 1. Convencion sobre los Derechos de las

Personas con Discapacidad.
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Accesibilidad

Es una condicion del entorno fisico y social, que les permite a las
personas con discapacidad, en igualdad de condiciones con las
demas, acceder al entorno fisico, el transporte, la informacion y
las comunicaciones.

Art. 9 de la Convencion.

La Accesibilidad permite el acceso a los

Derechos.
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Articulo 6 Ley de Movilidad de la Ciudad de México

La Administracion Pulblica proporcionara los medios necesarios para que las
personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los
bienes, servicios y oportunidades que ofrece la Ciudad. Para el establecimiento de
la politica publica en la materia se considerara el nivel de vulnerabilidad de los
usuarios, las externalidades que genera cada modo de transporte y su contribucion
a la productividad. Se otorgara prioridad en la utilizacion del espacio vial y
revalorara la distribucion de recursos presupuestales de acuerdo a la siguiente
jerarquia de movilidad:

|. Peatones, prioritariamente personas con discapacidad y personas con

movilidad limitada;
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DIAGNOSTICO

PLAN ESTRATEGICO DE MOVILIDAD

Integrar los distintos
sistemas de transporte de la
Ciudad, para promover los
viajes a pie, en bicicleta y en
transporte publico.

NOVIEMBRE 2018

Mejorar la infraestructura y
servicios de transporte
existentes, con el objeto de
aumentar las condiciones de
accesibilidad de la
ciudadania, disminuir
tiempos de traslado, mejorar
condiciones de viaje,
transparentar el
funcionamiento de los
distintos sistemas de
movilidad de la ciudad vy,
hacer mas eficiente el

Proteger a las personas que
utilizan los distintos sistemas
de transporte, a través de la

provision de infraestructura y
servicios incluyentes, dignos
y Seguros.
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DIAGNOSTICO
MESA DE TRABAJO DE LA ESTRATEGIA
TRANSVERSAL DE ACCESIBILIDAD
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ENFOQUE TRANSVERSAL
PLANES ESTRATEGICOS

4§ Plan Movilidad y Género 2019
Interseccionalidad de vulnerabilidades y necesidades de movilidad de cuidado

PLAN ESTRATEGICO.

E
“ Plan Integral de Movilidad

Los grupos de personas de atencion prioritaria, como las mujeres, las personas con
discapacidad, las personas de la tercera edad y la infancia, enfrentan barreras diversas que
reducen sus posibilidades de moverse con seguridad en una ciudad que debiera ser accesible
e incluyente para todas las personas

5(3/)
[ (i
EIHE

::2:15 Plan Integral de Seguridad Vial
' : Infraestructura Segura
¢ El Plan Estratégico de Convivencia Vial 2019. Las personas estan en el centro de las politicas
--== urbanas en la Ciudad de México: los sistemas, programas y proyectos de movilidad se orientan
a aumentar la accesibilidad, disminuir los tiempos de traslado y garantizar viajes comodos y
seguros para toda la ciudadania
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CRITERIOS DE ACCESIBILIDAD
EN INTERVENCIONES PEATONALES
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Normatividad que incluye criterios técnicos en materia de
accesibilidad

e NORMA Oficial Mexicana NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, Sefializacion y
dispositivos viales para calles y carreteras Diario Oficial de la Federacion
19 de septiembre de 2023

e Manual de Dispositivos para el Control del Transito. Gaceta Oficial de la
Ciudad de México 14 de Marzo de 2024

e Manual de Normas Técnicas de Accesibilidad SEDUVI. Gaceta Oficial de la
Ciudad de México 28 de junio de 2024
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Rampa abanico
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Rampa alabeo
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Semaforo Peatonal Audible
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Dispositivo audible

Alineacion de semaforos en el cruce peatonal.
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ACCIONES
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Cruce a nivel para el acceso a la estacion San Simon
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Cruce a nivel para el acceso a la estacion San Simon
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INTERSECCIONES SEGURAS
CASI 200 INTERVENCIONES ENTRE 2019Y 2020

Mejorar las condiciones de
seguridad vial para todas las

personas usuarias el m l”l

Criterio fundamental: ; \\\\\\\\\\\\ lu
accesibilidad “=l

Dotar de accesibilidad
universal y mejorar criterios
para personas con discapacidad
motriz, visual y auditiva
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recorrido para los diferentes T % gl S L 4 \ ; ‘F"‘
tipos de personas usuarias de las % e ‘
intersecciones mas peligrosas y

conflictivas en la red vial primaria

Reduccion de demoras en g
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INTERSECCIONES SEGURAS
CASI 200 INTERVENCIONES ENTRE 2019Y 2020

Adecuaciones geométricas
para resguardo peatonal

Colocacion de nuevos semaforos
vehiculares y peatonales en todas
las esquinas

Trazo de trayectorias para mejorar
flujos vehiculares

Colocacion de sefialamiento
horizontal y vertical

Construccioén de reductores
de velocidad para mejorar
la seguridad vial
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INTERSECCIONES SEGURAS
CASI 200 INTERVENCIONES ENTRE 2019Y 2020
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PROYECTOS PEATONALES INTEGRALES

Av. Hidalgo
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Los retos que todos debemos afrontar:

e Aplicar los principios de Diseno Universal para generar entornos
accesibles.

e Detonar la toma de conciencia de la sociedad en general para el
respeto a los Derechos de todas y todos.

e Impulsar la suma de voluntades con la colaboracion entre la
academia, sociedad civil y gobierno para transformar el entorno en

beneficio de todas las personas.
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Arq. Gimena Macias

Jefa de Unidad Departamental de Normas

Técnicas para la Movilidad, SEMOVI

correo:judntm.gm.semovi@gmail.com
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~=|Initiative

VERITEINs (=
Diseno de
Callesdela

—

Paul Supawanich | Director of Programs
Ivan de la Lanza | Americas Regional Lead

Hayrettin Gung | Program manager

Carlos Urrego | Colombia local liaison
Vivi Tiezzi | Program Associate

Lucia de laMora | Consultant
Gabriel Sabbagh | Consultant

Agosto, 2024
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1.19 milliones

muertes DOF Necnos
viales
cada ano




Global Designing Cities Initiative (GDCI)

Equipo

United States

Brianna Williams
Fabrizio Prati
Paul Supawanich
Eduarda Aun
Najwa Doughman
Christie Klima

Hayrettin Gung .
Hila Bar Ner ® ®
Mexico Lo
¥ -
4 @ & Ivindelalanza
Giovanni Zayas o.
) ®
Colombia
Carlos Urrego
Maria Clara Trujillo
Ecuador
Fernando de la Torre o

Wladimir de la Torre

Chile

Jose Guzman

United Klngdom
Q Solomon Green- Eames
_ Belglum
3 Ed Lancaster ® e

~ Ethiopia
w Regatu Solomon

Brazil

Eduardo Pompeo
Beatriz Rodrigues
ViviTiezzi

Renan Carioca
Hannah Mendes

6@

'( f)'

o Kenya

Diana Laboso

Abhimanyu Prakash
Pratiksha Surpuriya
Uditi Agarwal
Jashwanth Tej Kasala

Australia
4 Jullietta Jung

Naveenaa Munuswamy

Malaysia

Kim Lua

New Zealand

Skye Duncan



Global Designing Cities Initiative ~Z=. Global

Equipo de trabajo '

- e Cities
Initiative

Paul Supawanich lvan de la Lanza Hayrettin GUng Vivi Tiezzi

Carlos Urrego

Director of programs Senior program manager Program Manager Program Associate Colombia Local Liaison

Lucia de la Mora Gabriel Sabbagh

Consultant Consultant



transformar las calles de
todo el mundo

Imaginar lo que es posible
disenamos calles que dan prioridad a

|as personas
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Objetivos deseados
- Salud y Seguridad
- Calidad de Vida y Habitabilidad
- Acceso Multimodal
- Sostenibilidad Ambiental
- Sostenibilidad Econdmica
- Equidad
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Estos recursos pueden descargarse gratuitamente y estan disponibles en varios
idiomas: espanol, portugués, francés, vietnamita, malayo, etc.
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De la agenda global a la accion local

Inspira Ofrece Empodera
lideres informacion comunidades
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Integracion de politicas, disciplinas y actores
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Integracionde

Planes de seguridad vial, planes maestros, planes de movilidad,
manual de diserio urbano, manual de dispositivos de control de
transito
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Asesoria en Politicas y Diseno

Manual de ; CONSULTA PUBLICA
Stre et Calles de Bogota b MANUAL DE DESENHO URBANO E OBRAS VIARIAS DA CIDADE DE SAO PAULO
Design
Manual STREETS
R ILLUSTRATED
%m R

New York City
Department of Transportation

The Right-of Way Improvements Manual 15.an onine resource to
help property owners, developers, & amhitects mvolved with the
design, permitting J& Construction of Seatlie’s streel nght-of- way

2020
Third Edition

Nueva York Bogota Sao Paulo Seattle

Manual de Disefio de Calles Manual de Calles de Bogota Manual de Disefio Urbano y Obras Manual de Disefio Urbano y Obras

Viales Viales

Actualizar las practicas de diseiio de calles para promover ciudades mas seguras,
sanas, accesibles, vibrantes, justas y sostenibles.
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Asesoria para el rediseno de calles que considere TODOS los usuarios
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Sistematizar el proceso de transformacion de calles

Paso del proceso Planeacion del proyecto Posterior a la terminacion

Analizar el sitio —

Involucrar a todos los actores

Desarrollar la vision del proyecto e

Planeaciony diseno |'_|

Construccioén del proyecto

Mantenery administrar el
proyecto

Evaluar los impactos

Implementacion del proyecto

Actualizar las politicas




Integrar actores y responsables
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Manuales de Disenos de Calles

CONSULTA PUBLICA

MANUAL DE DISENHO URBAMO | ORRAS VIARIAS DA CIDADE DF 40 PAULO Manual de
Calles de Bogota
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Manuales de otras ciudades

Bogota Colomb

TIPOLOGIAS A

Manual de

Calles de Bogota
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) PREMISA DE ELABORACION

. . L La consolidacion del Manual
: Muchas veces su disefio no La guia impulsara el disefio ) ;
La calle es la unidad base Es la plataforma para el : tendra un efecto directoen la
contempla a todos los de calles considerando el

que conforma la estructura desarrolloy bienestar de las . . . .
. . usuariosy se centra en las impacto social, la seguridad
urbana de la Ciudad de comunidades, donde ocurren . , . .
.- . necesidades de los vehiculos y la funcionalidad para
México los encuentros sociales .
motorizados todas las personas

movilidad y sera transversal
en temas sociales,
medioambientales, politicos
y econdmicos




) OBIETIVO DEL MANUAL

El objetivo es proporcionar una herramienta de disefio y un
instrumento guia a quienes hacen politica publica, disefian,
construyen, evalian y mantienen las calles de la Ciudad de
México.

Con una estructura de facil lectura para que cualquier
persona tenga conocimiento de las implicaciones que tiene el
diseno del espacio en el que se mueve.

e e

El manual busca que el diseno y la
transformacion de las calles de la ciudad sean
la base para crear un ambiente vital, de
seguridad vial, con accesibilidad universal,
eficiencia, sostenibilidad y de uso equitativo
del espacio.




) ALINEACION CON INSTRUMENTOS NORMATIVOS

La red vial de la Ciudad de México esta definida en diferentes instrumentos .
. .. . . 1. Peatones, en especial personas con
normativos, con el objetivo de atender las necesidades de movilidad de las discapacidad y de movilidad limitada

personas y mercancias de una manera confortable y segura.

2. Ciclistas

3. Personas usuarias del servicio de
transporte publico de pasajeros

4. Prestadores del servicio de transporte
publico de pasajeros

Reglamento de Transito de la Ciudad de México
NOM-004-SEDATU-2023. Estructuray disefio para vias urbanas & 5. Prestadores del servicio de transporte
NOM-001-SEDATU-2021. Espacios publicos en los asentamientos humanos A‘ /‘n ‘ de cargay distribucion de mercancias
N . . : ()
NOM-034-SCT2/SEDATU-2022. Sefalizacion y dispositivos viales para calles y carreteras ! =
Al

Normas de Construccion de la Administracion Publica de la Ciudad de México 6. Personas usuarias de transporte

Guia de infraestructura ciclista para la Ciudad de México % particular automotor y motociclistas
O

Manual de dispositivos para el control del transito

Manual de normas técnicas de accesibilidad

Manual de calles, disefio vial para ciudades mexicanas




) PROCESO DE TRABAJO

Analisis Mesas de trabajo Elaboracion
Analisis de la informacion previay Reuniones semanales entre los Proceso de escritura, disefio grafico
del contenido para el Manual. equipos técnicos de SEMOVI, y editorial, correccion de estilo y

BIGRS y GDCI. revisiones.




) CONFORMACION DEL DOCUMENTO

2022 2023 2024

Actualizaciony
SEMOVI en coordinaciéony con restructuracion del
el apoyo de GDCl y BIGRS, borrador existente.
comenzaron a trabajar con un
borrador del Manual.

e——> Publicacion

®
Correccion de estiloy

® Revisiones disefio editorial.

interinstitucionales (SEMOVI,

GDClI, BIGRS) del Manual para ®

validar que el Manual cumplia

con el proposito planteado. Socializacion del Manual con

alcaldias, comisién de

® clasificaciony plaza publica*.

Mesas de trabajo en las que se
discutieron diversos
lineamientos de disefio de la
Ciudad de México y buenas
practicas internacionales.

*Socializacién en plaza publica en proceso
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) ESTRUCTURA DEL MANUAL

Planeacidn del
proyecto de calle

Introduccion

Definicion de calle,
sus tipologias y su

Principios y
herramientas para
el diseno de calles

Controles de diseiio Recursos

e intersecciones

| l

Importancia del Manual,
su objetivoy resumen de
los capitulos.

Descripcion de los

estudios que se requieren
para un proyecto de calle

potencial

Explicacidon de la
normativa actualy la
aportacion del Manual en
la cuestion del disefio de
calles.

|

Detalle de las
herramientasy principios
de disefio para los
usuarios de la calle

l |

Elementos que se usan
para pacificar el transito y
elevar el nivel de
seguridad en las calles

Explicacidn de otros
elementos necesarios en el
diseno de las callesy
ejemplos de disefio de calles
en la Ciudad de México

!

Todo el contenido se desarrolla bajo el contexto y la dinamica de la Ciudad de México
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) :COMO NAVEGAR EL MANUAL? B s
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CIUDAD DE MEXICO DE

. ¢COMO NAVEGAR EL MANUAL?

Estructuradelas paginas

2.4.2. Calle multimodal
Visualizacion:

Perspectiva abarcando
ambos lados de la pagina.
Ejemplos que toman de
referencia a calles de CDMX.

Definicion: G— =
Contenido introductorio °"f"f<"'f'j=
al tipo de calle. Concepto wh
clave de la clasificacion,
generalidadesy
velocidad permitida.

=
Sy
<
2
s
S
=

clodad, RECOMENTACTONES: +-vv:vvmseoecmssarisssisccssirasens rrerrmre e

w5 Descripcion:

Descripcion detallada del
yocta g, = ‘ tipodecalleylos

oo e ko s elementos quela
componen.

94 Manual de disefio vial para 1a Ciodad de Mexico Manual de disefio vial para b Cludad de Meéxico 95

Clasificacion de calles



) :CcOMO NAVEGAR EL MANUAL?

Estructuradelas paginas

Condicién existente Estrategia de redisefio

Estrategia de redisefio

Variaciones
A

Majoramiento do bajo pusntes. Kjempto con 34 m de seccidn

1.4.4, Ejempfos de diseno de intersecciones

2.4.4) Escala Harnal Guiss de disefio

i 81
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5 | '
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duich
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Descripeidn Condic ©nos existentes Estrmngias de disafio

Variacionae

Prrpusess g icato

Contaionns praess Do

cripeidn

Maral e diselavial paca 12 Chdat 6o Mbeeo

Il de ©xufo I pna b CIUgas e ek

Fotografia de caso en CDMX

Condicién existente Fotografia de caso en CDMX

Diserio de calles Disefio deintersecciones



. ¢COMO NAVEGAR EL MANUAL?

Estructuradelas paginas

Geometria Diagrama

® ®

b. Geometrias para ciclistas
Catles idas en , Calles idas an deuso

< - 4 4 ' 1
Lt L4 $ $ b4
it
E SEE °
* * * * ]," ¢
7' { - Eeiniad Harramientas Bpcsin: . Worremiencas
Carril de tramporte piblico o °
Cielocarril Carril de preferancia clcista (=11 s elilat o o
® o [: ]
Recomencacones. [+ ] [ ]
. nc?mu.dm-u °
] ]
° )
o
l v
Descripcion de geometria Descripcion y recomendaciones Herramientas aplicadas
Geometrias por usuario Herramientas aplicadas a ejemplos



) ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Herramientas y geometrias para personas con movilidad activa:

IF ,,,,,, o comain Definiciones

ﬁ 1 r R e e B Herramientas
" " wro f ! e i D ' 1 a. H.ernvmienh:s para :omer:‘lantesen vil‘pt'xblin ‘ ‘ Geometrl'as

e o e i @ Ejemplos




) ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Herramientas y geometrias para personas a bordo de vehiculos motorizados:

Grupo 2

@ | PR R—— " n—_— Definiciones
|

zoludidev sb 261015ubnod 26noz1eq 26l F16q 26Nemosd .d .
Herramientas

Geometrias

Ejemplos

1 ‘
20lime Ime3  zolusidsy ;g 2alimed aolined [0 i

Carriles para vehiculos pessdos Bahins de carga y descarga i IRy Pl wiciuoiey [

- B axSaoa




) ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Tabla de dimensiones por tipo de persona usuaria:

Recomendada
Peatonal Frar enclal | 2.00 156 .

al 450 {240 -

B. Tabla de dimensiones @
Tipo de infraestructura Dimension Minima Mixima

4
150 - . i |
== 1
[
i 1
1 1
- - ’ "
- v
Clellsta Ciclowda unidiroce 100 150 140 Hrtyh TEx e m
- . e cimul
wia bisdineceional 100 80 160 y 1 " T
) o1 | 100 0.5 - . . "
| 150 | tan L0 " T iy ¥ 5 h i &
ioriciad cicliitn | 230 | 3.00 150 | Kty I o i
s achelantackas paraciclisins 400 2.50 450 Py ' T [ o - _— i . .
Enpeecitl para comm e |- 2.00 - d
| 1.4 - . 1 = :
Wondedarms en sana de me|armmiantn | 1z 335 v
Separador para climtes . 1.00 =

Transporte Carril exclusive 130 3.00 38 . i 1
publica ;

| b 450 430 4.60 “

Cargn y servicio 150

Vehlculas

privados
550 ety e by ST —— ; " ¢ =T T =
130 0 i ber .

I
tacionarmienta en corddn 250 2 T




) ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Controles de diseno y técnicas de pacificacion:

ARAAR AR A

65 km/h 100 km/h 130 km/h 150 km/h

A 4

v v 1

Cono de vision de acuerdo con la velocidad Vehiculo de disefio y de control

0D

0.0




) ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Operacion semaforica para seguridad de todos los usuarios:

@ 12 segundos
Menor Menor Menaor Menor
1

- >
" ( Principal >

>

Menor Menor Menaor Menor

f > £ >

0.8 m/s

‘_/ r— K

Ciclos semaforicos segun las necesidades Uso de ciclos largos o balanceados Ventajas multimodales segun el intervalo



) ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Criterios para el disefio de intersecciones:
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Esquemas de analisis con un contexto de la Ciudad de México




) ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL R saninss e

Conceptos de infraestructura subterranea:
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D) ELEMENTOS A RESALTAR DEL MANUAL

Conceptos de iluminacién y tecnologia en las calles:
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) PROYECTOS GUIA PARA EL MANUAL

Avenida Chapultepec Calle Violeta



PROYECTOS GUIA PARA EL MANUAL

R
==mwte=—| CALZ O LOSGALLOS 3,
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Calzada México-Tacuba Avenida Insurgentes




) PROYECTOS GUIA PARA EL MANUAL

Zocalo peatonal Calle Mina
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) EJEMPLOS Y GRAFICOS I

Clasificacion y potencial dela calle:

Diagramas realizados con el contexto de la Ciudad de México



) EJEMPLOS Y GRAFICOS

Oportunidades de rediseio para lograr calles mas seguras:

Diagramas realizados con el contexto de la Ciudad de México



) EJEMPLOS Y GRAFICOS

Esquemas de intersecciones con dimensiones recomendadas:
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Diagramas realizados con el contexto de la Ciudad de México



) EJEMPLOS Y GRAFICOS

Esquemas de intersecciones con dimensiones recomendadas:
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Diagramas realizados con el contexto de la Ciudad de México



HERRAMIENTAS E INSUMOS PARA PROYECTOS

Redisefio del entorno del CETRAM Dr. Galvez (2024)
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Redisefio del entorno del CETRAM Dr. Galvez (2024)
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