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-~ Necesidades, retos y desigualdades

~ laplanificacion del transporte urbano se considera neutral en cuanto a génerg se asure que la
\ infraestructura y los sistemas de transparte benefician a todos de manera igualitania

HOMBRE

Fuente: Heather Allen,
Approaches for Gender
Responsive Urban Mobility,
GlZ 2018




Las cond|C|ones de Bogota para la movilidad y permanencia peatonal son deficientes en

termlnos de mfraestructura acce5|b|I|dad y segurldad

Fotos: Secretaria de Movilidad de Bogotd, 2023



Mal estado de andenes
Invasion de espacio publico
Falta de accesibilidad

Presencia de basuras
Mala interaccion con otros actores viales
Falta de mobiliario
Contaminacion visual y auditiva

Competencia por uso de andenes

Discriminacion y violencia
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‘Fuente: elcolombiano.com






Fuente: Sabino_L. Mulheres_Caminhantes (Velocity 2018)




e LasMcolombianas tienen en promedio mas afos de estudios y preparacion para la vida laboral, en conparacion con
los H Sin enbarga, su situacion laboral y econdmica sigue siendo desfavarable corparativamente

«  Existe una segregacion espacial debida a factores socioecondmicos y a sural en la sociedad que afectan masalasM
y restringen su acceso a opartunidades laborales

«  LasMaque viven en sectares de bajos ingresos gastan un +16% tienyo que los Hdel rmisno grupo socioeconarrica, y
cas 3+d se corparan con Mque viven en sectores de altos ingresos

Bxsten miltiples barreras para que las Mse movilicen en bicicleta en Bogat3, ya que el # de cidlistas ha aumentado
principalmente por el # de usuarios H

e LasMde estratos altos tienen preferencia por el uso del taxi y autonovil, esto puede relacionarse con el miedo a ser
victimas de vidlencia sexual, la percepcion de incomodidad y de inseguridad asociada con el uso del transporte
plblico o la caminata

Fuente: Las mujeres en el transporte en Bogota: las cuentas (2020) WRI y Despacio.
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La movilidad peatonal en numeros g.-. EL CORAZON

DE LA NUEVA
MOVILIDAD
Distribucion modal S0GOTA
SITP Zonal 13’3 M
A pie* 11,1% e ceres rtan n Bogot

23.9%

SITP Provisional
B, 7%

Intermunicipal

Tra ns porte
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il h Transmilenio
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Personas con
% er 12M
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55% gicicleta Auto *Mo incluye viaje_s
— 6.6% 14,9% menores a 15 min. Via-es de
J 6,9 M
mu,eres Viajes diarios totales en Bogota MOVILIDAD

Fusnte: Encussta ge Mowvilidad 2079
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La movilidad peatonal en numeros &ammﬁu

MOVILIDAD
Reparticién mudal pur genem

Bicicleta RS "o 24.2 % |
f = I N | s
Moto ENE = 24.4 %
: f . f f
Otro [EENED N 44.3 %
: : . : :
Auto [ESEE 445 % |
Especial [EEWE 450.8 % |
Bogota [EEIERIA 51.5 % | Hombre
Informal X%/ 51.6 % |
Transmilenio [EXHR/S 52.4 % | Las mujeres
Intermunicipales [EGE/N 54 % | de Bogota se
TPC - SITP 41 5 E 5 % mueven mas
IEVN 39.9 % 601 %0 peatonalmente
Peat6n 38.5 | 1 5 % \_ Y,
ok

| =y

MOVILIDAD | BOGOT/\
Fuente: Encuesta de Mowilidad 2019
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Sobre la seguridad vial &EE&E’E&M

MOVILIDAD
Fallecidos peatonales en los ultimos 5 anos

223 peatones fallecieron en
siniestros viales durante el
2022.
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El 24% de los fallecidos en
los ultimos 5 arios fueron
' mujeres, 67% fueron
hombres y el 9% sin
informaciéon de género.

El 38,3% de los fallecidos
tienen mas de 65 anos.

7 — ]
€ | moviLbAaD | BOGOT/\

Fuente: Observatorio des Maovilidad de Bogota 2023



Figura 12. Duracion de viajes con motivo trabajo al centro de actividades de Bogota segun EM2015. Fuente: Elaboracion propia con datos de SDM



Las vias locales son la Unica ubicacion donde la
concentracion de victines es mayor para
nujeres que para hombres. Estos resultados
probablemente se deben a la mayor exposicion
de las mujeres en vias locales debido a sus

patrones de vigje.
-m»..:m
Diferencia en densidad de victimas por género
m.m oo v Diferencia en concentracion de victimas entre
- M hombres y mujeres, 2012-2016.
" H Fuente: WRI con datos de SDM.
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La percepcion de seguridad carrbia notablerrente
segUn la zona de la ciudad

las calles'y paraderos se perciben cono los lugares
masinseguros. Bn muchos casos caminan hasta la
estacion o paradero desde una estacion que noes la
Imas conveniente para su viaje y adl evitar caminar
por un area determrinada.

Estaciones percibidas como inseguras.
Fuente: (Quifiones, 2018)




Lha politica plblica debe ser-

Incluyente: atender a poblacion diversa
Participativa abierta a distintos enfoques
Coherente: un plan de accion basado en resultados
Consistente: inver$ion prolongada en el tienypo

b2 MR
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— Fotos: Secretaria
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Decreto /Erhl MA \

Nacional 1430 de | La Estrategia
2022 Por medio | Nacional de

Ley Estatutaria 1618 de 2013
For medio de |a cual se
establecen las disposiciones

para garantizar el pleno ejercicio del cual se | Movilidad Acti'n.’ra con
de los derechos de las personas aprueba el "Plan | Enfoque de Genero y
con discapacidad Macional de | Diferencial

Seguridad Vial
2013 2022-20231 7@122 J

2010

2017 2019 2020 2021 #2022

DECRETO 166 DE
2010 Politica Publica
de Mujeres y Equidad
de Género en el
Distrito Capital.
DECRETO 657 DE
2011 Politica Publica
Distrital de
Convivencia y

Segquridad Ciudadana.

El Decreto Distrital
813 de 2017 “Por el
cual se adopta el Plan
Distrital de Seguridad
Vial y de Motociclista
2017-2026"

CONPES D.C. 06 de
2019 Politica Pablica
Distrital de Espacio
Publico 2019-20338
Departamento
Administrativo de la

Defensoria del Espacio
Publico

Acuerdo 761 Plan
Distrital de Desarrollo
2020-2024 “Un Nuevo
Contrato Social y
Ambiental para la
Bogota del siglo XXI"

Decreto Distrital 555
del 2021 Plan de
Ordenamiento
Territorial (POT)

Acuerdo 836

para la formulacién
Politica Publica del
Peatén "En Bogota,
Primero el Peatdn”™

e

MOVILIDAD | BOGOT.



Relacion con el PDD 2020-2024 () T ERE 2on

R v DE LA NUEVA
" MOVILIDAD

Nuevo contrato Social con igualdad de oportunidades Q Reverdecer Bogota

« (Generar condiciones para disfrutar de los beneficios de vivir en la ciudad. « Aumentar el acceso a vivienda digna, espacio publico
y equipamientos de la poblacién vulnerable en suelo
urbano vy rural. Generar condiciones de bienestar.

« Implementar el sistema distrital de cuidado para garantizar la igualdad

de géneru, los derechos de las mujeres y el desarrollo de capacidades

_ ) _ . « Aumentar la oferta de espacio publico para su uso,
de la ciudadania en el nivel distrital y local.

goce y disfrute con acceso universal para la
- Aumentar el acceso al espacio publico. ciudadania.

))) Modelo de Bogota Region, Gobierno
Movilidad Abierto y Transparente

Aumentar la confianza interpersonal. Mejorar la experiencia del Garantizar un gobiermno empatico,

Disminuir la ilegalidad y la conflictividad en el uso y desplazamiento integro, participativo y transparente

ordenamiento del espacio publico.



Relacion con POT - Decreto 555 del 2021

/7, TUERES

v

o' "Jre ELCORAZON

N

/%" DE LA NUEVA

- Barmos \faaws

Manzasas del codads

Unrdad glaneamiento
ecal

Ew

Convenciones

(=
Areas de projeccon

-
Twerra Blanca Cuerpo de agua

HERE. Garmn

Suelo reral

£) OpenSbeetVap conmtutors and the GIS wsar comman

fy |

= 2V ¢\ MOVILIDAD

Articulo 118. Estrategias para la
transformacion de entornos
construidos con practicas
sostenibles de urbanismo,
construccion y la adecuacion de
espacios publicos.

Articulo 150. La Red de
Infraestructura Peatonal.

Articulo 152. Red vial.

Articulo 568. Programa para la

vitalidad y cuidado.

4. Subprograma de promocion de areas de
servicios sociales para el cuidado.

7. Subprograma Barrios vitales y redes
peatonales.
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SENDERO SEGURO

CAMINA LIBRE,
CAMINA SEGURA
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SENDEROS SEGUROS CAMINA LIBRE,
CAMINA SEGURA

El Programa Senderos Seguros Camina Libre, Camina Segura,

esta orientado a:

- Al mejoramiento de la infraestructura de las calles

y camellones, que tienen una movilidad peatonal de las

mujeres para hacer su dia a dia.

« Ademas, con esta accion se busca combatir la incidencia
delictiva, mejorar las condiciones de seguridad de las

mujeres y fomentar el disfrute del espacio publico.
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Intervenciones urbanas
con perspectiva de género e
inclusivas

Tecnologia para la
seguridad

Intervenciones
comunitarias
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INTERVENCIONES URBANAS CON
PERSPECTIVA DE GENERO

Criterios

» Accesibilidad universal
» Visibilidad

» Sustentabilidad

» Conectividad

Elementos

» Sustitucion e incremento de iluminacién con
tecnologia led (lluminacién interpostal)

» Rehabilitacibn de banquetas y guarniciones con
materiales de concreto reciclados para favorecer la
permeabilidad al agua

» Cruces peatonales seguros con rampas de
accesibilidad universal

» Limpiezay rehabilitacion de areas verdes

» Intervencidon con arte urbano (murales)

SENDERO SEGURO

CAMINA LIBRE,
CAMINA SEGURA
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710 km

2019-2022

21.68%

Disminucién de delitos contra
las mujeres

- FGJ CDMX

1 8,631 Luminarias led

43 Toétems de

seguridad

.............

[ 12019-2020
I 2023. Meta 210 km

CIUDAD INNOVADORA
Y DE DERECHOS
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» Iluminacion LED
» Banquetas
de adocreto reciclado y concreto
» Totems y camaras de video vigilancia
enlazadas al C5
» Rampas de accesibilidad
» Murales

SENDERO CIPRES 2022




o
!&H&' M GOBIERNO DE LA | SECRETARIA DE CIUDAD INNOVADORA
'@"Tv‘ Y DE DERECHOS

v € CIUDAD DE MEXICO OBRAS Y SERVICIOS
o

Se instalaron 192 luminarias
1,324 m2 de rehabilitacion de banquetas
615 ml de guarniciones

3 tétem de seguridad

SENDERO EMILIANO ZAPATA
2022, TLAHUAC
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La incidencia de delitos contra las mujeres en
el espacio publico en 2022 disminuyd 21.68%
dentro de los senderos.

Las mujeres de 18 afos y mas de la Ciudad de
México reportan cada vez una mayor

., P . y . CSAENPLERO SE léi
sensacion de seguridad durante su | 'B“-“M'NAs
permanencia en el espacio publico. e

Entre 2017 y 2022, el porcentaje de mujeres
que declaré sentirse seguras en la calle tuvo
un incremento del 70%

Fuentes:
Secretaria de las Mujeres de la CDMX, con datos de FGJ.
INEGI, varios afos. Encuesta Nacional de Victimizacion y Percepcion sobre Seguridad Publica
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» Trabajamos en conjunto con SEMUJERES para visitar y entregar los senderos seguros

» Reuniones y recorridos con personajes gubernamentales nacionales e internacionales para dar a conocer nuestro Programa Senderos Seguros
Camina Libre, Camina Segura
» Hacemos recorridos con vecinos para entregarles el espacio

» Recorridos en los senderos con embajadores de otros paises en México
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Infraestructura Peatonal PA
con Perspectiva de Género” CI0S
DRA. PAULA SOTO VILLAGRAN &%ﬁnﬁﬁgg

Profesora Investigadora
UAM-Iztapalapa

generosymovilidades.org
https://www.facebook.com/MoviGen
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1.- Género y movilidad peatonal

El movimiento y el viaje son practicas corporeizadas
Las movilidades estan implicadas en aspectos emocionales y sensoriales

Las movilidades producen y reproducen relaciones de poder:
politica de la movilidad



¢ Cual es la diferencia que el género crea en la movilidad?




viaencias

1.- Una aproximacion desde las cifras

ad S
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Grafica 1. En su viaje, équé medio o medios de transporte utilizo?
[Total de viajes. Porcentajes]

28.0

Caminar en la calle
A, 228
Automovil
A 262
Colectivo/Micro
P 135

Metro 5.1

Bicicleta 5.7

i
4.4
B
. 3.5
o 27

2.8

Moto

Taxi de aplicacion (App internet) B s

Metrobus o Mexibus 2.5
P 44
Taxi (sitio, calle u otro) 1.9 39
Y 0.7
Autobls RTPo M1 .
0.6
Bl s
0.4
o1

Mototaxi/Bicitaxi .0'3 o

Tren ligero

Autobus

0.2
B osa

0.2

Tren suburbano

Trolebus

0 0.0 Mo
0.4 Mujeres o Hombres Y e
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2.- Viajes Cuidados y
practicas moviles
peatonales




Grafica 4. {Cual fue el motivo principal del viaje la ultima vez que lo usé?
(Caminar) (Porcentajes)

Ir de compras para el hogar/ Hacer un tramite 69.3

Recreacidn, entretenimiento u ocio

Ir atrabajar

Llevar o recoger a alguien o algo / Llevar o recoger un nifio / Acompaiiar a
alguien

Visitar a alguien

Regresar a casa

Ir al médico o recibir atencion médica
Ir a estudiar

Otro

NS/NC

’ 00|
0t | 4

0g e
0
Mujer [ mbre.. i il
[ | g : SIS : nx[:rJ o] [10]

0 b

nu: : ”.g-‘ ];l gﬂ

 S—




Llevaro Llevara un - - Ir al médico o Acompaiiar a
Ir de compras Hacer un Visitar a un Visitar a

Cuando tiene que viajar con

Mujeres recoger a nifios/as a la recibir atencion alguien (nifio o

tramite familiar alguien

para el hogar . o o
alguien escuela médica familiar)

personas bajo su cuidado

Caminar en la calle 17.6 12.3 11.6 17.0 6.1
Automovil 30 38.8 28. 28.0 38.1 35.9 32. 42.0
7 6
Colectivo/Micro 16. 18.4 16. 32.6 22.9 22.0 22. 171
8 6 1 3
Bicicleta 6.6 0.2 1.7 1.3 2.1 2.9 0.2 0.2 0.0
Metro 6.1 7.0 7.2 17.5 12.8 11.4 9.4 8.6 7.3
Combi 49 2.8 3.2 5.6 4.4 3.9 3.2 3.4 2.5
Taxi (App, internet) 4.3 12.8 3.7 5.2 8.7 9.6 10. 9.6 20.0
2
Moto 2.6 3.4 1.2 3.1 2.8 1.8 1.6 1.5 0.6
Taxi (sitio, calle u otro) 3.4 8.0 3.6 4.2 4.3 3.9 10. 7.7 14.8
2
Metrobus o Mexibus 2.1 0.6 0.7 5.6 4.2 3.1 4.2 2.9 2.1
Mototaxi/Bicitaxi/
. 2.6 0.6 1.0 0.0 0.4 0.5 0.4 0.2 0.5
Golfitaxi/Tuctuc
Autobus RTP o M1 2.1 1.0 0.9 3.3 2.7 2.3 1.6 1.1 1.0
Tren suburbano 0.4 0.1 0.2 0.1 0.3 0.1 0.1 0.2 0.1
Trolebus 0.3 0.0 0.0 0.5 0.0 0.0 0.5 0.2 0.0
Autobus 0.0 0.0 0.0 2.1 4.4 3.4 2.2 2.8 2.3







1.- Las infraestructuras peatonales

Nadia de 18 anos afirma que caminar por las calles de
su colonia es una pesadilla, porque las banquetas
siempre estan muy angostas o son ocupadas por
puestos, carros, macetas, jardineras, alambrados,
basura o por perros que amarran en las puertas o
ventanas de las casas, mientras que las calles entre
tanto bache y carro que pasa, es imposible usarlas,
ademas que pasa alguien en una motoneta y no sabes
si te va a arrebatar la bolsa o te va toquetear. Asi que
entre las banquetas y las calles, ni a cual irle, porque
uno tiene que hacer zigzag entre banqueta y calle.

2. Los ritmos y las rutinas del cuidado en
movimiento

Para Viridiana de 36 anos,los dias lluviosos son una
pesadilla, porque los baches se inundan, haciendo
gue cada carro que pasa, pues avienta toda el agua,
mientras que los dias de calor, ultimamente se han
vuelto insoportables, ademas que no puedo usar
sombrilla, ya que o paso yo por las minibanquetas o
pasa mi somburilla.

Por su parte para Ana, la duracion del viaje depende
mucho el clima, la hora y el transporte, para
determinar el tiempo de traslado, pero por lo
general son entre 30 a 60 minutos mas o menos,
pero no en todos los viajes es igual, ahora con las
lluvias, un viaje en metro de 10 minutos se hace en
uno de 30 minutos.



2. Viajar con objetos 4.- Detenerse cuidar y continuar

EL viaje de Ana que viaja con su bebé le
El cuerpo, sin duda, es una pieza clave para entender complica hacer las largas filas de espera del

la relacion entre movimientos de cuerpos y de camion “ya vi que a esta hora hay muchas
objetos, que intervienen los sentidos corporales y los  personas para regresar o tal vez nos toco
significados que adquieren en relacion con los mala suerte de que no habia camiény por

lugares, artefactos, relaciones que se dan al interior eso habia una fila muy larga, y aunque ya
de las casas, como un entorno sensorial diverso y mas estoy acostumbrada a cargar a este bodoque,
complejo Si pesa...”
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