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Datos para ayudar al 
proceso de toma de 
decisiones en 
Seguridad Vial
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Reflexionando sobre una 
perspectiva un poco 
más amplia sobre el uso 
de datos para la toma de 
decisiones



“Datos” incluye una gran 
variedad de tipos distintos de 
información
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Deaths, injuries, 
crashes
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Una vez que los recursos son 

limitados y existe competencia 

por temas y prioridades, ¿cómo 

este problema se compara con 

otros?
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Los cuatro roles de Outcome 
data en Seguridad Vial

01 Describir la magnitud 
del problema

Over 1.3M people 
killed each year

#1 killer for ages 5-29

8th  leading cause 
of death globally

50M injuries annually
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definir períodos críticos para 
acciones de control
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Los cuatro roles de Outcome 
data en Seguridad Vial

01
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04

Describir la magnitud 
del problema

Identificar prioridades 
para intervención

Mensurar el 
impacto

Monitorear las 
tendencias

City 01: fortalecimiento de estrategias

City 02: call to action



Para una comprensión más 
completa, se recomienda 
tener variedad de 
indicadores para describir el 
status de seguridad vial



Utilizando datos para la 

toma de decisiones

Magnitud del 
problema

Identificación 
de prioridades

Medir el 
impacto

Monitorear 
tendencias
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DATOS PARA LA 
TOMA DE DECISIONES 

SEMOVI-CDMX



SISTEMA DE INFORMACIÓN Y SEGUIMIENTO DE SEGURIDAD VIAL (SIySSV)

Artículo 48 de la Ley de Movilidad 
de la CDMX

El SIySSV:

● Integrado y operado por la SEMOVI 

○ para registrar, procesar y actualizar 
información en materia de SV

● Contener información geoestadística e 
indicadores

○ Seguridad vial
○ Hechos de tránsito
○ Infracciones

Además. información sobre el avance de 
proyectos y programas de SV

● La información que lo alimente → enviada y 
generada por los organismos y entidades 
correspondientes, incluyendo actores 
privados mensualmente

● Permitirá dar seguimiento y difusión a la 
información clave en la materia

BASES DE COLABORACIÓN 
INTERINSTITUCIONAL

(Anexo técnico)

C5 CEJUR

SEMOVI



REPORTES TRIMESTRALES DE HECHOS DE TRÁNSITO

Informar de manera abierta, transparente y oportuna sobre la situación en que se encuentra la Ciudad de México 

en relación con los incidentes viales, para entender sus características y, así, discutir y planear estrategias de SV 

con base en evidencia.

La SEMOVI no genera los datos utilizados, sino que cada una de las instituciones produce su información cumpliendo 

objetivos distintos y haciendo uso de diferentes metodologías.

HASTA EL 4TO TRIMESTRE DE 
2021

DESDE EL 1ER TRIMESTRE DE 2021

El uso de distintas fuentes de información para 
comunicar un mismo indicador era confuso 

→
Se acordó que utilizar una sola fuente de datos para cada 
indicador era la mejor manera de comunicar el mensaje



MICROSITIO DE SEGURIDAD CDMX

Complementar la información en los 
Reportes Trimestrales de Hechos 
de Tránsito y ser un primer 
acercamiento hacia el SIySSV.

Fases:

1. Hechos de tránsito (SSC)
2. Infracciones
3. Avance de proyectos y 

programas
4. Trazabilidad o historia 

administrativa de los hechos 
de tránsito para conformar una 
base de datos única de 
hechos de tránsito (será la bd 
que alimente el Micrositio en la 
parte de HT → SIySSV)

https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-transito
https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-transito


EJEMPLO DE USO - MOTOCICLISTAS FALLECIDOS

COMIENZA EL 
INCREMENTO

28/MAYO/2021
LICENCIAS A1/A2

2022
MOTOESCUELA Y JORNADAS DE 

CONCIENCIA VIAL

Peatón Ciclista Motociclista Pasajero Conductor

MUERTES EN GENERAL: 1er trim. 2023 vs mismo periodo de 2019 y 2022 → -2% y -17%, -40% respecto al 4to trim. de 2022
MUERTES CONDUCTORES DE MOTO: 1er trim 2023 → -23% respecto al 1er trim. de 2022 y -48% respecto al 4to trim. de 2022



DATOS PARA LA TOMA 
DE DECISIONES

CIUDAD DE MÉXICO

Vanessa Chávez Mendoza
Subdirectora de Monitoreo e 

Información



FORTALEZA

¿CÓMO LOS DATOS PUEDEN CONTRIBUIR EN LA 
DISMINUCIÓN DE MUERTES Y LESIONES DE 
TRÁNSITO EN CAMPINAS, BRASIL?



CAMPINAS

 

AGENDA

DATOS GENERALES CAMPINAS
 
JBD MORTE ZERO

INFORME RESUMEN DE MORTALIDAD



CAMPINAS



CAMPINAS

 

jbd morte zero

VÍAS URBANAS MÁS
PELIGROSAS:
 

1ª Av. John Boyd Dunlop  (JBD)
2ª Av. Amoreiras 
3ª Via Expressa Waldemar Paschoal 
4ª Av. Presidente Juscelino 
5ª Av. Ruy Rodrigues

> 10%
JBD CONCENTRA MÁS DE 10% DE LAS MUERTES 

EN TRÁNSITO EN VÍAS URBANAS 

 



CAMPINAS

 

DE LOS 50 PUNTOS CRÍTICOS 
ESTÁN EN 

JBD 

38%

JBD MORTE ZERO

50 PUNTOS CRÍTICOS: ANÁLISIS DE UNIDAD ESTÁNDAR DE SEVERIDAD 



CAMPAÑA “JBD: MORTE ZERO NO TRÁNSITO” LANZADA EN FEBRERO DE 2022, POR 
EL ALCADE DÁRIO SAADI Y POR EL PRESIDENTE DE EMDEC, VINICIUS RIVERTE. 

 

+
JBD MORTE ZERO

INFORME “JBD: MORTE ZERO NO TRÂNSITO”

ACCIONES A CORTO PLAZO



SEÑALIZACIÓN DE LA 
CAMPAÑA “JBD: MORTE 
ZERO NO TRÁNSITO”



 

+
CASO 1

+
INSPECCIÓN DE SEGURIDAD VIAL EN PUNTOS CRÍTICOS DE JBD

JBD MORTE ZERO

M



 

+
CASO 1

+
INSPECCIÓN DE SEGURIDAD VIAL EN PUNTOS CRÍTICOS DE JBD

JBD MORTE ZERO

POSSIBILIDADE DE SUBTÍTULO (CINZA OU AMARELO)

A

B

C

D E

F
G

H

I

J

K

L

M

N
O

P

16
PUNTOS INSPECCIONADOS EN 2022



 

+
CASO 1

+
PUNTO CRÍTICO B

JBD MORTE ZERO

Créditos: Bruno Batista/WRI Brasil

Clara línea de deseo un 
punto de poca 
visibilidad 

Se recomienda 
implementar un paso de 
peatones señalizado, 
donde existe la línea 
del deseo



 

+
CASO 1

+
JBD MORTE ZERO

Créditos: EMDEC

ANTES DESPUÉS

PUNTO CRÍTICO B

Antes y después del 
punto crítico, con 
implementación de la 
recomendación de 
seguridad vial



CAMPINAS

 

+
CASO 1

+
JBD MORTE ZERO

16
PUNTOS INSPECCIONADOS EN 2022

1
CON EL TRABAJO TERMINADO

3
CON TRABAJO EN CURSO

8
CON PROYECTO EN CURSO

2
CON PROYECTO PARA 

EMPEZAR

2
EN ESPERA DE LA 

FINALIZACIÓN DE OTROS 
TRABAJOS EN EL PUNTO



CAMPINAS

MUERTES ENTRE 
2021 Y 2022

JBD MORTE ZERO

-39%

 

+
CASO 1

+
JBD MORTE ZERO



CAMPINAS

MUERTES EN SINIESTROS DE TRÁNSITO 
DURANTE CAMPAÑA 

JBD MORTE ZERO

0

 

+
CASO 1

+
JBD MORTE ZERO



PÚBLICO CONTENIDO DIVULGACIÓN

¿A QUIÉN? ¿CUÁL ES EL MENSAJE?

¿CUÁL ES EL RETO?

¿CUÁL MÉDIO?

FORMA

¿CÓMO DIVULGAR?

 

INFORME RESUMEN DE MORTALIDAD
+



LANZAMIENTO DEL REPORTE RESUMEN DE MORTALIDAD EN MAYO 
AMARILLO ES AHORA TRADICIÓN

 

INFORME RESUMEN DE MORTALIDAD
+



LANZAMIENTO MAYO AMARILLO 2023

ALCADE
DÁRIO SAADI



PUBLICACIONES EN LA PRENSA



MARIANA NOVASKI
SURVEILLANCE AND DATA COORDINATOR

MNOVASKI@BIGRS.ORG

+55 11 99976-4983



Datos para toma de 
decisiones



La importancia de los datos

REDUCE SPEED HELMET USE SEAT BELTS

POLICE 
ENFORCEMENT

MASS 
MEDIA

IMPLEMENTATION
& DATA

LEGISLATION 
& 
REGULATIONS

CONTROL COMUNICACIÓN DATOSINFRAESTRUCTURA

// Diagnosticar
// Formular estrategias 
// Monitorear
// Comunicar/Convencer



Promover Gestión de Datos en la formulación de 
estrategias

Datos Información Conocimiento



Caso Bogotá



Datos

Paso 1 Vehículos Siniestros Fatalidades

Lesiones Velocidades Viajes



Datos

Paso 2 Equipo de datos

¿Cuánto?



Paso 3 Equipo de datos+análisis

Información

¿Cuál es el requerimiento?



Paso 4 Observador de datos

¿Quiénes?¿Cómo?¿Dónde?¿Cuándo?

Conocimiento



Paso 5 Tomar decisiones 
basadas en datos

Planeación (PDSV)

Talento humano

Fuentes de información

Calidad y oportunidad 
de info

Disponibilidad de 
información

Conocimiento

Seguimiento y 
alertas



Paso 5 Tomar decisiones 
basadas en datos

Campañas masivas

Acciones en vía por sitio 
de hecho

Público objetivo

Conocimiento

Acciones en vía por 
residencia 

Estrategias de plan 
de medios

Evaluación de 
efectividad



Paso 5 Tomar decisiones 
basadas en datos

Programa de gestión de 
velocidad

Priorización de puntos 
críticos

Zonas escolares

Conocimiento

Pacificación de tráfico

Priorización de 
auditorías

Evaluación de 
efectividad



Paso 5 Tomar decisiones 
basadas en datos

Localización de 
fotodetección

Gerencia de control

Ubicación de puestos de 
control

Conocimiento

Evidencia para 
seguridad vehicular

Factores de riesgo a 
priorizar

Evaluación de 
efectividad



Gracias


