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. Reflexionando sobre una
- perspectiva un poco

. mas amplia sobre el uso
. de datos para la toma de
. decisiones
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iINnformacion

road safety
outcome data

observational surveys: seatbelts,
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Los cuatro roles de Outcome
data en Seguridad Vial

O'I Describir la magnitud
del problema

o ldentificar prioridades
para intervencion

o Medir el
IMmpacto

O 4 Monitorear las
tendencias

Vital
Strategies
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Los cuatro roles de Outcome

data en Seguridad Vial GLOBAL

STATUS

O'I Describir la magnitud REPORT
del problema ON ROAD

SAFETY

Una vez que oS recursos son

y existe competencia
por temas y prioridades, ;coOmo

2018

este problema se compara con

otros?




Los cuatro roles de Outcome

data en Seguridad Vial GLOBAL

STATUS

O'I Describir la magnitud REPORT
del problema ON ROAD

SAFETY

8th leading cause G 2018
of death globally

Over 1.3M people [

killed each year

50M injuries annually

#1 killer for ages 5-29




Los cuatro roles de Outcome
data en Seguridad Vial

o ldentificar prioridades
para intervencion

cQuién?
;cDonde?

cCuando?

Vital
Strategies



Los cuatro roles de Outcome
data en Seguridad Vial

O ldentificar prioridades
para intervencion

cCuando?

Motorcyclists Deaths: Sex & Age
for 2022
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Los cuatro roles de Outcome
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Los cuatro roles de Outcome
data en Seguridad Vial

Medir el
IMmpacto

O

evaluar si las intervenciones tuvieron

antes despueés

y retroalimentar estrategias e

INnversion de recursos vital

Strategies
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Los cuatro roles de Outcome
data en Seguridad Vial

Monitorear las
tendencias

City OT: fortalecimiento de estrategias

Traffic Fatalities
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. Para una comprension mas
. completa, se recomienda

. tener variedad de

. indicadores para describir el
. status de seguridad vial



Utilizando datos para la

Magnitud del Identificacion Medir el Monitorear
problema de prioridades IMmpacto tendencias



Ezequiel Dantas
Deputy Director: Road injury outcomes survelillance

edantas@vitalstrategies.org

Vital
Strategies

Visit www.vitalstrategies.org
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TOMA DE DECISIONES
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SISTEMA DE INFORMACION Y SEGUIMIENTO DE SEGURIDAD VIAL (SlySSV)

El SlySSV: e ¢ _______________________________________________________________ 5
Integrado y operado por la SEMOVI 5 ;

o para registrar, procesar y actualizar
informacion en materia de SV

Contener informacién geoestadistica e

indicadores C5 ;’;@? @ CEJUR

o  Seguridad vial Rl

o Hechos de transito
s oD@ B +

Ademas. informacion sobre el avance de
proyectos y programas de SV

La informacion que lo alimente - enviada y e SEMOVI .......................................................
generada por los organismos y entidades
correspondientes, incluyendo actores

1 B e@“'w“y""o
privados mensualmente e ‘% %

I S <
Ce . . .. - &) :E /5

Permitira dar seguimiento y difusion a la = SEDESA

informacidén clave en la materia



REPORTES TRIMESTRALES DE HECHOS DE TRANSITO

Informar de manera abierta, transparente y oportuna sobre |la situaciéon en que se encuentra la Ciudad de México

en relacion con los incidentes viales, para entender sus caracteristicas v, asi, discutir y planear estrategias de SV

con base en evidencia.

La SEMOVI no genera los datos utilizados, sino que cada una de las instituciones produce su informacion cumpliendo

objetivos distintos y haciendo uso de diferentes metodologias.

HASTA EL 4TO TRIMESTRE DE DESDE EL 1ER TRIMESTRE DE 2021
2021 . . . .
El uso de distintas fuentes de informacion para
Bloombe g comunicar un mismo indicador era confuso
Grafica 2. Hechos de tra’nswt‘o registrados, —>Ph l I
e 2019,2020y 2021 1 ant Oples 9
75,764 — Se acordd que utilizar una sola fuente de datos para cada
e indicador era la mejor manera de comunicar el mensaje
22,345 Grafica 5. Personas fallecidas rio de la via,
20,000 18,014 15,435 primer trimestre de 2019 al nestre de 2023
. . - . ﬁ 2 2 I ., —- Motociclista = Peatén = Pasajero = Conductor = Ciclista
SSC FGJ c5 63
é = /53\48\ 43\
£ 42/ "
% w 40\37 }3\39 3 3‘__,34 33¥/_’,34>< / \

23,
— /
14 14, 15_1>< ><l % /15 15, G
o 14 14 M 12 . & 11 12 \
6/ \6 8 \ T
~——1
1_2022 1_2022

222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222

Personas fallecidas por tipo d




MICROSITIO DE SEGURIDAD CDMX

Complementar la informacion en los
Reportes Trimestrales de Hechos
de Transito y ser un primer
acercamiento hacia el SIySSV.

i SECRETARIA DE

ANOOBEA
© cuoaooeméxco | ADIP SEGURIDAD CIUDADANA

SEMOVI cs

Fases:

: - 1.  Hechos de transito (SSC)

= Lo TP v T e 2. Infracciones

Justificacion © LRl . ~ 3. Avance de proyectos vy

) : 5 programas

4. Trazabilidad o) historia
administrativa de los hechos
de transito para conformar una
base de datos unica de
hechos de transito (serd la bd
gue alimente el Micrositio en la
parte de HT -» SIlySSV)

Ingenieria de Transito de la SSC



https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-transito
https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/transparencia/reportes-e-informes/hechos-de-transito

EJEMPLO DE USO - MOTOCICLISTAS FALLECIDOS

Bl Peatén

Bl cCiclista

I Motociclista I Pasajero Conductor

2022
MOTOESCUELA Y JORNADAS DE
CONCIENCIA VIAL
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MUERTES EN GENERAL: ler trim. 2023 vs mismo periodo de 2019 y 2022 » -2% y -17%, -40% respecto al 4to trim. de 2022
MUERTES CONDUCTORES DE MOTO: ler trim 2023 » -23% respecto al ler trim. de 2022 y -48% respecto al 4to trim. de 2022
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CIUDAD DE MEXICO

Vanessa Chavez Mendoza
Subdirectora de Monitoreo e
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¢COMO LOS DATOS PUEDEN CONTRIBUIR EN LA
DISMINUCION DE MUERTES Y LESIONES DE
TRANSITO EN CAMPINAS, BRASIL?
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AGENDA

DATOS GENERALES CAMPINAS

JBD MORTE ZERO

INFORME RESUMEN DE MORTALIDAD



BIGRS | BRAZIL | 2023

OVERVIEW: ROAD SAFETY AND MOBILITY

CITY/STATE/COUNTRY

GENERAL FEATURES FLEET SIZE
milfon km2)  pow  (USD)  (USDfinhabl MOTORCYCLE/
ooty MUNCIPAL e aReA Exrg:sumu 60P  GOP/NHAB.  HDI TOTAL CAR MOTORCYCLE i t0000
1.2 245 9474 13BI 10.779 0805 | 755.000 82,65% 17,35% 1.070
ROAD CRASH FATALITIES MODAL SHARE
DEATHS/ 100 K CARS &
| TOTAL DEATHS PEDESTRIANS MOTORCYCLISTS  CYCLISTS CAR USERS OTHERS WALKING TRANSIT BIKING MOTORCYCLES
151 12.3 32% 47% 5% 17% 0% 25,10% 17,60% 2,20% 43,40%
151 21% 46% % 20% 0% MAX. SPEED LIMITS (xrn/H)
130 33% 37% 7% 23% 0% URBANAREA  ARTERIAL SECONDARY LOCAL
126 30% 43% 2% 25% 0%
130 25% 38% 5% 32% 0% 90 10 90 40

@& P . Bloomberg
NP Philanthropies

SPEEDING

19%

DRINKING & DRIVING

FRONT

SEAT BELT

33%

REAR

INFLUENCE OF RISK FACTORS

HELMET USE

GENERAL USE

100%

CORRECT USE

94%

Scurces: EMDEC, IBGE, Ministry of

CHILD RESTRAINT nfroestruciure, Ministry of Health, Jenhs

Hopkins University
31%
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JBD MORTE ZERO

VIAS URBANAS MAS JBD CONCENTRA MAS DE 10% DE LAS MUERTES
PELIGROSAS: EN TRANSITO EN VIAS URBANAS

12 AV. JOHN BOYD DUNLOP (JBD) g k
22 AV. AMOREIRAS - ®
32 VIA EXPRESSA WALDEMAR PASCHOAL » . *
42 AV. PRESIDENTE JUSCELINO

92 AV. RUY RODRIGUES
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JBD MORTE ZERO
o b 4 DE LOS 50 PUNTOS CRITICOS
" v W ESTANEN
JBD
Ps & %

50 PUNTOS CRITICOS: ANALISIS DE UNIDAD ESTANDAR DE SEVERIDAD
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JBD MORTE ZERO
ACCIONES A CORTO PLAZO0

AVENIDA JOHN BOYD DUNLOP

VIiTIMAS FATAIS

De 2011 a 2020, periodo da Primeira Década
de Acdo pela Seguranca no Transito da ONU,
Campinas registrou uma redugdo de 57%

PONTOS CRITICOS

Do ponto de vista da seguranca vidria, a
Avenida John Boyd Dunlop possui 8 des
10 pontos com maior severidade nos
acidentes de trdnsito em Campinas.

Pontos com maior severidade
nos acidentes de transito

no nimero de vidas perdidas em acidentes de
transito.

Apesar de seus 18 km de extensao Crovmaies
representarem apenas 0,37% dos 4,9 &

mil km da malha viéria de Campinas, a 4 )
: SECRETARIA DE
24 o € EMDEC e

Série historica de
vitimas fatais no transito

via concentra 17% dos acidentes de

tréansito registrados em 2021 e 16% L

dos acidentes com vitimas fatais. ..‘
1

A avenida passa por cerca de 90 bairres == \

& seus 200 mil habitantes, recebendo —® L

50 mil veiculos por dia’. A

sdo do BRT no corredor podera s

adicionar até 100 mil viagens por dia

Em 2021 foram registrados 11 acidentes

de transito fatais, com 12 vitimas no total. 8

Mais uma vez, motociclistas foram os que 6
mais perderam a vida na Avenida. Os aumentos 4

consecutivos no nimero de vitimas fatais entre
2019 e 2021 podem estar associados com o
menor fluxo nas vias e um potencial aumento T T T T
no excesso de velocidade. 2018 2019 2020 2021

*UPS - Unicade Padrdo ée Severidade, mexida ufitzacs para avakar poras crifcos de snistraidade

Série historica de
vitimas fatais na avenida

NAO DEIXE QUE A PRESSA
DESTRUA SEUS SONHOS.

12

T T T T T T T T T T T
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

P
Em 2021 houve um aumento no nimero &IO I s.2%

REDUZA A VELOCIDADE.

10 KM/H A MENOS
NO VELOCIMETRO FAZEM A DIFERENCA

Em 2021, 45% das mortes na avenida < ENTREAVIDAEA
John Boyd Dunlop ocorreram em acidentes &b _ 66,7%

de transito causados por excesso de

CONDUZA COM

de vitimas fatais no trénsito e 73 pessoas velocidade en I 167 RESPONSABILIDADE

morreram nas vias urbanas de Campinas, * _ 21,1% JBDZERO ZERQ rereirune o

em sua maioria motociclistas e EMDEC S e, EMDEC e CAMPINAS
ﬁ - 8,3%

g _ 15,8%
o - o Vitimas fatais na avenida
gy T T f I s3% por tipo de usuario em 2021

Vitimas fatais por tipo
de usuario em 2021

CAMPANA “JBD: MORTE ZERO NO TRANSITO” LANZADA EN FEBRERO DE 2022, POR
EL ALCADE DARIO SAADI Y POR EL PRESIDENTE DE EMDEC, VINICIUS RIVERTE.

EMDEC ¢ Secretara de Saide

Segundo anilk ; x
wizands metodong 1o Foderal (Programa Vida no Transito

mincrones  MECAMPINAS

miesonss  MECAMPINAS

INFORME “JBD: MORTE ZERO NO TRANSITO”

€' EMDEC




SENALIZACION DE LA 1
CAMPARNA “JBD: MORTE o
ZERO NO TRANSITO” |

EQUIPAMENTOS DE
FISCALIZAGAO

ENTRAM EM
OPERACAO

A PARTIR DE

30/06

o | &

A MENOS RESPEITAR A
SALVAM VELOCIDADE

VIDAS EVITA

REDUZAA | MORTES
VELOCIDADE NO TRANSITO

JBDzero | JBDzero

Resimeccss € EMDEC Rresess € EMDEC

W¥CAMPINAS

45% DAS MORTES NA JOHN BOYD FORAM CAUSADAS
POR EXCESSO DE VELOCIDADE EM 2021.

JBDzero

RESPEITAR A VELOCIDADE EVITA MORTES NO TRANSITO.
PROTEJA SUA VIDA E A DOS OUTROS.

MORTE ¥ SECRETARIA DE PREFEITURA DE
&ERB mgicomare.S e’ EMDEC TRANSPORTES 59 CAMPINAS
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JBD MORTE ZERO

INSPECCION DE SEGURIDAD VIAL EN PUNTOS CRITICOS DE JBD

AV. JOHN BOYD DUNLOP . fRecomendacas

CORREDOR BRT CAMPO GRANDE | CAMPINAS, SP

A~ =an, A = Recomenda-se que as faixas de travessia|
Recomenda(jes Ponto a Ponto : ] ‘ = - de pedestres sejam implementadas com ao

: — . menos 6,0 metros de largura,
adequando-se ao volume de pedestres de
lentrada e saida de terminais de BRT.
E indicado também a utilizagdo de gradi

Um produto do WRI Ross Center for Sustainable Cities em parceria com a
bo Grande, aumentando e diminuindo o nimero de faixas.

Iniciativa Bloomberg para seguranca Viaria Global.
= aiginais & possivel. nas proximidades das FTPs de acesso,

+ Ha uma configuragao desigual no nimero de faixas na Av. JBD: no sentido centro-bairro, s3o trés faixas para veiculos e no sentido evitando usuarios que desejem evadir a
bairro-centro, duas. No retorno junto ao terminal também ha divergéncia no nimero de faixas, alternando entre trés para duas faixas. tarifa e para melhor direciona-los para umajg
= Os trechos viarios com trés faixas sao aqueles que apresentam cal¢adas mais estreitas e com problemas de acessibilidade.

Imagem: EMDEC. 2 WRI BRASIL

Imagem: EMDEC. > WRI BRASIL
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JBD MORTE ZERO

INSPECCION DE SEGURIDAD VIAL EN PUNTOS CRITICOS DE JBD

PUNTOS INSPECCIONADOS EN 2022
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JBD MORTE ZERO
PUNTO CRITICO B

CLARA LINEA DE DESEQ UN
PUNTO DE POCA
VISIBILIDAD

SE RECOMIENDA
IMPLEMENTAR UN PASO DE
PEATONES SENALIZADO,
DONDE EXISTE LA LINEA
DEL DESED
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~v-‘ MITIATIVE FOR GLOBAL ROAD SAFETY

JBD MORTE ZERO
PUNTO CRITICO B

ANTES Y DESPUES DEL
PUNTO CRITICO, CON
IMPLEMENTACION DE LA
RECOMENDACION DE
SEGURIDAD VIAL

Créditos: EMDEC
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JBD MORTE ZERO

PUNTOS INSPECCIONADOS EN 2022

A\

2 2

EN ESPERA DE LA

CON EL TRABAJO TERMINADO CON TRABAJO EN CURSO CON PROYECTO EN CURSO CON PROYECTO PARA FINALIZACION DE OTROS
EMPEZAR TRABAJOS EN EL PUNTO
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JBD MORTE ZERO

MUERTES ENTRE
2021Y 2022
JBD MORTE ZERO

apo. Bloomberg
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JBD MORTE ZERO

MUERTES EN SINIESTROS DE TRANSITO
DURANTE CAMPANA
JBD MORTE ZERO

apo. Bloomberg
Philanthropies
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INFORME RESUMEN DE MORTALIDAD

¢A QUIEN? ECUAL ES EL MENSAJE? ECUAL MEDIO? ¢COMO DIVULGAR?
ECUAL ES EL RETO?
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INFORME RESUMEN DE MORTALIDAD

CAMPINAS | BOLETIM DE VITIMAS FATAIS' NO TRANSITO

2022

Este boletim tem o objetivo de apresentar um panorama da mortalidade
no tansito da cidade de Campinas, a partir dos dados de 2022.

pessoas perderam a vida no
transito de Campinas em 2022

~ 1 morte m
no transito @ @
L 1 motociclista morto

x 1 pedestre morto
2 dias acada 5 dias

acada 7 dias

Vitimas fatais por tipo de usuério em 2022

urbano rodovia

Ciclistas 2|5 | 730
ou garupas 71 o

Ocupantes de
demais veiculos

|_8li7 ] 25 6

A EMDEG considera vitima fatal quem folece em razso das lesbes

a1é 180 dias apos. desde que
comprovada a causa mortis pelo loudo do IML A quantidade total de
6bitos pode aumentar em funcdo de eventual agravamento do quadko de

saide das vitmas de rinsito
0 banco das vitimas fatals ¢ composto pelos dados do Instituto Médico
Legal (IML) e do Sistema de Informag5es sobre Mortalidade (SIM).

LANZAMIENTO DEL REPORT
AMARILLO ES AHORA TRADICION

CAMPINAS Boletim de Vitimas Fatais no Trinsito 2022

Vitimas fatais por faixa etaria em 2022

Total ) I
Acima 60 anas 319
30259 anos T T Em 2022, 51% dos 6bitos no
18229 anos T ] trinsito foram de pessoas
0at7anos || 2 entre 30 e 59 anos.

demais
oz

Pedesties

Motociclistas Oc
o5 guganupas . G vel

Vitimas fatais por tipo de usudrio e sexo em 2022

pesesres [

et =
Ciclistas &)

Q Feminino ' Masculino

Sinistros de transito fatais, por dia da semana e periodo do dia, entre 2018 e 2022

Seg Ter Qua Qui Sex Sab Dom Total
Manhd (06 h-11hS3) 17 4 13 19 n 19 4 107
Tarde (12h - 17h4¢ 21 16 22 17 18 19 25 138
Noite (18 2 2« a8 = B S
Madrugsda (Oh-05h53) | 23 18 18 13 14 29 33 148
Total 85 72 89 8 %4 110 m9 650
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FATORES DE RISCO

Os fatores de risco excesso de velocidade e direcao apos o consumo de bebida
acoolica estiveram presentes em 60% dos 6bitos no transito de Campinas em 2022

CAMPINAS Boletim de Vitimas Fatais no Trinsito 2022

Distribuigao espacial dos sinistros de transito com vitimas fatais entre 2018 e 2022:
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Distribuigdo espacial dos sinistros de transito com vitimas fatals entre 2018 e 2022
Ocorréncias em rodovias
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CAMPINAS Boletim de Vitimas Fatais no Transito 2022

Série historica das vitimas fatais no transito
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PUBLICACIONES EN LA PRENSA

viniciusriverete
Campinas

CORREIO POPULAR
Campinas registra aumento de
mortes por atropelamento

Cinco vias mais perigosas da cidade concentraram 26% dos 6bitos no ano passado

Edimay erac.com.br f v

MOBILIZAGAO
PELAVIDA

Transito de Campinas matou 151 pessoas  maioa
em 2022, o mesmo nimero do ano ool
anterior; movimento busca reduzir casos

Conh
mobnlizplnlmrg.bv | efede

€ EMDEC
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> «& 73°° VIOLENCIA NO TRANSITO DE CAMPINAS

151 pessoas morreram em 2022, o que representa uma média de uma morte a cada 2 dias ERMEF

TS

ARARAQUARA

Campinas

Campinas teve 151 mortes em 143 acidentes no ano passado;
maioria das vitimas é de motociclistas
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SURVEILLANGE AND DATA COORDINATOR
[™] MNOVASKI@BIGRS.ORG
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Datos para toma de
decisiones




La importancia de los datos

CONTROL COMUNICACION INFRAESTRUCTURA DATOS

/| Diagnosticar

/| Formular estrategias
/| Monitorear

/I Comunicar/Convencer
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Promover Gestion de Datos en la formulacion de

estrategias
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Paso 4
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Conocimiento

Observador de datos




Paso 5
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Conocimiento

Tomar decisiones

basadas en datos
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Institucionalidad y
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Conocimiento

Tomar decisiones

basadas en datos
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