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Bloomberg Philanthropies Initiative for Global Road Safety Regional Meeting for Latin America

Motoescuelas y jornadas de
seguridad vial para salvar vidas
motociclistas

5 Conceptos para el trabajo de Seguridad Vial con la motocicleta.

Pedro Scarpinelli, Embedded staff Ciudad de Buenos Aires. 2023
pedro.scarpinelli@bigrs.org
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Centro de Formacion
Profesional

Carrera de Instructor de Academia. La Ley
de Convivencia Vial (2021) incorpora para
las academias privadas el requisito de
contar con RRHH formados en el CFP.

Julio 2022: 104 instructores de 23
academias

Aumento de exigencia en
el otorgamiento

Cambios en el examen practico:

Motos: Aprobados en el primer intento
paso del 90% al 63%

Autos: Aprobados en el primer intento
paso del 70% al 54%
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El 37% de los conductores de motos
no aprueba el examen practico para
obtener la licencia
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2. Mesa horizontal, todos los actores a la mesa.
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2. Mesa horizontal, todos los actores a la mesa.

e El fabricante de motocicletas es parte del problema.
Tiene un problema comercial.

e El comerciante de la motocicleta. Llegada directa al
destinatario de la politica publica.

e Elusuario de motocicleta tiene sentido de pertenencia.
Sumarlos solo traera beneficios.

Resultados esperados:
° RRHH apasionados y usuarios de motocicleta.

° Iniciativas propias de usuarios como: asociaciones,
dictado de cursos, campairias.

° Empresas privadas y marcas promoviendo el uso
seguro de la moto.

° Responsabilidad compartida.

Bloomber Buenos
Philanthropies “"c‘:‘f&i‘ud



Bloomberg Philanthropies Initiative for Global Road Safety Regional Meeting for Latin America

3. Enfoque regional/metropolitano.
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3. Enfoque regional/metropolitano.

60%

CABA

40%

Municipios - PBA

Coordinacion
Interjurisdiccional

° Los usuarios no reconocen fronteras
administrativas.

° Son las autoridades quienes deben

velar por la coordinacion de accionesy
normas.

° El 40% de los hechos del 2020 y 2021
involucraron a usuarios de otros
Municipios vecinos.

° Coordinacion y sinergias para el control.

Bloombel‘g . Bﬂiepeoss Fuente: OSV. Promedio de victimas en moto
Philanthropies Ciudad 2020'Y 2021.
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4. Plan de trabajo y enfoque de Sistema Seguro
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PRINCIPLES

Humans Make Erros

Humas Are Vulnerable
to Injury

Responisility Is Shared

No is Acceptable

Proactive vs. Reactive

CORE ELEMENTS

Economic Analysis

Priorities and Planning

Monitoring and Evaluation

Comprehensive
Governance and Management

Strong Targets and Data

ACTION AREAS

Land Use Planning

Improved
Mobility Options

Enforcement, laws
and Regulation

Vehicle Design
and Technology

Street Design
and Engineering

Speed Management

Education and
Cpacity Building

Post-crash Emergency
Response and Care
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5. Presente y futuro. Llego para quedarse.

El comercio electrénico en Argentina crecid durante
2022 un 87% respecto al aflo anterior.

AMBA represento el 40% de la facturacién de todo el
pais.

Expansion de la poblacién conectada a Internet,
incorporacion de mas de un 1M de nuevos
compradores en 2022 (59% mas versus 2021).

El envio a domicilio se consolida como la opcién mas
elegida con un 73%, retiro en sucursal (23%) y punto
de venta (17%).

El 59% de las empresas consideran que la actividad
del comercio electrénico sera mejor en el 2023 con
respecto al 2022.
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Crecieron
los pedidos de
supermercado.

Se incrementaron las

4. compras de farmacia.

N
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Es el alza de ventas
durante el horario
de la cena.

Crecié la cantidad de
ciclistas que se anotaron.

60.000 repartidores
hay en todo el pais.
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Congreso y Legislatura
portefia estudian
proyectos para regular
la actividad.

Fuente: Estudio anual de comercio electrénico. Camara Argentina de Comercio electrénico.




Bloomberg Philanthropies Initiative for Global Road Safety Regional Meeting for Latin America

Licencias

Lo que no cuesta no vale.
Poca influencia del control
y la sancion de quita de
licencias.

Plan y
Sistema Seguro

Documento guia con metas e
indicadores que permitan
evaluar la performance.

Bloomberg
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Actores

Apoyaran las acciones de
control y sancion. Las
explicaran dentro de la
comunidad motociclista.

Enfoque
metropolitano

Armonizacion y
coordinacion para el
control y fiscalizacion.

Presentey
futuro

Trabajar sobre el presente,
sin perder de vista el futuro
de la movilidad, y el rol que
tendra la motocicleta
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GRACIAS

Pedro Scarpinelli, Embedded staff Ciudad de Buenos Aires.
Pedro.scarpinelli@bigrs.org
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SITUACION NACIONAL DE LA SEGURIDAD VIAL

1°Causa de muerte

de 1 a 14 anos de
edad

fallecieron en hechos de
transito.
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= Ocupantes

5°Causa de muerte a
nivel nacional

Usuarios vulnerables

*Causa de muerte: INEGI, 2017 Distribucidn por tipo de usuario:** Secretaria de Salud (2017).
Cubos dinamicos, defunciones vy lesiones.
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SEXO Y EDAD ENERO 2019- MARZO 2023

SEXO

Se desconoce

97%0 de las personas conductoras de una motocicleta fallecidas a causa de un
hecho de transito,eran hombres

Desde 2019, de cada 10 conductores de motocicleta fallecidos, 5 tenian entre
30y 45 anos, y 4 entre 18y 29.

EDAD

Sin dato

Femenino

0.2%

Masculino

10.2%
Menor de 18
2.8%

Mayor de 60
0.5%

46 a 60
5.1%

3.3%

18 a 29
35.4%

96.5%

30 a 45
46.0%

Fuente: Elaboracién SEMOVI a partir de la informacion de SSC



CONDUCTORES MOTOCICLETA FALLECIDOS - VEHICULO INVOLUCRADO

En el lertrimestre de 2023, el 64% (21de 33) de los conductores de
motocicleta fallecidos murieron por un incidente sin otro vehiculo
involucrado o por un choque contra algun poste o arbol

Autobiis de Vehiculo Camién de S ok

Usuario de la via : R Trolebus Microbuis Motocicleta Objeto fijo Taxi vehiculo
pasajeros liviano carga ENCEIEE

Peaton
Ciclista
Ocupante de motocicleta
Conductor
Pasajero
Ocupante de vehiculo liviano
Conductor
Pasajero

Ocupante de metrobus e S — ] S——C (S— | S— —

Pasajero ------“--_-

Ocupante de autobus autobis | S | S, 1 ) | SR, O || | R |
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Ocupante de taxi
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Conductor 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Pasajero 1 0 0 0 0 3 0 0 4
Total 25 18 1 5 5 10 3 21 91
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e Mejorar las habilidades de personas
que ya conducen motocicleta

o Evitar derrapes o caidas

e Reducir la propension a que sufran
un hecho de transito

o Salvar vidas

@ Duracion: Dos horas

® . |
r=- Costo: Gratuito

Dias y
::(®) horarios: viernesy séabado,10:00a 12:00 hrs.




CONTENIDO

e e Intercambio de experiencias
f?ramayorinformaciénvisita GU'A MOTOCICLISTA entre |as y IOS participantes

D https://bit.ly/3LO56Y7

§ /LASEMOVI  w @LaSEMOVI DE LACDMX
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e Equipo de proteccion
IMPORTANCIA DEL USO
CORRECTO DEL CASCO

SR
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e Reglamento de Transito
CDMX
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e Guia Motociclista de la

https://www.semovi.cdmx.gob.mx/storage/ CDMX
app/media/quia-motociclista.pdf
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https://www.semovi.cdmx.gob.mx/storage/app/media/guia-motociclista.pdf
https://www.semovi.cdmx.gob.mx/storage/app/media/guia-motociclista.pdf

CONTENIDO

PRACTI

e Ejercicios practicos

o Posturageneral enla
motocicleta
o Conduccién en curvas
m Curvas normales
m Curvaslentas
m Contramanillar
o Frenado
m Condiciones normales-
Pavimento seco
m Condiciones en superficies
con poca adherencia-
Pavimento con arena

o
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EXPANSION DE MOTOESCUELA

enero - mayo 2023
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AVANCES

[E—

2022 S5

2023 81 357 438
176 864 1,040




MOTOESCUELA MUJERES

Taller exclusivo para
mujeres conductoras
Yy usuarias de
motocicleta

e Brindar espaciosy
condiciones
seguras para las
mujeres en todos
los entornos

e Conocer su
perspectiva

o
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JORNADAS DE SEGURIDAD VIAL

Junio 2022 - Conciencia vial
Octubre 2022 - Infracciones SSC

Oct - Dic 2022 - 7 jornadas
Ene - May 2023 - 162 jornadas

#SalvarVidas

Uso casco

Revision de licencia, placas
No menores 12anos

No mas de 2 ocupantes
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DIAGNOSTICO - FALLECIDOS ENERO 2019 - MARZO 2023

I Total === Total conductores === Total pasajeros de
fallecidos de motocicleta motocicleta
200 fallecidos fallecidos
157 e
150
126
115 -4890
iga M 110 108 109
96 99
100 23 89 88 44 91 91
76

12019 11_2019 112019 [V_2019 1.2020 1I_2020 112020 IV_2020 1_2021 1_2021 11_2021 IV_2021 12022 1_2022 1I_2022 IV_2022 |_2023

Fuente: Elaboracion SEMOVI a partir de la informacion de SSC
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Domina el camino:
La importancia de N
una Capacitacion AvenTour
Integral en la
conduccion de
motocicletas




1.¢;Por gué es importante la capacitacion para la conduccion
de motocicletas?

2. Beneficios de la capacitacion para la conduccion de
motocicletas

3. Contenido de un curso de capacitacion integral

4. Experiencias de otros motociclistas
capacitados

5. Colaboraciones con el Gobierno de la CDMX



1.;Por que es importante la capacitacion
paralaconduccion de motocicletas?

La conduccion de motocicletas puede ser
peligrosa si no se tienen las habilidades
necesarias para hacerlo. Es por eso que es
Importante capacitarnos para aprender
técnicas de conduccion seguras y reducir el
riesgo de lesiones y accidentes de transito.

Ademas, la capacitacion para la conduccion
de motocicletas también es importante
porque ayuda a cumplir con normas de
seguridad vial y a mantenerse actualizado
sobre las regulaciones legales.




2. Beneficios de la capacitacion para la conduccién
de motocicletas

Tomar un curso de capacitacion para la conduccion de
motocicleta tiene muchos beneficios. En primer lugar,
ayuda a mejorar las habilidades de conduccion y a
reducir el riesgo de accidentes. Ademas, Ia
capacitacion también puede ayudar a cumplir con
normas de seguridad vial y a evitar multas e
infracciones.

Otro beneficio importante es que la capacitacion para
la conduccion de motocicleta puede mejorar la
confianza del conductor en la carretera y hacer que la
experiencia de conduccion sea mas agradable vy
satisfactoria ademas de eliminar Vvicios entre
principiantes y experimentados.




3. Contenido de una capacitacion integral

a) Como usar bien los frenos y el control de
direccion de su moto para evitar accidentes.

b) Qué tanto puede inclinar su moto para
Ingresar correctamente una curva, bajo
diferentes escenarios de velocidad.

c) Como controlar y virar la moto en espacios
reducidos y a muy baja velocidad.

d) Cémo controlar y frenar la moto sobre
superficies sucias con tierra o arena.



4. Experiencias de motociclistas capacitados

Los testimonios de otros motociclistas capacitados
pueden ser muy motivadores para aquellos que estan
considerando tomar un curso de capacitacion para la
conduccion de motocicleta. Muchos motociclistas han
informado que la capacitacion les ha ayudado a
sentirse mas seguros en la carretera y a mejorar sus
habilidades de conduccion.

Ademas, los motociclistas capacitados también han
informado que la capacitacion les ha ayudado a
disfrutar mas de la experiencia de conduccion y a
conectarse con otros motociclistas que comparten su
pasion por las motocicletas. En general, las
experiencias de otros motociclistas capacitados
pueden ser muy inspiradoras y motivadoras para
aquellos que estan considerando tomar un curso de
capacitacion para la conduccion de motocicleta.



5. Colaboraciones con el Gobhierno de la
CDMX

1. Integrante del Comité Técnico para el
Estandar de Competencia 1331
Conduccion del vehiculo motocicleta para
su uso en la vialidad, nivel basico el cual
establece los conocimientos y habilidades
necesarios para conducir una motocicleta
de manera segura y efectiva en la vialidad.

1. Equipo Técnico del proyecto Motoescuela
CDMX
Programa que tiene como objetivo mejorar
la seguridad vial y la conduccion al
proporcionar capacitacion y practica a los
motociclistas.
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