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ANA MA. MORALES CHAVEZ
SECRETARIA TECNICA DEL FIDEICOMISO
FONDO PUBLICO DE ATENCION AL CICLISTA Y AL PEATON

PRESENTE

Por este medio, hago referencia a los oficios SM-SPPR-DGPP-1044-2024, de fecha 29 de abril de 2024, en el cual se
anexa la cartera de proyectos para el ejercicio 2024 para ser financiados por el Fideicomiso Fondo Pblico de Atencién al
Ciclista y al Peatdn; asi como el similar con folio SM-SPPR-DGPP-1370-2024, de fecha 4 de junio de 2024 dirigido a
usted mediante el cual se solicita omision de la presentacién en la Segunda Sesién Ordinaria 2024 convocada mediante
el oficio con folio SEMOVI/FONACIPE/ST/027/2024, toda vez que esta Direccién General se encontraba en proceso de
evaluacién de alcance de los tramos propuestos.

En ese sentido, y derivado del exhaustivo analisis agotado en el Anexo 1. “MATRIZ MULTICRITERIO PARA LA
JERARQUIZACION DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL CICLISTA CON RECURSOS DEL FONACIPE 2024”; solicito
se destine el financiamiento que se tenga a bien disponer del Fideicomiso a la siguiente propuesta:
® Propuesta 2.- “Plan de Ayala”, en el tramo comprendido de Santa Cruz Meyehualco a Eje 5 Sur, Alcaldia
Iztapalapa.

Asimismo, se anexa a la presente la nota informativa con las caracteristicas técnicas que son solicitadas como alcance al
proyecto de la Infraestructura Ciclista en comento. Ver Anexo 2. “NI-SICP-24-29 FONACIPE 2024”, para mejor referencia.

El presente se emite, con fundamento en el articulo 36 de la Ley Orgénica del Poder Ejecutivo y de la Administracién
Publica de la Ciudad de México, articulo 37 del Reglamento interior del Poder Ejecutivo de la Administracién Pdblica de
la Ciudad de México, articulo 12 de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México y articulo 14 del Reglamento de la Ley de
Movilidad.

Sin mas por el mo?gnto, le envié un cordial saludo.

ATENINIIENTE \ :
¥ \ |
\ \ W | _

ARDONA ACOSTA

ING. A
DIRECT:! GENERAL DEVPLANEACION Y POLITICAS
C.c.p. Mtro. Salvador Medi irez. - Subsecretario de Planeacion, Politicas y Regulacién en la SEMOVI.- smedinar@cdmx.gob.mx .- Para su conocimiento.

Ing. Karla Portales Ruiz. - Diref‘ora de Gestion de Proyectos de la Movilidad en la SEMOVI.- kportalezr@semovi.cdmx.gob.mx.- Para su conocimiento.
ANEXO 1: MATRIZ MULTICRITERIO PARA LA JERARQUIZACION DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL CICLISTA CON RECURSOS DEL FONACIPE 2024
ANEXO 2: NI-SICP-24-29 FONACIPE 2024
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NOTA INFORMATIVA

CARTERA DE PROYECTOS PARA EL EJERCICIO 2024 DEL FONDO PUBLICO DE ATENCION AL CICLISTAY
PEATON (FONACIPE)

NI-SICP-24-29

PARA: ING. ADRIANA CARDONA ACOSTA
DIRECCION GENERAL DE PLANEACION Y POLITICAS

DE: ARQ. JUAN MANUEL SOLA PACHECO
SUBDIRECCION DE PLANEACION INFRAESTRUCTURA CICLISTAY PEATONAL

En atencién a la cartera de proyectos para el ejercicio 2024 del Fondo Publico de Atencién al Ciclista y Peaton
(FONACIPE), hago de su conocimiento que el proyecto de Infraestructura Ciclista que se describe a
continuacién, se compondra de los siguientes alcances, los cudles garantizan una red de infraestructura
ciclista coherente, directa, segura y atractiva, insertandose en el marco del Programa Integral de Movilidad
2019 - 2024; mismos que estan de conformidad a lo establecido en la Guia de Infraestructura Ciclista para la
Ciudad de México, publicada en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México el 12 de agosto de 2016.

1. ESTUDIO PREVIOS
a. Levantamiento topografico

Con el objetivo de disefiar una reconfiguracion del espacio para albergar infraestructura ciclista, es
necesario conocer con precision el estado actual de la geometria que conforma el espacio vial, asi
como la ubicacién de los elementos inherentes e incorporados a la via. En sintonia con lo establecido
en las Normas de Construccion de la Administracion Publica del Distrito Federal, en su Libro 2, tomo
1, el levantamiento topografico debera contener al menos:

Plano de localizacién en sitio, motivo del levantamiento topografico.

Orientacion.

Planimetria y altimetria.

Localizacién y dimensién de las vias que intersecten el trazo, cubriendo por lo menos
30 m lineales a partir de la interseccién con el trazo del proyecto en vias secundarias
y al menos 50 m lineales a partir de la interseccién con el trazo del proyecto en vias
primarias; asi mismo debera contemplar la totalidad de las intersecciones de inicio y
fin del proyecto.

e Elevaciones suficientes para dibujar curvas de nivel.

CIUDAD INNOVADORA GOBIERNO CON
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e Localizacion y dimensiones de edificaciones contiguas a la via, incluyendo accesos
vehiculares.
Localizacién, dimensionamiento y estado de la sefalizacién vial existente.
Localizacion y dimensionamiento de rampas peatonales.

® Localizacién y dimensionamiento de equipos semaféricos peatonales, ciclistas y
vehiculares.

e Localizacion de dispositivos para el control del transito como reductores de
velocidad, elementos de confinamiento y otros.

® localizacion y dimensionamiento de infraestructura superficial de drenaje vy

captacién de aguas pluviales.

Localizacién y dimensionamiento de mobiliario urbano.

Localizacion y dimensionamiento de postes, luminarias y casetas telefénicas.

Localizacién y dimensiones de sujetos arbéreos y areas verdes.

Localizacién y dimensionamiento de cajones de servicios especiales, como zonas de

cargay descarga, ascenso y descenso, entre otros.

® Localizacion y dimensionamiento de tomas hidricas y cajones de estacionamiento
para vehiculos de emergencias.

Dichos alcances, deberdn entregarse en planos de topografia del estado actual, en formato impreso y digital
editable, en 2D sin elevaciones en eje Z.

2. ESTUDIO DE MOVILIDAD

Al ser un proyecto inmerso dentro del sistema de movilidad de la ciudad, se debera considerar la formaen la
que los distintos modos de transporte conviven, a partir de las consideraciones que mejoren la seguridad vial
y funcionamiento actual de la via. Los alcances del proyecto serian:

e Analisis de movilidad multimodal, compuesto de 6 médulos: movilidad peatonal, ciclista, transito
motorizado, condiciones de estacionamiento en la via publica, movilidad en transporte publico y
condiciones de transporte de carga y servicios.

e Evaluacién de seguridad vial, cuyo objetivo es identificar las ubicaciones que concentran los hechos
de transito dentro del drea de intervencién, detallando el tipo de hecho, los usuarios involucrados,
severidad y la frecuencia dentro del Gltimo afio.

® Condiciones de riesgo, identificando los principales puntos de conflicto, elementos que causen
desvios en trayectorias, condiciones de iluminacién en la via publica y el estado fisico de superficies e
infraestructura de captacién pluvial.

CIUDAD INNOVADORA GOBIERNO CON
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e Analisis de microsimulacion de transito, contemplando dos intersecciones dentro del area de
intervencion, estas intersecciones y alcances particulares de modelacién las establecerd esta
Direccion.

2. PROYECTO EJECUTIVO

Definido como el conjunto de célculos, planos, memorias y escritos con base a una referencia topografica
que conforman una solucién arménica y dan respuesta implicita a requerimientos planteados, en funcion de
las condiciones y caracteristicas del sitio, se compone de los siguientes alcances:

Proyecto geométrico y de dispositivos diversos
Proyecto de sefialamiento horizontal

Proyecto de sefialamiento vertical

Proyecto de semaforos

Proyecto de proteccion de desvios por obra
Proyecto arquitectonico y obra civil

Detalles constructivos y fichas técnicas
Catalogo de Conceptos

Imagen objetivo

3. TRAMOS
Derivado de lo anterior, el tramo solicitado a intervenir de acuerdo con la matriz de evaluacion son:
e “Av. Plan de Ayala”, con una longitud total de 3.6 km, comprendiendo la implementacién de una

ciclovia confinada en ambos sentidos entre de Santa Cruz Meyehualco a Eje 5 Sur, Alcaldia
Iztapalapa.

--000--
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1. INTRODUCCION

El Programa Integral de Movilidad de la Ciudad de México (PIM) 2019-2024 establece como
linea de accién prioritaria del Eje 3: Proteger, el incremento y expansion de la
infraestructura vial ciclista. De igual forma, el Plan de Reduccién de Emisiones del Sector
Transporte, en su Eje Cambiar, establece como accién alcanzar 600 kildmetros de ciclovias
para 2024. Ambos instrumentos publicados por el Gobierno de la Ciudad de México, se
alinean al objetivo de contar con infraestructura ciclista accesible, segura, cémoda vy
funcional para pedalear en la ciudad, conectada a redes de transporte publico y que
permita alcanzar el 3% del total de viajes en 2024.

Uno de los mecanismos a través del cual se obtienen recursos para la implementacién de
mejoras a la infraestructura para la movilidad no motorizada y peatonal, es el Fondo
Publico de Atencién al Ciclista y al Peatén (FONACIPE). De este fideicomiso puiblico, se han
aplicado recursos en la implementacion de los trolebicis de Eje Central y el Eje 2 Sur, asi
como las ciclovias del Eje 5 Sur, el Eje 2 Poniente, la Avenida Guelatao y la Avenida Nifios
Héroes.

El presente documento presenta una metodologia basada en analisis multicriterio,
aplicandola a la evaluacion de la factibilidad de cuatro propuestas para elaborar proyectos
ejecutivos de infraestructura vial ciclista en el afio 2024. El analisis toma en consideracidn
un conjunto de variables concernientes a las caracteristicas de la infraestructura,
demanday el contexto territorial de la zona donde se localizan las propuestas.

2. OBJETIVO

Establecer una jerarquizacién de los tramos viales propuestos para elaborar los proyectos
ejecutivos de infraestructura vial ciclista, a través de un mecanismo denominado analisis
multicriterio.

3. METODOLOGIA

El analisis multicriterio es un método que permite orientar la toma de decisiones a partir
de varios criterios comunes. Este método se destina esencialmente a la comprensiényala
resolucion de problemas de decision y se utiliza para emitir un juicio comparativo entre
proyectos o propuestas, por lo que se emplea principalmente para evaluaciones.

2de12
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Para poder llevar a cabo un analisis multicriterio, es necesario disponer de un conjunto de
criterios que permita formar juicio sobre los proyectos y generar una tabla de valoracion
de los criterios con la finalidad de obtener una agregacion de los resultados para realizar
una clasificacion de los proyectos por orden de preferencia.

En primera instancia, se definen los criterios relevantes que se deben considerar como
parte del proceso de evaluacion. Una vez se han definido los criterios, se procede a
identificar las variables o indicadores que hacen parte de cada criterio y su forma de
medicion.

Dado que las variables que participan en el proceso de evaluacion se miden generalmente
en escalas diferentes (usuarios, distancias, costos, etc.) es necesario transformar estas
unidades en una unidad abstracta homogénea que sea valida para todas las escalas. En
este sentido, se asigna un peso a cada uno de los criterios y variables de evaluacion
propuestos.

Una vez definidos los criterios, variables y pesos, se determinan los rangos de medicién
para cada variable, de tal forma que, al determinar los valores correspondientes y
colocarlos en la matriz multicriterio se obtenga el puntaje por variable, criterio y proyecto,
que permita establecer el orden de jerarquia entre ellos.

Tomando en consideracion el objetivo principal del estudio que es evaluar la viabilidad de
implementacién de infraestructura vial ciclista, se identificaron los siguientes criterios,
variables y pesos:

CRITERIO A: INFRAESTRUCTURA

El criterio de infraestructura incluye la ponderacion de cuatro indicadores relacionados
que, en su conjunto, permiten calificar cada alternativa en funcién de sus caracteristicas.
Este criterio tendra un peso de 35% en la evaluacion de las propuestas.

Al. Longitud total del proyecto en kildmetros. Una mayor longitud del proyecto se
traduce en una mayor cobertura de poblacién, asi como en mayor conectividad del tramo
con el resto de la red de infraestructura vial ciclista, sobre todo si el tramo se localiza en
zonas periféricas. Esta variable tendrd un peso de 30% dentro del criterio de evaluacion,
con los siguientes puntajes de acuerdo con la longitud total del proyecto:

Mayor a 5 kildmetros (100%)
De 2 a 5 kildmetros (70%)
De 1 a 2 kildmetros (35%)
Menor a 1 kildmetro (15%)

3del2
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A2. Tipo de infraestructura vial ciclista para el tramo propuesto. Se califica el tipo de
infraestructura en funcién del grado de confinamiento del flujo ciclista que se relaciona
con el grado de proteccién de las personas que transitaran en los tramos propuestos; los
tipos de infraestructura se clasifican de acuerdo con los criterios de la Guia de
Infraestructura Ciclista de la Ciudad de México. Esta variable tendrd un peso de 30%
dentro del criterio de evaluacién, con los siguientes puntajes segin el tipo de
infraestructura vial ciclista propuesto para el tramo:

e Ciclovia (CV) y Senderos compartidos (SC) (100%)
e Carril bus - bici (CBB) (70%)
e Ciclocarril (CC) y Carril de Prioridad Ciclista (CPC) (35%)

En caso de que una propuesta tenga dos o mas tipos de infraestructura vial ciclista, este
criterio se evaluara conforme a la tipologia de mayor extensién.

A3. Nimero de barreras urbanas superadas. Se contabiliza el nimero de vias primarias
(vias de acceso controlado, ejes viales, arterias principales), por las que cruza el tramo
propuesto, en tanto que son vialidades con velocidades méaximas superiores a los 50
km/h. Considerando que la velocidad es un factor importante en la produccién de hechos
de transito con consecuencias fatales para los usuarios de la via, el habilitar
infraestructura ciclista que permita cruzar de manera segura este tipo de vialidades,
mejorard de forma sustancial las condiciones de traslados de las personas usuarias. Esta
variable tendra un peso de 20% dentro del criterio de evaluacién, con los siguientes
puntajes de acuerdo con el nimero de barreras urbanas superadas:

50 mas barreras urbanas (100%)
2 a4 barreras urbanas (70%)

Al menos 1 barrera urbana (35%)
No cruza barreras urbanas (15%)

A4. Conectividad con la red de infraestructura ciclista. El tramo conecta con otros
tramos de la red de infraestructura vial ciclista, lo que incrementa la accesibilidad de los
viajes ciclistas al crear un efecto de sinergia en el resto de la red. Esta variable tendra un
peso del 20% dentro del criterio de evaluacién, con los siguientes puntajes de acuerdo

con el nimero de tramos de la red de infraestructura vial ciclista con los que conecta el
tramo:

e Conecta2 o mas tramos de la red de infraestructura vial ciclista (100%)
e Conecta con al menos 1 tramo de la red de infraestructura vial ciclista (70%)
® No conecta con ninglin tramo de la red de infraestructura vial ciclista (35%)

4de12



CRITERIO B: DEMANDA POTENCIAL

La demanda es la razon basica de construir cualquier infraestructura de transporte, por lo
que se considera como uno de los criterios mas relevantes en este analisis. El criterio de
infraestructura incluye la ponderacion de dos indicadores relacionados que, en su
conjunto, permiten tener una idea de la demanda que podrian tener los tramos viales
propuestos. Este criterio tendra un peso del 30% en la evaluacion de las propuestas.

B1. Porcentaje de viajes en bicicleta generados en el distrito de transito donde se
localiza el tramo. Elindicador es una aproximacion a la demanda actual de viajes que se
registran en la zona donde se localiza el tramo propuesto. El porcentaje se obtiene de los
datos registrados en la Encuesta Origen Destino 2017. Se consideran Gnicamente los datos
a nivel distrital, en funcidon de que los resultados de la EOD 2017 tienen representatividad
estadistica hasta ese nivel de agregacién. Si el tramo se localiza en dos o mas distritos se
obtiene el porcentaje a partir de la suma de viajes ciclistas y totales de todos los distritos.
Esta variable tendrd un peso de 60% dentro del criterio de evaluacién, con los siguientes
puntajes de acuerdo con el porcentaje de viajes en bicicleta en el/los distritos de transito
donde se localiza el tramo:

e 1.5% o mas de los viajes (100%)
e Entre 1%y 1.5% de los viajes (70%)
e Menos de 1% de los viajes (35%)

B2. Porcentaje de viviendas en un radio de 500 metros del tramo que disponen de
bicicleta como medio de transporte. El indicador es una aproximacion a la demanda
potencial de viajes que se podrian alcanzar de llevarse a cabo la implementacion de la
infraestructura. El porcentaje se obtiene de los datos del Censo de Poblacion y Vivienda de
2020. Esta variable tendrd un peso de 40% dentro del criterio de evaluacion, con los
siguientes puntajes de acuerdo con el porcentaje de viviendas que disponen con bicicleta:

e Mas de 25% de las viviendas (100%)
e Entre 20% Yy 25% de las viviendas (70%)
e Menos de 20% de las viviendas (35%)

CRITERIO C: CONTEXTO TERRITORIAL

Dentro del contexto territorial se analizan las condiciones del territorio donde se localizan
los tramos propuestos, en cuanto a la poblacion, actividad econémica y el desarrollo
social de los habitantes de la zona. Este criterio tendra un peso de 35% en la evaluacién de
las propuestas.

5del2



Y | SEMOVI

C1. Densidad de poblacion (habitantes/hectarea hab/ha) en manzanas en un radio de
500 metros del tramo. El indicador busca medir la poblacion que podria verse
beneficiada con las propuestas, segln los datos del Censo de Poblacién y Vivienda 2020.
La poblacién se considera como uno de los factores principales en la generacién de viajes.
Entre mayor sea la densidad mayor es su calificacion. Esta variable tendra un peso de 40%
dentro del criterio de evaluacidn, con los siguientes puntajes de acuerdo con la densidad
de poblacién:

e Mayor a 200 hab/ha (100%)
e Entre 100y 200 hab/ha (70%)
e Menora 100 hab/ha (35%)

C2. Densidad de empleos (empleos/hectarea emp/ha) en manzanas en un radio de 500
metros del tramo. Elindicador busca medir la actividad econémica en las inmediaciones
de las propuestas. Para ello se utiliza la informacién de personal ocupado por unidad
economica del Directorio Estadistico Nacional de Unidades Econdmicas 2019 prorrateada
con la informacién de personal ocupado por alcaldia del Censo Econémico de 2019. Entre
mayor sea la densidad, mayor es su calificacion. Esta variable tendra un peso de 20%
dentro del criterio de evaluacién, con los siguientes puntajes de acuerdo con la densidad
de empleos:

e Mayor a 200 emp/ha (100%)
e Entre 100y 200 emp/ha (70%)
e Menora 100 emp/ha (35%)

C3. Porcentaje de poblacién con indice de Desarrollo Social bajo o muy bajo a 500
metros del tramo. Elindicador busca medir el impacto social de los tramos propuestos,
al brindar opciones de movilidad a zonas de la ciudad histéricamente desatendidas. Para
ello se hace uso de la informacién del indice de Desarrollo Social 2020, el cual es una
medida sintética que permite clasificar las manzanas urbanas de la ciudad en cinco
niveles de desarrollo considerando informacién referente a la calidad y espacio de la
vivienda, al acceso a servicios sanitarios (agua, drenaje y excusado), a la adecuacidn
energética, el acceso a internet y la disponibilidad de telefonfa (fija o celular), asi como el
rezago educativo, el acceso a los servicios de salud y a la seguridad social. Esta variable
tendra un peso de 40% dentro del criterio de evaluacién, con los siguientes puntajes de
acuerdo con el porcentaje de poblacién de indice de Desarrollo Social bajo y muy bajo:

e Mas de 20% de la poblacién (100%)
® Entre 10y 20% de la poblacidn (70%)
® Menor 10% de la poblacién (35%)

6del2



& & sEMoVI

La dltima etapa, una vez definidos los criterios, variables, puntajes y rangos de medicion,
es la ponderacién en la matriz multicriterio de los valores determinados para cada una de
las propuestas.

Para ello se utilizd un modelo para calcular el puntaje:

Ecuacion 1-1 Calculo de puntaje

Pj = XiWIiRij

Donde:

Rij = rating de la alternativa j en funcion del criterio i
Wi = ponderacidn para cada criterio i

Pj = puntaje para la alternativa j

Es importante mencionar que, para poder ser evaluado satisfactoriamente, el tramo
tendrd que tener una sumatoria final de al menos 50 puntos. En el Cuadro 1 se presenta
un resumen de la ponderacion planteada.

7del2
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Cuadro 1. Cuadro resumen de la matriz multicriterio

AlL. Longitud total del proyecto en kildmetros 30% 10.50%

A2.Tipo de infraestructura vial ciclista para

30% 10.50%
el tramo propuesto

Infraestructura 35%

A3. NGmero de barreras urbanas superadas 20% 7%

A4. Conectividad con la red de

i i 20% 7%
infraestructura ciclista

B1. Porcentaje de viajes en bicicleta
generados en el distrito de transito donde se 60% 18%

localiza el tramo
Demanda 30%

B2. Porcentaje de viviendas en un radio de
500 metros del tramo que disponen de 40% 12%
bicicleta como medio de transporte

C1. Densidad de poblacion (hab/ha) en
manzanas en un radio de 500 metros del 40% 14%
tramo

C2. Densidad de empleos (emp/ha) en
35% manzanas en un radio de 500 metros del 20% 7%
tramo

Contexto
territorial

C3. Porcentaje de poblacién con indice de
Desarrollo Social bajo o muy bajo a 500 40% 14%
metros del tramo

Fuente: Elaboracion propia.
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En el Cuadro 2 y la Figura 1 se muestran las cuatro propuestas para atender las
necesidades de la infraestructura vial ciclista con recursos del FONACIPE para el afio 2024.

Cuadro 2. Caracteristicas de los tramos propuestos

Alcaldias

Sentidos Longitud

s ) . Gauss - Paseodela | Miguel Hidalgo /
1 Ciclovia Eje 3 Poniente VII ) 1.7
Reforma Cuauhtémoc
3 ’ Santa Cruz
2 Ciclovia Plan de Ayala . Iztapalapa 3.6
Meyehualco - Eje 5 Sur
{ i Eje 1 Oriente h
Ciclovia / Bus , . . . Cuauhtémoc/
3 e Andrés Molina Eje 3 Sur-Eje 5 Sur 6.2
Bici , Iztacalco
Enriquez
3 ’ Eje 2 Oriente H. . . .
Ciclovia / Bus Eje 3 Sur - Cecilio Venustiano
4 e Congreso de la 3.6
Bici » Robelo Carranza
Union

Fuente: Elaboracion propia.
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Simbologia
= Tramo propuesto

Fuente: Elaboracion propia.
Los principales lineamientos para la generacién de estas propuestas de tramos son:

 Beneficiar a la mayor cantidad de poblacién posible

 Crear suturas a la red existente, que incrementen la accesibilidad de las y los
ciclistas '

 Conectar con infraestructura ciclista los espacios publicos rehabilitados a través
del programa Sembrando Parques y Senderos Seguros

# Dotar de infraestructura a las zonas periféricas de la ciudad que han sido
histéricamente desatendidas
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5. EVALUACION DE LOS TRAMOS PROPUESTOS

El Cuadro 3 muestra el puntaje alcanzado por cada una de las cuatro propuestas para
atender las necesidades de la infraestructura vial ciclista con recursos del FONACIPE para
el afio 2024. El tramo con mayor factibilidad de ser desarrollado es el correspondiente
a la propuesta 2 “Plan de Ayala”, seguido de la propuesta 4 Eje 2 Oriente H. Congreso de
la Uniény de la propuesta 3 Eje 1 Oriente Andrés Molina Enriquez.

Este tramo tuvo en conjunto mayores puntuaciones por la longitud del tramo en el que se
puede proponer la ciclovia, que permite que se implemente infraestructura con
confinamiento para garantizar la seguridad vial de las personas usuarias y por beneficiar a
poblacién con indice de Desarrollo Social bajo o muy bajo en los 500 m alrededor de ella.

En este sentido se hace la solicitud de asignar el presupuesto disponible por el
Fideicomiso Fondo Publico de Atencién al Ciclista y al Peatdn en su ejercicio 2024, en la
elaboracién del proyecto ejecutivo de este tramo de infraestructura vial ciclista.

Cuadro 3. Evaluacién de los tramos propuestos por variable-criterio

Calificacion

Criterio Variable
Al 10.5]110.5110.5110.5
infraestructura A2 10.51105| 74| 7.4
A3 49 149]49]| 49
A4 49149149 7.0
Bl 18.0118.0112.6]12.6
Demanda _
B2 84184\|84|84
Cl 9.8 19.8 |14.0] 9.8
Contexto
. C2 70125125149
territorial
C3 4.9 |114.0114.0114.0
Evaluacion total criterios 78.9(83.5/79.1|79.5
Jerarquia 411|312

Fuente: Elaboracién propia.
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