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gica Marco

la infraestructura para la movilidad no moterizada y peatonal, asi como desarrollar acciones para reducir los accidentes a peatones y ciclistas.

Vision

Proporcionar mecanismos sustentables para que la movilidad en la Ciudad de México sea de
convivan de una maneara armonica con el transporte no motrizado y el peatén.

primer nivel y generar un ambiente en el que todos los sistemas de transporte publico v privado,

Diagnéstico
General

La Ciudad de México tiene una extensidn territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién que asciende 3 9,209,244 habitantes, Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte pablico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectian tres de cuatro vizjes en la
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automoviles ¥ que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los vigjes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estad desconectads y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de Ia periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico gue provoca el colapso de la capacidad de vias v la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
le impiden brindar un servicio dptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sisternas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecyadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, SEgUros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de Ia Ciudad de México se pueden

resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacién institucional

¥ operacional de los sistemas de movilidad: b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado v de

Metrobus, la Red de Transporte de
atencidn a aquellas dreas que pres
movilidad y desplazamiento asequi

carga; y ) deterioro de Ia infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas

la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el

Pasajercs, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar,
entan mayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer 3 la poblacion en particular de los grupos vulnerables y de menores inaresos, servicios de
bles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccidn de niveles de contaminacién y de congestionamiento vial en la Ciudad de Méxica.

Objetivo
Estratégico

Fomentar mas y mejor movilidad a través del desarrolie de infraestructura segura ¥ con accesibilidad universal para caminar y moverse en bicicleta.

Programa esupue o A eacio
Programa Presupuestario 96 o ‘SERVICIOS INTEGRALES DE LISTAS Y PEATONES
EJE Mds y Mejor Movilidad
Alineacidn al Programa de Gobierno
2019- 2024 SUB EJE Proteger
SUBSUB T . : o
EIE Infraestructura segura y con accesibilidad universal para caminar y moverse en bicicleta
Proyectos para la
modernizacion de la
o Sl s i Rel ivi :
Finalidad Desarrollo Econémico Funcion Transporte Subfuncion Olros T?::;gg?gos 22 | Aﬁw'qa: 1 infraestructura para la
fatitlciana movilidad no motarizada
y peatonal
Alineacion al : . . ; ; -
Objeﬂg: d:| Ciudades y ohg%?ifgleu De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todes y mejorar Ia
Dicaranlls comunidades Désarrouo seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencién 3 las necesidades de las
Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifaos, las personas con discapacidad y las personas de edad

Problema Definido

e Flaneac"t'é"n Operativa

Inaccesibilidad de traslado a pie o en bicicleta en la Ciudad de México.

Objetivo del programa
presupuestario

Accesibilidad de traslado a pie o en bicicleta en la Ciudad de México.

Poblacién Objetivo o de Enfoque

Alrededor de 300,000 ciclistas que circulan por la Ciudad de México diariamente y 30,901 personas que se trasladan a pie.

QObijetivos Operativos

1. Mejora de la infraestructura peatonal v ciclista. 2. Autorizacién de las adquisiciones de las contrataciones de obra publica, bienes, de prestaciones de servicios, que sean

necesarias para mejorar la movilidad peatonal y para ciclistas. 3 Autorizar y determinar los actos juridicos y materiales que se requieran para la conservacion y
mantenimiento de infraestructura. -
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- Valor Puablico Generado La poblacion utiliza infraestructura péatonal y ciclista segura, que reduce el numero de incidentss viales, las emisiones contaminantes y el transito vehicular,

Plan de on del Programa Presupuestario
Meta Fisica S&T : Unidad de 2 I,
Proyectada Definicién de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacién

((Aprobacion de proyecto de ciclovia confinada
realizado/ Aprobacién de proyecto de ciclovia
confinada programado)® 34%) + ((Aprobacién de
convenios de colaboracién con la Secretaria de
Obras y Servicios, la Secretaria de Movilidad vy &l
FONACIPE realizado/ Aprobacidn de convenios .
Indice que mide el cumplimiento del 100% del financiamiento|de colaboracion con Iz Secretaria de Obras y 5 ; infemmacian dispeniole en

100% de los proyectos aprobados. sobre la adecuacion de|Servicios, la Secretaria de Moviidad y el indice https://www semovicdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/mi-
infraestructura para confinar una ciclovia de hasta 2 km FONACIPE programado)® 33%) + ((Cubrir costos bici/mapa-ciclista-cdmx

de ejecucion de las obras para el proyecto de
ciclovia confinada realizado/ Cubrir costos de
ejecucion de las obras para el proyecto de ciclovia
confinada programado)® 33%)

- Meta Programada aller Trimestre igta Programada al 2do Trimestre - Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre
o% 50% 75% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Al afio 2024, la poblacién de la Ciudad de México contaré con | Ciclovia confinada y segura para Al afo 2024, la Ciudad de México cuenta con una red de infraestructura ciclista y peatonal segura para
realizar viajes en condiciones éptimas, la cual tendré kilometrajes proyectados por afo. realizar sus viajes en condiciones éptimas.
ero de Acciones a Desarrolla 0
Accién 1 Responsable(s)
Nombre (s) Lidice Rocha Marenco
Aprobacién de proyecto de ciclovia confinada.
“ Cargo Asesora "B" de la Secretaria de Movilidad
Accidn 2 Responsable(s)
Aprobacion de convenios de colaboracién con la § taria de Obras y Servicios, la Secretaria de Nombre (s) e Ny
Movilidsd el FONACIPE. Cargo Asesora "B" de |a Secretaria de Movilidad
Accion 3. Responsable(s)
Nombre (s) Lidice Rocha Marenco
Cubrir costos de ejecucién de las obras para el proyecto de ciclovia confinada,
- Cargo Asesora "B" de la Secretaria de Movilidad
AUTORIZO

LiDICERDCHA MARENCO EMILIANG ZEPEDA STOZZI

ASESORA "B" DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD COORDINADOR DEL FIDEICOMISO
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